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MEMORIA DESCRIPTIVA

PARA UNA TATENTE DE INVENCION POR VEINTE Aff0S EN ESPALA A FAVOR

DE COLPAGUIE DES ATELIFRS ET FORGES DE LA LOIRE (ST CHAMJD -

FIRSINY - ST ETIERHE } JAEOB HOLTZER), DE FACIONALIDAD TAINCESA

DOLICILIADA EN PARIS (FRAlCIA) 12, rue de la Rochefoucauld,
sobre:

» PERFECCIONALIENTOS EN LOS BASTIDORES PROVIST0S DE BJES..

La presente invencidén se refiere @ los bastidores soste-
nidos po~ varios ejes, 0 bogles, para vehiculos ferroviarios.

En los bastidores perws varios ejes del tipo conocido, el
travesailo de estos bastidores lleva axialmente un pivote scbre
el cual se ejemce pernmanentemente la carga. De cada parte de es-
te pivote, y a unas distancia relativamente importante de este dl-
timo, estédn previstos unos patines de deslizamiento, con los cua-
les se pone en contacto la carroceria del vehiculo pera las in-
¢clinaciones que excedeh ¢cierto valor.,

Ta invencién tiene como finslidad un perfeccionamiento en
estos bogies o bastidomes sostenidos por verios ejes, cuyo per-
feccionamiento pewite obtenér efectos técnicos que resaltan pgr-
ticula~mente ventajosos.

Conforme @ la invencién, el bastidor o bogle lleva, segﬁn el
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eje de su wravesafio; un pivote sobre el cual se fija un eje trans-

versal y de una y otra parte de este pivote, y ce-ca de este Gl-
timo, unos bloqgues de materia. eléstiéa, sobre los cuales se ejer-
ce la cavgm de la ocavroceria del vehiculo, pasando los extreimos
del eje transversal, con Jjuego mecénico, en unos alojasientos pra=
vistos sobre soportes querse'han hecho solida~ios de la csja del

vehiculo, ¥y que vienen a spoyarse en el interior de estos aloja-

da carroceria, .

Conforme se expondrd con detalle a continuecidn, esta dispo-
sicidn del bogie o bastidor sostenido por varios ejes, permi?é"
asegurar una suspensidn perfeccionada, y facilitar lg mavcha'én
las curvas.,

Conforme 2 otra caracteristica de la inVencién, se realiza
un acoplamiento entre bastidores sostenidos por varios ejes de un
mismo vehiculo, por medio de un dispositivo que comprende dos bé-
lancines longitudinales colocados simétricamente de una v otra

v
parte del eje longitudinal de los hastidores, v cuyos extrenos se
agpoyan en los blogues de materia eldstica que llevan los travesa-
flos de pivote, y cooperando con los ejes transvewrsales que estén
fijos sobre los pivotes; estando los citados ejes transve-sales a
ﬁna ¥y otra parte unidos por su parbte central 2l chdsis de la ca-
rroceria del vehiculo, por conducto de medios tales, que el conjun-~
to se pueda someter a desplazamientos verticales o longitudinales

0 4 la combinacidén de estos citados desplazamientes.,

Confovme una_forma de realizacién, los balancines longitudi-
nales estén unidos por su parte central a un travesauo de cargs, So-
lidario de la casja del vehfculo apoydndose este travesalio sobre
bloques de materia eldstica llevados por los balancines Llongitudi-

nales, por conducto de un balencin tvransversal articulado sobre el

citado travesafio, Bsta disposicidn peruite mebejar el nivel de la
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Conforme @ una variante, el chésis de la ca~rocepia del ve-
hiculo lleva él nismo una chepa o armadura, sobre la cual estd
ar»ticulado el balancin que toma apoyo sobre los bloques de mate-
»ig eldstica. ‘

Conforme & otra caoracterfstica de la invencidn, se disponen
sobre los balancines unos topes 0 estribos, que estén situados de
une y otra parte de asientos circulares pvevistos sobwe el ﬁ*ﬁﬁ
vesaiio de carga. ee s

Intre los efectos téenicos propo-cionados, tanto mediantes el

dispositivo de acoplamiento, como por la disposicién del bogieno

bastidor unitario, se pueden citer los siguientes: e
- adaptacién fdcil, en curva de escaso radio, es decir, po=

sicionaniento de los ejes conforme al trazado en plano de lé_iia

sin engend-ar pesres antagonistas elevados;

- igualamiento de los pesos sobre el »iel de cada eje, ¥ Ge
cada ~ueda de acoplamiento, no viéndose arfectada esta caracteris-
tica por los desniveles de la via; ‘

- mantenimiento de este igualamiento de un acoplaiiento gl
otro paera un nismo vehiculo que lleve un acoplemiento a cada ex-
t~emo, a pesar de lag defommaciones de la via.

A continusoién se describe, & titulo de ejemplo no limita-
tivo, difeventes formas de realizacién de la invencidn, haciendo
wefe~encia a los dibujos qiie se acompalian, y en los que se mues-
tran:

- la figura 1 constituye un aspeqto seccional vertical traus-
ve~sal, de un bogie o bastidor sostenidos por ve»ios ejes, conflor-
me & la invencidn;

- la Tigura 2 constituye un aspeoto seccional vertical trans=
versal, de un boglie o bastidor sostenido por varios ejes, conlowme

g la invencién, con dispositivos de acoplamiento a otro bogie o
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- la figura 3 constituye un aspeocto seccional en proyeccidn
de dos bogies o bastidores acoplados;

- la figura 4 constituye un aspecto en proveccidn howizontal
¥y en corte, conforme a la linea IV-IV de la Cigura 33

- lg figura 5 es un detélle en aspecto seccional vertical
transversal de un dispositivo de enlace entre los balancines y la

carroceria del vehiculo;

- la figura 6 constituye un aspecto en proyeccidn hovizonpaL
del travesaiio de carga, mostrando los estribos de los balancineé;
transversal, del_dispositivo de enlace entre los balarcines y la
carroceria del vehfculo; rrﬁr

- la figure 8 constituye un aspecio en proyeccidn howizoﬁt51:
esquématica, del conjunto de scoplamiento, mostrando su compa;ﬁé;
iiiento en una curva. ;t('

. En la forma de wealizacién del bogie o bastidor confowie a le
ihvenciénrque se representa en lg figura 1, se ve en 1, el irave-
safio de pivote del bogie, en & los muelles de suspensidn, en 3
las ~uedas del bogie o bastidor, ¥ en 4 la carroceria del vehiculo

Sobre el travesafio 1 estd fijo el pivote central 5. Este pi-
vote lleva un asiento 6 y un disco 7, enbre le-cuales estd gpri-
sionadd un eje transversal 8.

En las proximidades del pivote 5, ¥y simétricauente de ung y
otra parte de este Gltimo, hay, sobre el travesaiio 1, uncs bloques
9 - 9a, de un maberial eldstico tal como caucho. Sobre estos blo-
ques se Bpoya la carroceria 4, por intewucdio de soportes 1l0.

Los citados sopo~tes 10 tienen unos alojamlentos 11, a cuyo

través pasan, conm un juego o funcionamiento j, los extremos del

eje transversal 8,

Tos bloques de coucho 9 permiten absowber las cavges. Por otwa
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parte, si se produce un movimniento de balancgo, su agplitud que-
da limitada por los eXtvemos del eje trensversal 8, que se pone
entonces en contacto con'el interior de losﬁalojamientos 11, cons-
tituyendo topes 0 estnibos »secosr, es decir, que carefen de lu-
bricacidn. ﬂ“

las figuras 8 a 8 se refieren a la utilizacién de bogies o
bastidores sostenidos por varios ejgg, del tipo que se acaba dg

seceys

desc~ibir, con un dispositivo que permite su acoplamiento.

sgte dispositivo de acoplamiento se regliza de la forna si-

LI
-

guliente:

-
aaayom

Dos balancines'longitudinales 2 - 123,'se spoyan en cada‘
uno de sus extremos sobre el travesafio de pivote 1, de cada bo-
gie o bastidor unitario, conforme se acaba de describir anté?;pr-
mente, ¥ segin se aprecla visiblemente en la figura &.Los e#ﬁ%émos
de cadsg eje t¥ansvevsal 8 se acoplan en un alojamiento 11 -ila;
prcvistos en cada ext-emo de los balancines 12 -128 llevande estos
alojanientos unos estribos 0 topes 23 - 23a, cuya forma Dermite
el pivotamiento de los baiancineé alrededor de su ejle.

Confo-me @ la disposicién mepresentada en la figura 6 la ca-
wroceria 4 del vehiculo estd soporteda por un travesaiio de cavga
13, estando fijos sus la“gderos 14 - l4a, por ejemplo, por medio
de pernos, sobre este travesaiio 13.

El t»ayesailo 13 de ocarga se articula por medlo de un est~ibo
de rijacién 15 y de un eje 16, sobre un balancin transversal 17,
el cuasl se apoya en cada extremo sébre un bloque 18 -l8a, de mate-
ria eléstlca, tal como el 6aucho, estando estgs bloques fijos &
los largueros, en la mited de su longitﬁd;

Pn la variante que se representa en la figura 7, el travesailo

1% se ha suprimido, habiendose sustitufdo po- el travesafio 19 del
chésis de la carroceria del véhiculo, que lleva directamente el

est-ibo de fijoecién 20 y juega el mismo pepel gue el,tavesafio 13.
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" Yos §§t§iﬁb§;o:%opes 21 - 8la, situsdos sobre la parte su;
perior o la infevior de los balancines 12 - 1l2a, estdn colocados
de ung y otra parte de los asientos circulares 22 -22a, previstos
sobrefel travesaiio de carga_lé.rﬁl centro ﬂe cada uno de estos es-

tribos o topes circulares estd situado sobre el mismo eje vertical

XY, que pasa por el punto o Gentro gebmétrico y de gsimetria del

blogue de caucho correspondiente 18 -18a.

El funcionsmiento del dispositivo que se aceba de describir

ERAPRE

es el siguiente:

a) Efectos de suspensién -

Los cojinetes de caucho 18 -18a v 9 -9a aseguran-a los ﬁé;f
lzncines 12 y lBs todos los grados de libertad que se necesiﬁén,
para garantizer su papel de distribuidor de las cargas sobre los
ejes de un miémo acoplamiento, g pesar de los desniveles o defor-
macionés de la via. | B

Si un movimiento de balanceo, debido & la flexlbilidad vgé-
tical de los cojinetes de caucho 9 y 9a, tiende g producirse, su
amplitud se verim limitada por el eje traensversal 8. Al estar absor-
bido el juego j, se produce una retencidn nsecar entre el bhiancin
12 -12a y el extremo del eje iransversal 8; cuyé retencidn es and-
loga a la de un patiﬁ de de§lizamiento plésico, sin presenter en
ello los inconvenientes {ver el paso por une curva).

La inolinscidn (téndencia) de un scoplamiento 2 otwo - cusndo
la viz presenta una deformacidén por ejemplo - se realiza mediasnte
el eje de articulacién lsry el juego Jl entre los balancines li-12s
v el travesafio de carga 13. -

b) Paso en curva (figura 8)

Cadas balanefn 12 -l2e se inclina respecto al eje longlitudinsl
del vehiculo. El par antagonista de pivotamiento alrecedor del eje
¥ que de ello'vesulta es muy pequeilo, porque la defowascidn del

caucho no introduce nds que esiuewzos minimos.
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Los cojinetes de caucho 9 -9a se defo—man por corte longitu-
ainal, pero, couo el b»azo de palanca d se ha elegido 1o nés pew-
queiio posible, el per de utwaccidn es nuy ~educido.

31 en los movinientos de halanceo, de los que se ha t-atado
anteriomuente, el estribo »secor se produce entre los balancines

12 -lZa y el eje t~ansversal 8, la fraccidbn de curga cue acita por

-
TEER]

rrotemiento, pasa por las superficles de apoyo 6 y 7, y se ej:rce,
consecuenteente sobre un ve-dadero pivove, no produciendo més que

un par muy pequelio de frotemiento, ccntrariamente a lo que pééé
cuendo se apoys sobre patines de frotsuiento, situsdos a una dis-
tencia importente del eje de pivotamiento, el brazo de palanca, en
este caso, estando en el origen del par elevado de frota.iento,

¢)_Transmisibn de los esfue~zos de Ivenado en alinescién =ects

y en cunva.-

Sob»e cada bogie, o bastidor sostenido po» vav-ios ejes, la t-znss’

2isibn de estos esfue~zos estd asegu-sda por los balancines 1 -lis
que t-answiiten el impulso al eje transve-sal B8, ¥ al go»~én 5 del
pivote. ¥n cuznto a los baluucines 12 =-lis, ellos miswos transii-
ten su esfuc~zo sl chiésis de la caw-ocewfa del vehiculo, mediznte
los est~ibos k¥l -Zla, ¥y los asientos cilina~icos &2 -RZa, cuyo cen-
t~0 estd situado sobre el eje de pivotaaiento XY,
NOoTA

En resumen: la invercidn recserd sobre las siguientes reivin-
dicaciones:

Perfecclonauientos en los bastidu—es sostenidos por vaw»ios
cejes, pawa vehiculos Jerrovia-lios, cuyo trsvesaiio lleva, convo-.e
& su eje, un pivote, caracterizado porgue sobre este pivote estan
‘ijedos un eje transvewsal y, de una y otra pa~te del citado sivo-
te, ¥ ce~ca de este Ultimo, unos blonues de materig eldstica, solwe

los cuclies se eje-ce la ca~ga de la car-oce-ia del vehiculo; pasan-
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do los extremos del eje transversal, con juego, @ unos alojamien-

ce et

tos previstos en unos soportes que son solidarios de la carroceria
del vehliculo, ¥y que vieren a apoyarse en el interior de estos alo-
jamientos,'bajo el efecto de les inclinsciones tomadas por la ci-

tada carroceria. -

2.~ DPerfecclonsmientos conforme a lg reivindicacién 1, carac-
terizados porque los soportes por los que pasan los exbtremos del
eje transversal, se'apoyan directamente sobre los bloques de'mg-
teria eldstica. '“'

3.- Perfeccionanientos conforme & las reivindicaciones L 6 &
caracterizados porgque los scpodbbss estan Tijados divectamentéué la
carroceria del vehfculo.

4,- Perfeccionanientos, conforme a cualquiera de las vgi#in-
dicaciones precedentes, caracterizado porque los soportes esfén
nmontados sobre elementos que a@seguran el acoplamiento de doé”b nés
boglies entre ellos. »

5.,- Perfeccionanientos, confovme @ la veivindicacidén &, carac-
te%izados porque el acoplamiento entre los bogies se vealiza por ine-
dio de un dispositivo que comprende dos balancines longitud.neles,
colocados simétricamente de una y otra parte del eje longitudiﬂal
de los bogies, ¥y cuyes exbtremos se apoyan sobre los bloques de nma-
teria eldstica que llevan los travesziios de pivote, ¥ cooperan con
los ejes transversales fijos sobre los pivotes; estando los cltados
balancines por obtra parte unidos, por su parte central, al chésis
de la carroceria del vehfculo, por intermedio de medios tales, que
el conjunto puede estar souetido a des.lazawientos verticales o
longitudinales, o & la combinacién de estos desplazanientos.

6.~ Perfeccionamientos, conforme g la reivindicaciébn 5, cavrge-
terizados pOrqhe los balanqines longitudinales estéh unidos, pom

su perte central, & un travesatio de carga solidario de la cavrroceria

del vehiculo, este travesefio descansando scb»e blocues de noteria
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eléstica; lieﬁadﬁé p6+ los balancines longitudinsles, por interne-
dio de un balsnein twansversal, articulado sobre el citado trave-
safio.

.- Perfecoionamientos, conforme @ la relvindicecidp 5, carac-
temizados powque.el citedo chésis de la carroceria del vehiculo es-
t4 articulado sobre un balancin transversal, que se apoya sobre blo-
ques de materia eléstica, previstos sob-e los bslancines hongitudi-
neles. )

8.~ Pewfeccionamientos, conforme & una cualquiera de las rei-
vindicaciones 5 & 7, caracterizados porque se disponen sobre lbs
balancines longitudinesles unos topes o estribos, que estén siﬁ&a-

dos de una y otra parte de asientos circulares, previstos sobre el

t~avesafio de oarga.

9,~ » PERFECCICNAMIENTOS EN LOS BASYTILOPLS FROVIST(S UE LS
Segﬁﬁ se describe en esta menoria, que consta de 9 |hojas ed-

critas a méquine poy una scla cara y dibujos.

i
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