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PARA UNA RATEETE DE INVENCION POR VEINTE AÑOS EN ESPAÑA A FAVOR 

DE COMPAGNIE DES ATELIEBS ET FCRGES DE LA LOIRE (ST CUAIMID - 

FIK.HUY - ST ETIHEIE 4 JAECE HOLTZER), DE NACIONALIDAD FRANCESA 

DOMICILIADA ENFASIS (FRANCIA) 12, rué de la Rochefoucauld,

" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS BASTIDORES PROVISTOS DE EJES".

La presente invención se refiere a los Dastidores soste­

nidos po- varios ejes, o bogies, para vehículos ferroviarios.

En ios bastidores para varios ejes del tipo conocido, el 

travesano de estos bastidores lleva axialmente un pivote sobre 

el cual se ejerce permanentemente la carga. De oada parte de es­

te pivote, y a una distancia relativamente importante de este úl­

timo, están previstos unos patines de deslizamiento, con los cua­

les se pone en contacto la carrocería del vehículo para las in­

clinaciones que exceden cierto valor.

La invención tiene como finalidad un perfeccionamiento en 

estos bogies o bastidores sostenidos por varios ejes, cuyo per­

feccionamiento permite obtener efectos técnicos que resaltan par­

ticularmente ventajosos.
Conforme a la invención, el bastidor o bogie lleva, según el

s o b r e  :
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eje de su -cravesaño, un pivote sobre el cual se fija un eje trans­

versal y de una y otra parte de este pivote, y ce-ca de este úl­

timo, unos bloques de materia., elástica, sobre los cuales se ejer­

ce la carga de la carrocería del vehículo, pasando los extremos 

del eje transversal, con juego mecánico, en unos alojamientos pre­

vistos sobre soportes que se han hecho solidarios de la caja del 

vehículo, y que vienen a apoyarse en el interior de estos aloja­

mientos, bajo el efecto de las inclinaciones tomadas por la cita­
da carrocería.

Conforme se expondrá con detalle a continuación, esta dispo­

sición del bogie o bastidor sostenido por varios ejes, permite 

asegurar una suspensión perfeccionada, y facilitar la marcha ea 
las curvas.'

Conforme*a otra característica de la invención, se realiza 

un acoplamiento entre hastidores sostenidos por varios ejes de un 

mismo vehículo, por medio de un dispositivo que comprende dos ba­

lancines longitudinales colocados simétricamente de una y otra 

parte del eje longitudinal de los bastidores, y cuyos extremos se 

apoyan en los bloques de materia elástica que llevan los travesa­

nos de pivote, y cooperando con los ejes transversales que están 

fijos sobre los pivotes; estando los citados ejes transversales a 

una y otra parte unidos por su parte central al chásis de la ca­

rrocería del vehículo, por conducto de medios tales, que el conjun­

to se pueda someter a desplazamientos verticales o longitudinales 

o á la combinación de estos citados desplazamientos.

Conforme una forma de realización, los balancines longitudi­

nales están unidos por su parte central a un travesado de carga, so­

lidario de la caja del vehículo apoyándose este travesano sobre 

bloques de materia elástica llevados por los balancines longitudi­

nales, por conducto de un balancín transversal articulado sobre el 

citado travesano. Usta disposición permite rebajar el nivel de la
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plataforma de la car-rocería.

Conforme a una vallante, el chásis de la carrocería del ve­

hículo lleva él mismo una chapa o armadura, sobre la cual está 

articulado el balancín que toma apoyo sobre los bloques de mate­

ria elástica.

Conforme a otra característica de la invención, se disponen 

sobre los balancines unos topes o estribos, que están situados de 

una y otra parte de asientos circulares previstos sobre el írh'J 

vesaílo de carga.

Entre los efectos técnicos proporcionados, tanto mediante el

dispositivo de acoplamiento, como por la disposición del boglti"o
* +

bastidor unitario, se pueden citar los siguientes: I*..

- adaptación fácil, en curva de escaso radio, es decir, po- 

sicionamiento de ios ejes conforme al trazado en plano de la vía 

sin engendrar pares antagonistas elevados;

- igualamiento de los pesos sobre el riel de cada eje, y de 

cada rueda de acoplamiento, no viéndose afectada esta caracterís­

tica por ios desniveles de la vía;

- mantenimiento de este igualamiento de un acopiamiento al 

otro para un mismo vehículo que lleve un acoplamiento a cada ex­

tremo, a pesar de las deformaciones de la Via.

A continuación se describe, a título de ejemplo no limita­

tivo, diferentes formas de realización de la invención, haciendo 

referencia a los dibujos q&e se acompañan, y en los que se mues­

tran:

- la figura 1 constituye un aspeoto seccional vertical trans­

versal, de un bogie o bastidor sostenidos por varios ejes, confor­

me a la invención;

- la figura 2 constituye un aspeoto seccional vertical trans­

versal, de un bogie o bastidor sostenido por varios ejes, conforme 

a la invención, con dispositivos de acoplamiento a otro bogie o



5

10

15

SO

S5

30

bastidor;

- la figura 3 constituye un aspecto seccional en proyección 

de dos bogies o bastidores acoplados;

- la figura 4 constituye un aspecto en proyección horizontal 

y en corte, conforme a la línea IV-IY de la figura 3;

- la figura 5 es un detalle en aspecto seccional vertical 

transversal de un dispositivo de enlace entre los balancines y la 

carrocería del vehículo;

- la figura 6 constituye un aspecto en proyección horizontal 

del travesano de carga, mostrando los estribos de los balancines;

- la figura 7 es un detalle, en aspecto seccional vertical y 

transversal, del dispositivo de enlace entre los balancines y la 

carrocería del vehículo;

- la figura 8 constituye un aspecto en proyección horizontal 

esquématica, del conjunto de acoplamiento, mostrando su comporta­

miento en una curva.

En la forma de realización del bogie o bastidor conforme a la 

invención que se representa en la figura 1, se ve en 1, el trave­

sano de pivote del bogie, en 2 los muelles de suspensión, en 3 

las ruedas del bogie o bastidor, y en 4 la carrocería del vehículo

Sobre el travesano 1 esté fijo el pivote central 5. Este pi­

vote lleva un asiento 6 y un disco 7, entre los cuales está apri­

sionado un eje transversal 8.

En las proximidades del pivote 5, y simétricamente de una y 

otra parte de este último, hay, sobre el travesano 1, unos bloques 

9 - 9a, de un material elástico tal como caucho. Sobre estos blo­

ques se apoya la carrocería 4, por intermedio de soportes 10.

Los citados soportes 10 tienen unos alojamientos 11, a cuyo 

través pasan, con un juego o funcionamiento los extremos del

eje transversal 8.

Los bloques de caucho 9 permiten absorber las carcas. Por otra
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paute, si se produce un movimiento de balanceo, su amplitud que­

da limitada por los extremos del eje transversal 8, que se pone 

entonces en contacto con el interior de los alojamientos 11, cons­

tituyendo topes o estribos "secos", es decir, que careden de lu­

bricación.
Las figuras 3 a 8 se refieren a la utilización de bogies o 

bastidores sostenidos por varios ejgs, del tipo que se acabale 

describir, con un dispositivo que permite su acoplamiento.

^ste dispositivo de acoplamiento se realiza de la forma^i-

guiente:
Dos balancines longitudinales 13 - 12a, se apoyan en cada 

uno de sus extremos sobre el travesano de pivote 1, de cada bo- 

gie o bastidor unitario, conforme se acaba de describir anterior­

mente, y segán se ap-eoia visiblemente en la figura 2.Los entremos 

de cada eje transversal 8 se acoplan en un alojamiento 11 -lia, 

previstos en cada extremo de los balancines 12 -12a llevando estos 

alojamientos unos estribos o topes 23 - 23a, cuya forma permite 

el pivotamiento de los balancines alrededor de su eje.

Conforme a la disposición representada en la figura 6 la ca- 

rrooeria 4 del vehículo está soportada por un travesano de carga 

13, estando fijos sus largueros 14 - 14a, por ejemplo, por medio

de pernos, sobre este travesano 13.
El trayesaKo 13 de carga se articula por medio de un estribo 

de fijación 15 y de un eje 16, sobre un balancín transversal 17, 

el cual se apoya en cada extremo sobre un bloque 18 -18a, de mate­

ria elástica, tal como el caucho, estando estos bloques fijos a

los largueros.,! en la mitad de su longitud.
En la variante que se representa en la figura 7, el travesano 

13 se ha suprimido, habiéndose sustituido po- el travesano 19 del 

chásis de la carrocería del vehículo, que lleva directamente el 

est-ibo de fijación 30 y juega el mismo papel oue el,travesano 13.



Los estriRod cTtopes 81 - 81a, situados sobre la parte su­

perior o la inferior de los balancines 18 - 12a, están colocados 

de una y otra parte de los asientos circulares 22 -22a, previstos 

sobre el travesano de carga 15. -̂ 1 centro de cada uno de- estos es­

tribos o topes circulares está situado sobre el mismo eje vertical 

XY, que pasa por el punto o dentro geómétrico y de simetría del 

bloque de caucho correspondiente 18 -18a.

El funcionamiento del dispositivo que se acaba de describir 

es el siguiente:

a) Efectos de suspensión -

Los cojinetes de caucho 18 -18a y 9 -9a aseguran a los ba­

lancines 12 y 18a todos los grados de libertad que se necesitan, 

para garantizar su papel de distribuidor de las cargas sobre los 

ejes de un mismo acoplamiento, a pesar de los desniveles o defor­

maciones de la vía.
Si un movimiento de balanceo, debido a la flexibilidad ver­

tical de los cojinetes de caucho 9 y 9a, tiende a producirse, su 

amplitud se vería limitada por el eje transversal 8. Al estar absor­

bido el juego j., se produce una retención "seca" entre el b&dancin 

12 -12a y el extremo del eje transversal 8, cuya retención es aná­

loga a la de un patín de deslizamiento clásico, sin presentar en 

ello los inconvenientes (ver el paso por una curva).

La inolinsción (tendencia) de un acoplamiento a otro - cuando 

la vía presenta una deformación por ejemplo - se realiza mediante 

el eje de articulación 16 y el juego j^ entre los balancines 12-12& 

y el travesano de carga 13.

b) Paso en curva (figura 8)

Cada balancín 12 -12a se inclina respecto al eje longitudinal 

del vehículo. ^1 par antagonista de pivotamiento alrededor del eje 

XY que de ello resulta es muy pequeño, porque la defo-mación del 

caucho no introduce más que esfuerzos mínimos.
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Los cojinetes de caucho 9 -9a se deforman por corte longitu­

dinal, pero, como el brazo de palanca d se ha elegido lo más pe­

queño posible, el par de atracción es muy -^educido.

Si en los movimientos de balanceo, de los que se ha tratado 

anteriormente, el estribo "seco" se produce entre los balancines 

12 -12a y el eje transversal 8, la fracción de carga que acida por 

frotamiento, pasa por las superficies de apoyo 6 y 7, y se ej^ce, 

consecuentemente sobre un verdadero pivote, no produciendo más que 

un par muy pequeño de frotamiento, contrariamente a lo que pasa 

cuando se apoya sobre patines de frotamiento, situados a una dis­

tancia importante del eje de pivotamiento, el brazo de palanca, en 

este caso, estando en el origen del par elevado de frotamiento.

c ) Transmisión de los esfuerzos ge frenado en alineación recta 

y en cu-va.-

Sobre cada bogie, o bastidor sostenido po- varios ejes, la tr&ns&' 

misión de estos esfuerzos está asegurada por los balancines 12 -12a 

que transmiten el impulso al eje transversal 8, y al gcr-ón 5 del 

pivote. En cuanto a los balancines 12 -12a, ellos mismos transmi­

ten su esfuerzo al chásis de la carrocería del vehículo, mediante 

los estribos 21 -21a, y los asientos cilínc.ricos 22 -22a, cuyo cen­

tro está situado sobre el eje de pivotamiento XY.

N O T A

En resumen: la invención recaerá sobre las siguientes reivin­
dicaciones:

Perfeccionamientos en los bastidores sostenidos por varios 

ejes, para vehículos ferroviarios, cuyo travesano lleva, com'c*n..e 

a su eje, un pivote, caracterizado porque sobre este pivote están 

fijados un eje transversal y, de una y otra parte del citado pivo­

te, y ce-ca de este último, unos bloques de materia elástica, sobro 

los cuales se ejerce la carga de la carrocería del vehículo; pasan­
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do los extremos del eje transversal, con juego, a unos alojamien­

tos previstos en unos soportes que son solidarios de la carrocería 

del vehículo, y que vienen a apoyarse en el interior de estos alo­

jamientos, bajo el efecto de las inclinaciones tomadas por la ci­

tada carrocería.
2.- Perfeccionamientos conforme a la reivindicación 1, carac­

terizados porque los soportes por los que pasan los extremos del 

eje transversal, se apoyan directamente sobre los bloques de ma­

teria elástica.

5.- Perfeccionamientos conforme a las reivindicaciones 1 ó 3 

caracterizados porque los soportas están fijados directamente a la 

carrocería del vehículo.
4. - Perfeccionamientos, conforme a cualquiera de las reivin­

dicaciones precedentes, caracterizado porque los soportes estén 

montados sobre elementos que aseguran el acoplamiento de dos *o más 

bogies entre ellos.

5. - Perfeccionamientos, conforme a la reivindicación 4, carac­

terizados porque el acoplamiento entre los bogies se realiza por me­

dio de un dispositivo que comprende dos balancines longitudinales, 

colocados simétricamente de una y otra parte del eje longitudinal

de los bogies, y cuyes extremos se apoyan sobre los bloques de ma­

teria elástica que llevan los travesanos de pivote, y cooperan con 

los ejes transversales fijos sobre los pivotes; estando los citados 

balancines por otra parte unidos, por su parte central, al ohásis 

de la carrocería del vehículo, por intermedio de medios tales, que 

el conjunto puede estar sometido a desplazamientos verticales o 

longitudinales, o á la combinación de estos desplazamientos.

6. - Perfeccionamientos, conforme a la reivindicación 5, carac­

terizados porque los balancines longitudinales están unidos, por

su parte central, a un travesano de carga solidario de la carrocería 

del vehículo, este travesano descansando sobre bloques de materia
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elástica, llevados por los balancines longitudinales, por interme­

dio de un balancín transversal, articulado sobre el citado trave­

sano.
7. - Perfeccionamientos, congorme a la reivindicación S, ca^ac-

5 terizados porque.el citado chásis de la carrocería del vehículo es­

tá articulado sobre un balancín transversal, que se apoya sobre blo­

ques de materia elástica, previstos sob-e los balancines longitudi­

nales.
8. - Perfeccionamientos, conforme a una cualquiera de las rei-

10 vindicaciones 5 a 7, caracterizados porque se disponen sobre los

balancines longitudinales unos topes o estribos, que están situa­

dos de una y otra parte de asientos circulares, previstos sobre el
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