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-* ‘Bata itivencidn se refiere a un método paré'deshéceg
se de los résiduos de petréleo crudo- de bajo punto de in--
flamabilidad, que permanecen en los tanques'dé ‘arga de los
buques~tanque u otras _emﬁarcaciones después de que se ha -

descargado de ellos la totalidad del petrdleo crudo.

Fn afios recientes, la coutaminacién de las aguas
marinas por el petrdleo se hé vuelto un problema cada vez
mas serio. Una causa de la contaminacién ha sido la pricti~
ca de lavar el petrdleo crudo residual de los tanques de -
carga & los buques-tanque en el mar y descargar los lava-
dos o "residuos" a la mar. En la operacidn de un buque-tan-
que, normalmente - es necesario limpiar uno o mas de 1los —-
tangues de darga en € viaje de regreso al puerto de Qérga N
volver a llenar estos tanques con agua de mar cqm:las%:evpa-
ra permitir que el buque-tanque sea manejado en forma segura
durante las operaciones de atrague. Postériormente, el agua
de lastre 1impia se bombea a la mar para dejar espacio para
una nueva carga. Durante muchos afios, fué préctica en la in
dustria bombear los residuos de dichas operaciones de limpig
za de tanque a la mar et dreas no prohibidas en el viaje de
regreso.al puerto de carga. Sin embargo, aun cuando se lleve
a cabo a una distancia considerable de tierra, la descarga -
de residuos, especilalmente los resduocs que resultan del lava
do de los tanqﬁes de caréa de pétréleo crudo, puede aumen-
tar la contaminacidén de los mares -y la pésible mortan dad de
lé vida harina,"plantas y animales, asi como los dafios a cos

tas y pdayas.

Previamente, se ha propuesto un método conocido como
"carga en la parte superior" para restringir la contaminacidi

debida al bombeo de los residuos a la mar. De acuerdo con eg
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ques de carga del barco, denéminados comiumente "tanques de
vertedero” y se ddan sedimentar para efectuar "k separaciéu
a una fase oleosa'qué flota en la parte superior de una fase
acuosa. El agua se extrae después lentamente desde el foudo
del tanque y se descarga a la ‘mar hasta que se observa petrd
leo en la descarga. En este punto, dueda en el fondo del tan
que de vertedero una pequefia cantidad dé agua libre en cuya
parte superior hay una parte de residuo oleoso que contiene
algo de agua emulsificada con. ella. Se carga la carga de pe-
tréleq nueva en la parte superior del fesiduo oleoso reteni
do cuando ;a embapcacién llega al puerto de carga, y la capa
de residuo se descarga en el puerto de descarga junto con la
carga regular.

La carga en el sistema de parte superior tiene canti-
dad de desventajas serias, entre las cuales estd el hecho de
que algunas refinerias objetan recibir la carga contaminada
cou los residuos oleosos procédentes de los lavados del tan
que. Estos residuos generalmente son de una calidad mﬁy;poq .
bre en comparacién con el petrdleo crudo y estélcontamina@og
con grandes cantidades de agua y sales. El agua salada pré;'
sente en esos- residuds, si no se separa a un costo conside-
rable, provocard una corrosién seria del metal en las unida-
des de refineria. |

En el pasado, se habla dado clerta corsideracidén a
la posibilidad de quemar los residuos recuperados como com-
bustible para los sistemas de propulsidn de las embarcacio-
nes. ﬁicha disposicidén de bs residuos tienen la ventaja ob-
via de recuperér valores de combustible asi como de evitar

la contaminacién de los mares. Desafortunadamente, el punto
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ds mfilamacién relativamente bajo de la mayoria del petrdleo

crudo y de los residuos obteﬁi@ds mediante lavado de los t5n~
ques de carga de petrdleo crudo; ha hecho anteriormente que
tanto el'petréieo crudo mismo como loé residuos recuperados,
sean iqseguros para quemarse a bordo del barco.

Mas recientemente, se ha encoﬁtrado que pueden gue-
marsé en forma segura el petrdleo crudo y los residuos a bor
do del barco. Por ejemplo, la patente americana N&. 3.362370
de Morrell describe un aparato que ha sido disefiado para -
quemar ed forma segura petréleos-érudos ¥y residuos de punto
de inflamacidn bajo, como combustibles para los sistenmas de
propulsidén de los buques~tanque u otras'embarcaciones. Auti-
que el siétema de.Morrell es albamente ventajoso cuando se
van a quemar grandes cantidades de petrdleo crudo, el uso de
dicho sistema, por supuesto, implica un costo adicional en
la construccidn inicial o en k modificaciéu de los buques-
taﬂque. Dicho costo se Justifica fécilmente.para las opera-
ciones de émbarque en las cuales se anticipa que esbari dispg:
nible petréleo crudo a un precio menor que el combustible pa
ra las calderas, pero es dificil justificar merameute el ma
nejo de residuos recuperados mediante lavado de los tanques
de carga de petrdleo crudo. Un métbdo mas barato para dispo-
ner de dichos residuos es altameunte conveniente en tales si
tuaciones. Consecuentemente, es un objeto de la presente in-
vencidn proporcibnar un método para quemar en forma segura
dichos residuos sin necesidad de équipo especial.

La presenteAinvencién cotlbempla mezclar los dese--
chos oleosos o residuos de bajo punto de inflaﬁacién recupe
rados del lavado de los tanques de carga de petrdleo crudo,

con aceite combustible de elevado punto de inflamacibén, pars
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formar un combustible mezelado de punto de inflamacién sufi-
cientemente elevado que puédé qﬁemarse en forma segura en el
sistema de propulsidén de los barcos o para la generaci&n de
vapor en los Bércos,'sin ﬁecesidad de equipo especial o de
precauciones de seguridad especialés, fal COMo SON Necesa—-
rias para el quemado de material de baﬁo punto de inflama-
cidn.

El American Bureau of Shipping especifica que los
combustibles para las embarcaciones deben tener un punto de
imflamacién no menor de 48,82C., a menos que se vaya a usar
un equipo especial tal como el ‘indicado en la patente de
Morrell antes mencionada, para proteccidén contra el peligro
de explosiones. La presente invencién es atil enr el quema-
do de petrdleo crudo resiQual que btiene un punto de inflama-
cibn inferior a 48,8QC.; de preferencia inferior a 37,72C.,
y con frecuencia en la escala de é6,6 a 57,790.

El aceite combustible de base con el cual se mezcla
el petrdleo crudo residual de acuerdo con la invencién puedé
ser cualquier aceite combustible adecuado que tenga un punto
de inflamacidn de por lo menos alrededor de 76,62C, El aceite
combustible de calderas convencional, frecuentemeute tiene
puntos de inflamacidu ettre alrededor de 76,690‘y 82,2°C.,

¥y es totalmente satisfactorio para este propdsito.

El combustible mezdado formado de ﬁcuerdo con la pre
sente invencidn comprende un aceite combustible de base como
se describid inmediatamente antes, que tiene un punto de in-
flamacién de por lo menos 76,62C. y que puede contener entre
alrededor de 1 y alrededor de 15% en volumen de petrdleo -

erudo residual, preferentemente del tipo descrito antes y en

cualquier caso que tiene un punto de inflamacidn menor de -
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- Itiende a obstruir los tamices en el sistema de combustible,

43,890, , ﬁreferantemente menor de 37,7é0- Un combustible meg
clado preferido-es uno que céntiene entre alrededor de 5y
alrededor de 10% en volumen de petrdleo crudo residual que -
tieue un'punto.de inflamacién entre alrededor de 26,6 y alre
dedor de 37,79C., y entre alrededor de 90 y 95% en volumen
de un aceite combustible de ﬁése tal como un combustible pa-
racaideras, que tiene un punto de inflamacién entre alrede-
dor de 76,6 y alvededor de 82,20C.

Los combustibles mezclados de la presente invencidn
contienen de preferencia no mas de arededor de 9,07 Kg. de
sal por 1000 barriles de petréleo, uo mas de alrededor de 5%
en volumeu de agua, no mas de alrededor de 0,1% en peso de
sedimento y menos de alrededbr de 40% eun peso de cera. Las

cantidades excesivas de cera hacen dificil bombear el combusg

tible mezclado resultante, mientras que demasiado sedimeuto

demasiada agua tiende a hacer dificii el quemado ¥y las canti-~
dades excesivas de sal pueden‘provdcar una corrosidén excesi-
va de las tuberias y el equipd.

'El aceite combustible de base y el petrdéleo crudo re
sidual pueden mezclarse en cualquier forma adecuada. El petrd
leo crudo msidual recuperado puede acumularse en un tanque
adecuado para maperial de bajo punto_de inflamacién. E1 com~
bustible de base adecuado,.tal como el combustible para cal-
deras convencional, puede cargarse en la parte superior. Las
técnica de’carga ordinarias usuélﬁénte proporcionaran un nmez-
clado suficiente para garantizar una mezcla apropiada de los
dos inéredientes del combustible ﬁézclado. Alternativamente,
el aceite combﬁstible de bgse Y el petrgleo crudo residual

ueden mezclarse en cualquier equipo de mezclado couvencioual
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y después almacenarse para usarse segin se necesite.'

El petrdéleo crudo residual puéde recuperarse de los
tanques de éarga de petrdleo crude weios en éualquier forma|.
adecuada, tal como mediante el uso de técnicas de lavado cond
vencionales de tanque, seguidas por separacién para eliminar
el agua en exceso. Una técnida'particularmente efectiva para
la recuperacién de petréleo crudo residual de los tanques
de carga de los bugues-tanque, se describe en la patente ame
ricana 7,364,893 de Edward G. Maddock.

Los siguiente ejemplos ilustrardn la aplicacidn pric
tica de la presente invencidun para quemar un petréleo crudo
residual (petrélep de mala caiidad), recuperado, tipico.

EJEMPIO T

Se descarga la arga de petrdleo crudo de un tanque
¥y elipetréleo crudo residual que tiene las siguientes propie
dades, se recupera de los taﬁques'de petrdleo crudo vacios
de acuerdo con la técnica descrita en la patente antes men-
cionada de Edward G. Maddock. '

Punto de inflamacidn (ASTI D93-61) 31,62C.

Contenido de sal (usando el compro 9,97 Kg; de sal por mil
bador de sal en crudo de precisidén barriles de petrdleo
Scientific Compauy)

Sedimento + cera 38% en peso.

Se hacen nezclas dé.petréléo crudo residual anterior
con combustible C para calderas, que tiene ﬁn punto de infla
macién de 1002 C., v se encuentra'que tienen los puntos de

inflamacién indicados a continuacidn:
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 COMPOSTCTON ' FUNTO DE ImrLEMAOIOL (20.)

Petrdleo crudo Combustible‘de
residual (% en calderas C -

volupen) _ % en volumen)
15 85 - . 63,3
0 %0 65,0
5 9% . 73,3
| EJEMPLO I1

Se mezclan ﬁuestras adicionales del mismo petrdleo
crudo residual recuperado descrito anteriormeute en el ejem-
plo I, con combustible para calderas C que tiene un punto de
1nf1ama01on de 77, 7°G para obtenexr combustlbles mlxtov ade-~
cuados para quemarse adecuadamente en las calderas de los bu
ques-tanque u otras embarca01ones, de la siguiente manera:

COMEOSICION DEL COMBUSTIBLE MEZCIADO FUNTO DE INFLANACION (G

Petrbéleo crudo Combustible pa-

recuperado --- ra calderas C

(% en volumen) (% en volumen)
12 88 52,2
0 - 59, 4
5 % 67,7

En resumen, la Patente de Introduccidn que se solici

ta deberé recaer sobre las siguiente:

5
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REIVINDICAGIONES

l.- Un método para‘quemar en forma segura petrdleo
crudo residual a bordo de una embarcacidn, el.petréleo crudo
residual teuwiendo uo punto de .inflamacidw menor de 48,8¢C.
que comprende mezclar, antes de dicho quemado, el petrdleo
residual con un aceite combuétible,hidrocarburo con un punto
de inflamaciéﬁ superior a alrededor de’ 76,6°C., para produ-
cir un combustible mixto que tieume un punto de inflamacidn sy
perior a 48,82C,

2.~ Un método de acuerdo con la reivindicacidn 1, en
el cual el petréleo crudo residual se recupera de los tauques
de carga de petréleo crudo de un buque-~tanque, el combusti-
ble mixto tomdndose como combustible para el sistema de pro-
pulsidn del buque-tanque; -

3.- Un método de acuerdo con la reivindicacién 1 § 2,
et el cual se mezclan entre alredédor de' 1 y alrededor de 15%
eu volumen del petréleo crudo residual y en’re alrededor de
85 y alrededor de 99% en volumen del aceite combustible hi-
drocarburo.

4,- Un procedimiento de acuerdo coun la reivindicacid:
3, en el cual el punto de inflamacldén dd petrdleo crudo resi-
dual esté entre alrededor de 26,6 ¥y alrededor de 37,7°C., el
combustible mixto coﬁsistiendo esencialmente de entre 5 y al
rededor de 10% en volumen del petféleo crudo residual y en-
tre alrededor de 90 y alrededor de 95% e volumen del aceite
combustible hidrocarburo. '

5.~ Un método de acuerdo con la reivindicacidn 3 6 4
en el cual el aceite combustible‘hidrbcarburo tiene'un'punto
de inflamacidn eutre alrededor de 76,6 y alrededor de 82,22C,

6.~ Un método de acuerdo cot cualquiera de las rei-
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vindicaciones precedentes, en el cual el combustible miito
quemado contiene menoé de airededor ‘@ 9,07 Xg. de sal por
1000 varriles de petrdleo, menos de airededor de 5% en volu- |-
men de ~agua, menos de alrededor de 0,1% en peso de sedimen-
to' y menos de alrededor de 40% en peso. de cera. '
7.~ Se reivindica por (ltimo como oﬁjeto sobre el que
hé de recaer la Patente de Introduceién que se solicita: "UN
METODO PARA QUEMAR EN FORMA SEGURA PETROLEO CRUDO RESIDUAL A |
BORDO DE UNA EMBARCACION". |
Todo conforme queda descrito Yy ‘reivindicado en la
presente Mémoria descrip?iva,,qué cousta de diez paginas ﬁe~
canografiadas .

Madrid, % de Diciembre de 1969
" BERNARDO UNGRIA
T "D.Dpo
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