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MEMORTIA DESCRIPTIVA
correspondiente a la solicitud de registro de una

PATENTE DE INVENCION

a favor de

D, ROMANO BERTOLINI, de nacionalidad italiana y con
domicilio en Via Bacchini, 7 PARMA (Isalia) y por:
" PERFECCIONAMIENTOS EN LAS PUERTAS DE CURREDERA DE
LOS TURGONES AUTCHCVILES " Con prioridad Italiana
n? 33612 A/69 de fecha 24 de Julio de 1.969.
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Los fhimites & las dimensiones maximes impuestos por
la Ley a los furgones automoviles, y a los remolques que se de
dican a la circulacion por carretera, asi como las medernas
técnicas de carga de las mercehcias, apiladas sobre planos
de carga o plataformas que se estiban con las propias mercan
clas, han puesto de relieve la necesidad de conseguir la ma
yor capacidad de carga, siguiendv iguales las demensiones ge
nerales del furgén. Uno de los mayores obstéculos a la realj

zacion de 1a expresada finelidad, estd constituido por las
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astruciuraz de stporte y por la aperture de las puertas del
furgén, cualquiera que sea la forma en que hayan sido cong
truidas,

El objeto de esta patente, es un sistema perfeccio
nado de apertura de las puertas de corredera de los furgones
automdvides, especialmente apta pare realizar la apertura
completa de las puertas por uno de los flancos del furgén,
excluyendo el engorroso larguero central que, aﬁnque no ha
gido completamente eliminado, puede sin embargo reducirse a
nuy pequefias dimensiones.

El sistema de apertura objeto de esta patente, tie
ne el merito fundamental de permitir la alineacion perfecta
de las puertas, cuando éstas se encuentran cerradas.

Por otra parte, se unen perfectapente, sin que que
de ningln interstieio entre ellas,

Todo ésto se lleva & la practica en virtud de pe
quefios rodillos de rodamiento ingtalados en el macizo de las
puertas gque, no obstante, no constituyen espacios muertos en
8l interior del furgén. Cada uno de los tableros deslizantes
que forman las puertas, puede disponerse, cuando lag mismas
se encuentran ablertas, indistintamente a uno u otro extrsemo
de la jemba de la puerta.

Con las puertas cerradas, la posicién de cada tablg
ro queda, por el contrario, perfectamente definida.

Este invencidn se lleva a cebo mediante el emplaza
miento, en la parte superior de 1la abertura lateral, de un
perfilado que ocupa la mitad interior del macizo de la pared
¥y que sirve de corredera a log rodillos de los que esta sus
pendido un tablero deslizante.

La mitad exterior de la pared, esta ocupada por

otro perfilado de seccion simétrica y opuesta a le del ante

rior.
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Fste segundo perfilado no es fijo, sino que se en
cuentra suspendido, en toda su longitud, de una charnela, y
por su mediacion, a una banda de chapa, cuya parte superior
se encuentra articulada a la superficie exterior de la pared
ded furgon.

Esta banda puede abatirse hacia arribe y afuers, de
modo que el tablero suspendido se extrae del macizo de la pa
red y se levanta un poco.

Entonces puede rodar sobre la corredera y superpo
nerse al otro tablero, o permitir a éste ultimo que gire, y
ocupe entonces el espacio que haya guedado libres.

Ia indole y oaracteristicas de esta invencidn, y de
su funcionamiento, se pondrén mejor de manifiesto, mediante lm
giguiente descripeion detallada, que se refiere a los planos
anejos, y que nos describe una eventual solucidn preferida
de la misma invencion, expuesta como ejemplo, y no como 1li
mite.

Ia Fig. 1 nos presenta, en seccion, los dos tuble
ros deslizantes en posicion cerrada, la Fig. 2 muestra una
vista lateral de un furgén awtmovil, con las puertas de corre
deta cerradas, la Fig. 3 exhibe, en seccion, los dos tableros
deslizantes en posicion abierte, y por ultimé la Fig. 4 ense
fia los dos tableros deslizantes en posicién abiertas, en un
furgon automovil,

Pueden verse en las figuras anteriormente citadas, le
caja (1) del furgdn que tiene, en una de sus paredes laterg
les, una abertura ocupada por los dos tableros deslizantes
(2) ¥y (3) que, en posicion de cierre, guedan perfectamente
alineados entre si, y con la pared lateral.

El tablero (2) es deslizante, y se encuentra suspen

dido, mediante la placa longitudinal (4) en la que se montan

los rodillos (5), el perfilado fijo (6), en correspondencie
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cun la mitad interior del macizo de la pared, (7), en la par
te superior de la abertura. El perfil mencionado, ocupa este
abertura en toda su tongitud.

Le placa (4) se fija a le placa (8) alojada en el
tablero (2) que, en este caso, es de material plastico, pero
que puede congtituirse de cualquier otro material apropiado.

El tablero (3) se suspendd de la misma manera a una
corredera (9) que tiene un perfil simétrico y opuesta al de
la corredera (6).

Ia corredera (9) se une en (10) por medio de un sa
liente, 2 la banda de chapa (11), que & su vez gira mediante
la lamina flexible (12), sobre la pared del furgon.

Ia banda (11) puede hacerse girar o levantarse has
ta la posicidn explicada en la Fig. 3, sobre el vastago (13).

Este vastago estd accionado por la palanca (14), ¥y
se une a un apendice ortogonal (16) de la banda (11), por me
dio de una corredera de ranurs (15).

Esta palanca (14) provoca tambien, cuando se coloca
en posicién de cierre, la elevacion de la banda inferior (17)
giratoria en (18).

Esta banda bloquse entonces, en posicion de cierce,
log tableros (2) y (3), cuyos movimientos laterales quedan
asl bloqueados,

No hay necesidad de ningun saledizo en el rlano de
carga (19) para sccionar las puertas, ni tampoco de ningun
larguero central en la jamba de la puerta.

lag mercancies pueden alinearse ademds liasta el
borde del plano de carga, sin tropezar con los tableros cuando
egtos se cierran, porque su cierre se verifieca por inserccion
frontal de un tablero, en el espacio g el otro ha dejado 1ld
bre.

En conclusidn el sistema de apertura que se consigue
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ééﬁflé%.gﬁ%@@ﬁ%@ivos descritos, provoca una traslacion hacia
arriba y a}uéré: de uno de los dos tableros, con la corredera
de que este sispendida.

Este desplazamiento, deja especio libre para el deslt
zamiento del otro tablero, mientras aue el que se ha despla
zado ya hacia el exterior piede a su vez, deslizarse dGe un
extremo a otro sobre la corredera de que esta suspendido. Ia
invencion de que se ocupe esta patente, se concreta en un sis
tema perfeccionado de accionamkento de las puertas de correde
ra de los furgones sutomdviles.

Este sistema puede ponerse en préctica, segan los
principios de funcionamiento que le caracterizan, con mas de
dos tableros que pueden deslizarse de uno 2 otro lado,

Se entiende que esta invencion, no queda limitada
exclusivamente a la modalidad de realizacion que acaba de ex
ponerse, sino que pueden incorporarsele modificaciones y per
feccionamientos, sin por ello salirse del ambito de esta in
vencion.

En resumen reivindica el recurrente en virtud de la
presente solicitud de registro de Pagtente de Invencion el pri
vilegio exclusivo de febricaeidn, venta y explotacién indus
trial en Espafia y sus poseeiones por el plazo de 20 ANOS se
gun determina el vigente Estatuto de la Propiedad Industrial
del objeto de la misma el cual queda esencialmente caracteri

zado por las siguientes.

NOTAS.~ RENIVINDICACIONES

PRIMERA .~ Perfeccionamientos en las puertas de corredera de
los furgones automdvileg esencialmente caracterizado por sl
hecho de que las puertas b tableros de correders, en numero
de dos por lo menos, que cierran la abertura lateral de car

[ .
ga de los furgones automoviles, se suspenden respectivamente
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por la narte superior, a correderas que ocupan la bamda su
perior de la abertura de carga en toda su longitud, y se alg
jan en el macizo de la pared.

SEGUNDA,.- Perfeccionamientos en las puertas de correders.-de
los furgones automdviles, tal y conformse se especifica en la
anterior reivindicacion y as{ mismo esencialmente caracteri
zado por el hecho de la corredera interior se fija en el bor
de superior, mientras que la corredera exterior se articula
a una banda longitudinal que gira a su vez hacia afuera so
bre el borde superior de la abertura de carga, y puede ele
varse por rotacion hacia el exterior, de modo que la corre
dera suspendida en esta banda, quede asi desplazada hacia
arriba y afuera.

TERCERA.~ Perfeccionamientos en las puertas de corredera de
los furgones automdviles,tal y conforme se especlifica en las
anteriores reivindicaciones y asi mismo esencialmente cerac
terizado por 21 hecho de que las dos correderas son atraidas
medisnte dos perfilados, a secciones reciprocamente simetri
cag y contrarias, y por el hecho de que las uniones entre los
rodillos y los tableros deslizantes, son tambien gimétricas
y contrarias, de manera que cuando las dos correderas estan
perfectamente unidas, los tableros suspendidos a las mismas
se encuentran perfectamente alineados entre s,
CUARTA.~Perfeccionamientos en las puertas de ccrredera de los
furgones automdviles tal y conformse se especifica en las an
teriores reivindicaciones y es{ mismo esencialmente caracteri
zado por el hecho de que, cuando el tablero suspendido de la
corredere exterior sefierra, inserténdose frontalmente en la
Jamba de la abertura de carga que ha dejado libre el dtro ta
blero, los dos tableros quedan reciprocamente bloqueados sin
intervencion de ningun dispositivo, y no pueden desplazarse

lateralmente.
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QUIMTA .~ Pexfocciocnamientos en las puertas de correders de
“los furgones automoviles, tal y conforme se especifica en las
anteriores reivindidacion y asi# mismo esencislmente caracte
rizado por el hecho de que el borde inferior de los dos table
ros deslizantes, se bloquea, cuando éstos se encuentren cerra
dos y alineados entre si, contra el plano de carga, por medio
de una banda longitudinal que gira por la parte de abajo so
bre el Borde inferior de 1l1la abertura de carga.

SEXTA .- Perfeccionamientos en las puertas de corredera de los
furgones automoviles, tal y conforme se especifica en las ante
riores reivindicaciones y asi mismo esenchalmente caracteriza
do por el hecho de que un sistema apropiado de palances y de
mandos, hace ghrar, elevendola hacia el exterior, la banda de
chapa, superior a aquella de que estsd suspendida la correders
y al mismo tiempo hace girar la banda inferior que bloquez el
borde de abajo de los tableros contra el plano de carga.
SEPTINMA .~ PERFECCICNAMIENTCS EN LAS PUERTAS DE CCRREDERA DE
LOS FURGONES AUTCHOVILES,

Todo tal y conforme se especifica en la anterior me
moria descriptiva que consta de siete hojas mecanografiadas
por una sola cara y se representa a titulo de ejemplo en las
dos hojas de dibujos que se acompaiian,

Madrid 3 de Diciembre de 1,969
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