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El invento se refiere a un cargodor para

un lenzacohetes, en el que estén disvuestos cohebes,
‘ >'vFﬁ un cargador conocido para un 1anzacoh§
H
tes es preciso ajustar los cohebtes antes de introducirlos E
!
en el cargador, es decir gque, en caso de que el &ngulo de %
apertura de las aletas de freno sea regulable en los cohe—z_~
tes mediante topes ajustables, es necesario gque dichos to-ér
i
pes sean ajustados antes de cergarse los cohetes en el cagf
gador. Asimismo es preciso ajustar lasg esnoletas graduadasé»
antes de que se carguen los cohetes en el cargador. Por coﬁ
-1
siguiente, no es posible ajustar los drganos citados inmeé%'
diatamente antes del disparo de los cohetes, de modo que ‘
no es posible llevar a cabo a su debido tiempo el ajuste -;

de las aletas de freno y de las espoletas sradvadas cuandc‘

3

]
se trata, por ejemplo, de un blanco mévil, %
El presente invento se propone evitar - !

este inconveniente, y esta caracterizado por el hecho de
egtar previsto un dispositivo para ajustar simulténeamente
los érganos regulables de un cierto nlmerc de cohetes situa

e
H
3

dos en el cargador.

Dos ejemplos de realizacidn del cargador
conforme al invento se describen a continuacidn detallada-
mente a base del dibujo adjunto, representando:

La fige 1, una seccidn transversal a trag
vés de un lanzacohetes, segin la linea I-I en la fig. 23
la fig. 2, una seccidn longitudinal segln

la 1linea II-II en la fig. 1;

la fig. 3, una representacidn esquemdtice

45

de una estrella de transporte, en seccidn longitudinal y
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la fig. 4, una representacidén esquemitica -

| de un dispositivo de ajuste para un cohete suelto, y parte

| de una ~aja de engrenajes, en seceidn longitudinal y par-

%cialmente visto de frente.
z la fige. 5, una seccibdn seghn la linea V-V
%en la fig. 4; i
g la fig. 6, una seccidn segln la linea VI-VI.'E
ien la fig. 33 .
! la fig. 7, una seccidn a través de otra pq%:“

ibe de la caja de enmranajes, ¥y

‘

% la fig. 8, una representacidn esquemdtica .
gde una estrella de transporte conforme a un segundo ejempléln
\de realizacién, y perte de la caja de engranajes. ?Lf
i De acuerdo con las figs. 1y 2, el lanza—if
fcohetes estd constituido por un dispositivo de disparo y

%n cargador 20, en el que son almacenables cohetes 21, El :
!cargador, consistente en tres estrellas de transporte 42, f
h3,44, estld montado en una caja 26 dotada de una pared de—i
%antera 27 y una pared trasera 28. Las plezas que forman el
?ispositivo de dispzro, tal como han sido descritas detallé
hamente y representadas en la patente suiza n® 347.734 , eé
%én soportadas en la parte inferior de las paredes, 27,28.1
FStaS piezas comprenden sustancialmente una coquilla de caé
éa 23 que se extiende a lo largo de la caja 26 y dotada de{
én tubo de partida 22 sobresaliente de la pared delantera

é?, un rodillo de transporte 25 dispuesto entre la coquilla

‘

%e carga 23 y el cargador, y trampillas de cierre 24 que - .
|

?e extienden a 1o largo de la coquilla de carga. La caja 26

esth reforzada por tabiques 29 en forma de nervios (fig. 2).
! :

{in la pared posterior 28 est4 sujeta mediante bridas una -
I
|
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caja de engranajes 30, que circunda los engreanajes del -
dispositivo de disparo y del cargador. El techo de la ca-
ja 26 tiene una abertura de recarga que se exbtiende por

su largo. En los bordes longitudinales de dicha sbertura

i
!
|
§
i

{

estén soldadas chapas directrices 32, que, en el interiorj
de la caja 26, estan dirigidas unas hacia otras. La abera%
tura de recarga 31 puede cerrarse con una tapa abatible —g
336 a
Conforme a la fig. 3, los cohetes 21 tieneﬁ
un extremo de popa 34 en forma de pestaiia. Entre la pestgé
fia 34 y una superficie de tope delantera 35, el cuerpo dei
cohete 21 estd provisto de rosca exterior 36, Sobre ésbta |
se halla atornillado un anillo 37 que, mediante giro, pug,
de recorrer hacia atrfs un trayecto de desplazamiento "a"'
a partir de la guperficie de tope 35. Una superficie fron-
tal delantera 38 del anillo 37 forma un tope para las ale
tas de freno 39 del cohete 21, que han sido dibujadas de
manera esquemdtica en el dibujo, sin que se describan en
detalle. E1 anillo 37 estd provisto en su superficie envol;
vente de un dentado de entalladura 40, cuyos dientes estén
dirigidos paralelamente con respecto al eje del cochete 21,
Fl cargador 20 comprende, conforme a la -
fig. 1, tres estrellas de transporte, 42,4%,44, Estas es~
trellas de transporte estfn formadas por sendos Arboles
45,456,497, con un par de drganos de arrastre 48,49,50 de ~
forma de discos, fijados en ellos. Los &rboles 45,46,67
estén soportados de manera giratoria en soportes 41 de la
pared delantera 27 de la caja y de la pared posterior 28, ;

i
y discurren paralelos a la coquilla de carga 23.Los drgano

()

de arr stre 48,49,50 tienen un su borde escotaduras 51 ar-
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queadas de radios iguales, correspondientes a los cohetes
21, Los centros de los arcos de circulo estindistribuidos
unifermemente zn-un cfrculo (denominado a continuacibén -

"circulo de centros"), en torno al centro del drgano de

arrastre, Las rectas de unién de los centros de dos esco- i

i

.

4
taduras correspondientes 51 de un par de brganos de arrag i’ :

tre 48 6 49 § 50 son paralelas con respecto a los érbolesé-,j

i
45,46,47, Las estrellas de transporte 42 y 43 son iguales ;
¥y cuentan en sus 6rganos de arrastre con ocho de tales egf
cotaduras 51, cada una mientras gue la estrella de arras-—-

j
tre 44 presenta seis escotaduras 51 ., Los ejes de los &r- |.
+

LIRY

boles, 45,46,47 forman las aristas de un triedro sustanci@L.

., .
-

mente rectangular. Las distancias entre los ejes de los -~

at o

&rboles 45 y 47 y del eje 46 esthn determinadas de tal mgff
i

do, que el circulo de centros del drgano de arrastre 49 - |
del &rbol 46 es tangente a los c¢irculos de centros de 1os§
otros 6rganos de arrastre 48 y 50. Algunos de los tabiques
29 de la caja 26 presentan superficies de guia cdncavas 52&
de forma de arco de circulo, en secciones individuales con
respecto a los &rboles 45,46,47, Estas secciones de la su-
perficie de guia 52 en torno de los frboles 45 y 46, por un
lado, y las secciones en forma de arco de circulo en torno
de los &rboles 45 y 47, por otro lado, se cortan de tal m_gi
do, que las dos distancias de los arcos son iguales al difl
metro del cohete 21. Un trozo de arco 128 entre lasg chapas
directrices 32, correspondiente a la superficie de gufa 52

en torno de la estrella de transporte 42, esté dispuesto

en un nervio 129 de la tapa 33 de la abertura de Tecarga 2

La superficie de guia 52 en torno de la estrella de ’crans-i

porte 42 se extiende en el sentido de lasg manecillas del re

. 374176 |
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1
el extremo del trozo de arco 128, hasta la unidn de los —3

-

i
ejes de los érbOLea 45,46, Le superficie de guia 52 en toﬁ

no de la estrella de transporte 43 se exbtiende en el senti

do opuesto al de las manecillas del reloj, a partir de dii
cha unibén de los ejes 45,46, hasta la unidén de los ejes ~!.

46,47, La superficie de guia 52 en torno de la estrella dé~

transporte 44 describe, a partir de la unidn de los ejes ;
i

citada en filtimo lugar, un arco en el sentido de las mangg
cillas del reloj, de algo mas de 1802, A este extremo de j
1la superficie de gula 52 sigue una superficie de guia 55,!
tangente al arco. La superficie de guia 5%, como superfi~§
cie plana ascendente, es tangente asimisno al nficleo del i
rodillo de btransporte 23, estéd doblada hacia abajo en top !
no de éste, y es tangente, con un trozo final plano, a la
superficie interior de la coouilla de carga 23. Una super
ficie de guia 54, con un principio perpendicular al extre
mo de la superficie de guia 52, sigue a la superficie de

gufa 5% a una distancia igual al didmetro del cohete 21,

llegando asi hasta la trampilla de cierre 24, Las superfi
cies de guia 53 y 54 forman un canal. En una cuaderna 29

existente en las proximidades de la pared vosbterior 28 de
la caja, esti dispuesto un carril de guia 55, paralelo con
respecto a dicha pared y dobtado de una mnura de guia 56

(figo 4). La ranura de guia 56 discurre en la superficie

de guia 53 y tiene, entre los laterales de la ranura, un

ancho correspondiente a la pestaiia 34 del cohete 21, Un b2
gano de blogqueo, que no ha sido representado ni descrito,
estéd previsto en el carril de gula 55, en la zona del ro-

dillo de transprte 25, pudiendo ser introducido y sacado

- 374176
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medios que no se citan en detalle. Entre el arrangue de !
la supecficie defgufa 5% en la superficie guia 52, y el 3
rodillo de transporte 25, estd dispuesta una rueda de -~ i
1
i
a

transporte 75 con un Arbol 58, por debajo de la superfici

i

pos prisméticos con extremos redondeados. Su circulo de - |

1
1

giro corta al del rodillo de transporte 25, y llega hastaz
el centro del canal 53,54. El &rbol 58 esth soportado de |
manera giratorinen dos soporte 99 de la caja 26 (fig.4).
Para las consideraciones siguientes se de§§
cribe la estrella de transporte 44, que difiere de las e:’;‘»--'i
trellas de transporte 42 y 43, iguales entre si, exclusivgj
mente en el nimero de escotaduras 51 de sus Organos de arr%g
tre 50. Asimismo se define como " plano de corte de los - !
ejes" uno cualquiera de los seisg planos de esta estrella
de transporte, tendido por el eje del Arbol 47 y por el - |
centro de uno de los circulos de las escotaduras 51 de un
brgano de arrastre 50, El "plano de corte de los ejes" es
por consiguiente el plano comin del corte de los ejes del
Arbol 47 y de un cohete 21 apoyado en una escotadura 5l.
Conforme a la fig. 3, el Arbol 47 presentu una pestafia 60
a la misma distancia de la pared posterior 28 de la caja,
aue el carril de guia 55. Una ranura 61 con partes latera-
les, 62, 63 esti practicada en la pestafia 60 a lo largo de
la periferia de &sta. Las partes laterales 62 y 63 se en-
cuentran, junto con las partes laterales de la ranura de
pula 56, en planos paralelos a la pared posterior 28 de la

caja, de modo gque el ancho de la ranura 61 se corresponde

7= 374176

de la via de movimiento de los cohetes 21 con ayuda de - [fi ..X8a

de euia 53, La rueda de transporte 57 tiene dos aletas 593:.3

diametralmente opuestas, gue estén hechas en forma de cueg.“ :
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J
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Wl
,E}H

con el ancho de la pestafia 34 del cohebe 21,

- En los seis planos definidos de corte dé
lo ‘ejes en calldad de plano central, la brida 60 estd ai
travesada por una hendidura de guia 64, Esta hendidura —%
5 de guia 64 desemboca en una ranura 65 fresada radialment%
a partir del borde de la pestafia 60 en la superficie froﬁ
tal de ésta. Una pieza deslizante 66 estéd insertada en 12

profundidad de la ranura 65, siendo desplazable hacia a—;
fuera entre las parbtes laterales 62,63, Tiene una superfig
10 cie frontal moleteada 67 y estd atravesada por un taladré
68, Intre la ranura 65 y la superficie envolvente del éré
bol 47 estén practicadas en la pestafia 60, coaxialmente c%n
respecto al &rbol 47, hendiduras 69 de forma de arco. De-
lante de la pestafia 60 estd monbtada otra pestaina 70 fLaa—t
15 mente sobre el &rbol 47, En los seis planos definidos de;
corte de los ejes en calidad de plano central, esti prace
ticada una hendidura de gula 71 en la pestafia 70 a partir
de su periferia., Los extremos de las hendiduras de guia -
64 y 71 prbéximos al &rbol 47, asi como el taladro 68 en %
20 una posicidn de la pieza deslizante 66 prdxima al Arbol,
se encuentran en una lin.a paralela al Aarbol 47. Entre lag
pestafias 60 y 70 estd un casquillo 72 soportado de manerag
giratoria sobre el arhol 47. El casquillo 72 presenta un

saliente 7% a menra de pesbana, que se apoya conbra la nes

25 tafia 60, y dos discos 74 de igual radio, pervendiculares i
al &rbol 47 y unidos fijamente con el casquillo 72. Confor
me a las fig. 5 y 6, estos discos 74 estan atravesados poé
un cierto nlmero de hendiduras de mando 75 dispuestas de
igual mamera. Con relacidn a un par de discos 74, los hen'

30

diduras de mando 75 con congruent@s;?, con relacién a las

‘Bg*
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una posicibn cero del casquillo 72 respecto al Arbol 47,

3
i

!

tir del plano definide de corte de ejes a lo largo y en e%

una handidura de-mando 75 de esta clase se extiende a par

mismo sentido de una recta perpendicular a dicho plano, es
decir, que la hendidura de mando 75 es (conforme a la fig%
5) parte de una cuerda del disco 74 desde un punto de co-
mienzo A hasta un punto final B, con el punto A en el ceg;
tro de dicha cuerda. Por consiguiente los puntos B se en- !

1]

cuentran a una distancia mayor del centro del disco, que

]

los puntos A. En cada vno de los planos definidos de corté

de ejes penetra un Arbol 76 a través de la hendidura de -

4

— e

guia 64 de la pestafia 60, del taladro 68 de la pieza des—
lizante 66 y de la hendidura de guia 75 del par de discos§
74, para llegar al interior de la hendidura de gufa 71 la!
pestafia 70. Sobre el &rbol 76 estd enchavetado un rodillo
77 entre los discos 74, La superficie envolvente de este

rodillo 77 esth provista de un dentado de entalladura, del

mismo modo que la guperficie frontal 38 del anillo 37 del

cohete 21. Sobre el &rbol 47 estd soportado de manera girg
toria, detrds de la pestafia 60, un casquillo 78. Bl cas- ‘
quillo 78 tiene un saliente delantero 79 a manera de pestal
fia, que se apoya contra la pestaila 60, y un borde posterior
hecho en forma de corona dentada 80. Unos pernos de aconlg

miento 8L unen el casquillo 78 con el casquillo 72 a travé

w0

de las hendiduras 69 de forma de arco. Los pernos de acopl

&Y

miento 81l estén unidos rigidamente con los salientes 79 y
7% de forma de pestafias. Detrds del casquillo 78 estd en-
chavetado sobfe el 4rbol 47 un anillo de soporte 82 que en

caja en el soporte 41 de la nared posterior 28 de la caja.

-o- 374176
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El anillo de soporte 82 tiene un corona dentada 85 situédé

t
detrds del soporte 4l1. Esta corona dentada se cncuentra -!

wnida con el acciopamiento de transporte del cargador 20,§

tal como se describiré més tarde. ¥l anillo de soporte 82?

¢
i
esth atravesado en btodos los planos definidos de corte de!

¥

ejes por taladros 84,85 paralelos al &rbol 47, uno de los; -

cuales, el 85, soporta de manera giratoria uwn &rbol hueco};"j

86. Los dos extremos del &rbol hueco 86 sobresalen del a—%,,_

nillo de soporte 82, y en cada extremo estd enchavetads -E
una rueda dentada recta 87 (delante) y 88 (detris), de - §
igual didmetro. La rueda dentada recta 87 engrana con la i
corona denteda 80 del casquillo 78, En el &rbol hueco 86 E
que abtraviess el anillo de soporte 82 y las ruedas denta—f
des rectas 87 y 88, asi como en los taladros 84, esthn se%
portados &rboles 89. Cada uno de estos &rboles 89 esté a-1
coplado por delante, a través de una pieza articulada 90,

con uno de los &rboles 76. Sobre el extremo posterior de

los &rboles 89 estan montadss fijamente sendas ruedas den

tadas 91, Detrds del anillo de soporte 82 estd soportado,
de manera giratoria sobre el 4rbol 47, un casquillo 92 que
es desplazable axialmente sobre dicho &rbol 47. Una rueda
dentada 93, que tiene el mismo didmetro que la corona den
téda 80 del casquillo 78, estd enchavetada en el extremo

delantero del casquillo 92, La rueda dentada 9% engrana cd
la rueda 88 del 4rbol hueco 86 en la zona del posible deg
plazamiento longitudinal del casquillo 92, Sobre el extre
mo posterior del casquillo 92 esth enchavetado un anillo

de anclaje 94 provisto de ambos lados de anillos de fric-
cibn, Entre la rueda dentada 93 y el anillo de amclaje 944

estidn soportadas una rueda dentada 95 y una rueda dentada

w- 574176
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96, de manera giratoria sobre el casquillo 92. La rueda ~iﬁﬁ§&:‘
dentada 9§ engrana son las ruedas dentadas 91 de los arbol

les 89, por un lado, mientras que, por otro lado, se en -
cuentra unida con el accionamiento de regulacibén del dis-
5 positivo de ajuste, tal como serh descrito mls tarde. En
la rueda dentada 96 estd fijado, por el lado del anillo 1 *,
de anclge 94, un cuerpo de imén 97 que soporta una bobina “.,E
magnética. Detrés del casquillo 92 est& montado fijemente|...
sobre el extremo posterior del &rbol 47 un soporte 98 de
10 bobina magnética. El anillo de anclaje 94, junto con el -, -

cagquillo 92, es desplazable axialmente a lo largo de un

recorrido libre entre el cuerpo de imdn 97 y el soporte 9&

de la bobina magnética, recorrido libre gue presenta tam—ﬁl;u
bién la rueda dentada 9% sobre el casquillo 92, entre el é' '
15 anillo de soporte 82 y la rueda dentada 95,

Conforme a la fig. 4, un pivote de giro
109 est& unido mediante bridas con la pared posterior 28
de la caja, paralelamente con respecto a los &rboles 45,46,
47, al cubo 58 y al rodillo de transporte 25. El eje del

20 pivote de piro 100 se encuentra précticemente en el nlano
de corte de ejes del rodillo de transporte 25, plano que -
corta perpendicularmente la superficie de guis 53, o bien
el carril de guia 55, El pivote de eiro 100 tiene dos bmezos
101 y 102 paralelos a la pared posterior 28 y dirigidos -
25 perpendicularmente hacia la superficie de gula 53, El bra
zo posterior 101 se encuentra frente al carril de gula 55,
Como "plano de corte de ejes" se designa a continuacidn el
plano tendido por el eje del pivote de giro 100, perpendi-
cularmente al carril de guia 55. Tal como ha sido descrito

20 en el caso de la estrella de transporte 44 para las pesta-

23.12.69 - 11 - 3 7 4 1 7 6
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fias 70 y 60, presenta el brazo delantero 102 una hendidu-~ jf

ticada a parbtir de su borde, con el plg

v

ra @evguia 108 prac

no definids de.corts de ejes en el centro; del mismo modo
presenta el brazo posterior 101l una hendidura de guia 104
¥ una ranura 105 con una pieza deslizante 106 insertada en
la misma. Esta pieza tiene una superficie frontal moletea
da 107, y un taladro 108, Al igual que en la pestafa 60,

estén practicadas en el brazo posterior 101 hendiduras 109

de forma de arco. Un casquillo 110 correspondiente al cas-
quillo 72 estd soportado de manera giratoria sobre el pivé»_
te de giro 100, entre los brazos 101 y 102, De manera ani E .
loga a los discos 74, el casquillo 110 tiene un par de dig%-
cos 111 de forma de segmentos circulares, con sendas hendi€'-
duras de guia 112 (fig. 4), hechas de maners anfloga a la.i>
de la hendidura de guia 75 en la fig. 5. Un &rbol 113 pasa?‘
por la hendidura 104 del brazo 101, por el taladro 108 de
la pieza deslizante 106 y por las hendiduras de guia 112
de los dos discos 111, para penetrar en la hendidura 103
del brazo 102, Sobre el Arbol 113 estld enchavetado, entre
los discos 111, un rodillo 114 igual a los rodillos 77. La
separacidn entre el rodillo 114 y la pared posterior 28 es
igual a la de los rodillos 77. Sobre el pivote de giro 100
estd soportado, detrds del brazo 101 y de manera giratoria
y un casquillo 115 correspondiente al casquillo 78 y dotado
de una corona dentada posterior 117, Los pernos de acopla-
miento 118, que pasan por las hendiduras 109, unen al man-
suito 115 rigldamente con el casquillo 110.

En la pared posterior 28 de la caja y en
la caja de engranajes 30 estd soportado un &rbol hueco 119,

paralelamente con respecto al pivote de giro 100. Sobre di
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é'

4

cho Arbol, y por delante de la pared posterlor 28, esth. ﬁﬂ&:w
enchavetada une rueda dentada 120 en engrana con la coron§
dentada 117 dei daéﬁuillo 115, Sobre el exbtremo posterior§
del Arbol hueco 119 esti enchavetada una rueda dentada 121.
La rueda dentada 121 estl en unidn de accionamiento con 1&

|
rueda dentada 96 del Arbol 47, a través de dos ruedas denl

tadas 165, 166. La rueda 166 se halla también en unién de| "*.!
accionamiento, de una manersa que no ha sido descrita con |**°

nds detalle, con las ruedas 96 de las estrellas de trans~kl....

<

porte 42 y 43, que no han sido representadas, a saber, detﬂ,:

modo que todas estas ruedas 96 tienen el mismo sentido del, .
*
giro y la misma relacibén de transmisibédn con respecto a la! °,

vt

rueda 166, Un Arbol 122 esth soportado en el &rbol hueco } o

..

.

119 y acoplado con el Arbol 113 a través de una pieza ar—‘
ticulada 123, Sobre el Arbol 122 esti& enchavetada, detrési
de la rueda dentada 121, una rueda dentada 155 que, a tra
vés de las ruedas dentadas, 154, 153, 152, se encuentra -
en unidén de accionamiento con la rueda dentada 95 del Ar-
bol 47, La relacién de transmisién de las ruedas dentadas
155,154,153,152,93 estd elegida de tal modo, que el rodi-
1lo 114 gira a la misma velocidad que los rodillos 77. Un

&rbol 124 esté soportado en el soporte posterior 99 y en

la caja de engranajes 30, paralelamente con respecto al pi
vote de giro 100, Con su extremo delantero esti unida fijé
nente una rueda dentada 125, que engrana con una rueds deﬁ
tada 126 asentada fijamente sobre el Arbol 58 de la rueda
de transporte 57. En la caja de engranajes 30, en el punto
8% del &rbol 47, esth enchavetada sobre el &rbol 124 otra
rueda dentada 127, Una rueda dentada 140, que engrana con

la rueda dentada 127, establece la unibén de accionamiento
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lacién a la estrella de transporte 44, Esquemiticamente —|

entre la corona dentade 83 de la estrella de txansporté 4%,
¥ la rueda de transporte 57. ILa relacidn de transmisibn —g
detldé'fu;dQSQdeﬁﬁédas, 83,140, 127 asi como de la rueda |
dentade. 125 con respecto a la rueda dentada 126, esté elgé

gida de modo que, en un sexto de giro de la estrella de |

transporte 44, la rueda de transporte 57 lleva a cabo me=! -’

dio giro. Uon 1a rueda de transporte 57 se encuentra en —M-_

1

unién de accionamiento, de una manera que no ha sido repre
sentada 4 el rodillo de transporte 25, presentando la rug

da de transporte y el rodillo de transporte la misma velg:

x
cidade i

El accionamiento de trensporte para los &r!

boles, 45,46,47 ha sido representado en la fig. 7 con re—?

1

han sifio mostrados un motor 120, un acoplamiento 131, un §

freno 132 y un engranaje 133 con un Arbol de impulsidn 15%,
sobre el que estéd enchavebada una rTueda dentada 1%5, A tré

vés de las ruedas 13%6,137,138 y 139, de las que la filtima
engrana con la rueda dentada 83, se encuentra la estrella
de transporte 44 en unibn de accionamiento con la rueda ~!
dentada 135, Con las ruedas dentadas citadas puede ser -

puesta en unidn de accionamientouna manivela embragable y
desembragable, Con la rueda dentada 139 se encuentran tam
bién en unidn de accionamiento, a través de ruedas dentadas
que no han sido representadas, las coronas dentadag 8% de
las estrellas de transporte 42 y 43, que no han sido reprg
sentadas en las figs. 3,4 y 7. Las relsciones de transmi-
sién de estas uniones de accionamiento estin elegidas de

tal modo, que las velocidades de las tres estrellas de trﬁng

porte 42,43,44 son iguales en los tres circulos de centros

cw- 974176
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definidos ya en lugares anteriores, Ello significa que las
velocidades angulares de las estrellas de transporte 42 y
43 scn ipaales-entre si, si bien menores en comparacibén -

con la velocidad angular de la estrella de transporte 44,

En un primer ejemplo de realizacién con. !
i
i
i
la

forme a las figs. 7 y 4, el accicnamiento de regulacibn -!.

.
[
.

para el dispositivo de ajuste ha sido representzdo con rei-.,

1
lacién a la estrella de transporte 44 y al pivote de giroj

100, Un Arbol de toma de fuerza 141 que gira con el motor§
130, tiene un acoplamiento 142, un freno 143 y una rueda E
dentada 144 asentada fijsmente sobre el arbol de toma de |

fuerza, Con la rueda dentada 144 engrana un rueda 145 de

3

un ennranaje reductor 146, Este se halla en unién de aceio

namiento con la rueda dentada 95 mediante una rueda dentgé
da 147, a truvés de las ruedas dentadas 148, 149 y 150. ‘
La rueda dentada 150 est& también en unibén de accionamien
to con las ruedas 95 de las estrellas de transporte 42 y

4%, que no han sido representadas,asaber, de modo que to-;
dag las ruedas 95 poseen le misma velocidad de giro y el

mismo sentido de giro. Con la rueda 95 de la estrella de

transporte 44 engrana también la rueda dentada 152, tal

comoha sido descrito anteriormente, La rueda dentada 152

al ipual que la rueda dentada 153, esti enchavetada sobre
un aArbol 151 soportado de manera giratoria en la caja de ‘
engranajes %0, Sobre el Arbol 151 esti enchavetado un tox§
nillo sin fin 157, que engrana con una rueda helicoidal %
158, La rueda helicoidal impulsa a un potencidmetro esté i
unido con un instrumento evaluador 160, al gue esté acoplé
do otro potencibmetro 161 que sirve para una indicacién -

de un valor nominal. Asimismo esté& unido a la caja de en-

5. 974176
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madura esta unlda con un cremallera 16%, Esta cremallera“

B o

esfé cargada nor un muelle recuperador 164, cuya fuerza ~i
actla en contra de la fuerza del electroimén, La crema]lei
ra 163 engrana con la rueda dentada 121 del &rbol hueco %
119 y se encuentra en unidén de accionamiento con la ruedaﬂ
dentada 96 del Arbol 47, tal como ha sido descrito ante~ ; g
riormente, ;
A base de la estructura descrita resulia %
el funcionamiento sigulente: !
En la posicidn de reposo del dispositivo
se encuentra el motor 130 desconectado, el aconlamiento ~1ul.
131 desembragado, y metido el freno 132, halléndose el -
scoplamiento 142 desembracado y metido el fremo 143, Las
bobinas magnéticas de los cuerpos 97 y 98 (fig. 3) se en-
cuenbran sin corriente. Tampoco circula corriente por el
electroimén 162 (fig. 4), y la cremallera 163 esté condu-
cida a la posicidn extrema de la derecha por el muelle de
regulacibén 164, Tal como ha sido mostrado en la fig. 4,
los &rboles 76 y 113 se encuentran, en la posicidén de rg
poso, en las hendiduras de guia 64, 71 y 103, 104, en el
extremo A de las hendiduras mis proximo a los frboles 45,
46,47 o al pivote de giro 100 (fig. 5). Das piezas desli-
zantes 66 y 106, asi como los rodillos 77 y 114, estin re-
trotraidos radialmente hacia los &rboles, 45,46,47 o bien
hacia el pivote de giro 100. El citado drgano de bloqueo
en el rodillo de transporte 25 sobresalen del canal formado
por las superficies de guia 53 y 54. En los cohetes 21 es—
tAn los anillos 37 apoyados con las superifcies frontales
38 uniformemente contra la superficie de btope 45, tal como

37417%6
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muestra la fig. 3.

i
1
}
)
1

Ia carga del cargedor 20 se efectha con!

ayuda de la cit&da'manivela que, al acoplarse con el jugi
go de ruedas, 135,136,137,138, es puesta en unidn de ac*i
cionamiento por medio de la cremallera 139, con las corgi
nas dentadas 8% de las estrellas de transporte 42,43%,43 |
v, @ partir de la corona dentada 83 de la estrella de =~ |
transporte 44, como se ha descrito, en unibn de acciona~i
miento con la rueda de trsnsporte 57 y con el rodillo deE
transporte 25. Al girar los arboles 45,46,47, giran junt&
con los &rboles los casquillos 72, tal como serd descritJ
més tarde. En la abertura de recarga 31 (fig., 1), y estan
do abierta la tapa 33, se encuentra accesible libremente,
entre las chapas directrices %2, al menos unnpar de esco !
taduras 51 de la estrella de transporte 42, alineadas en i
tre si. En este par de sscotaduras 51 se introduce a mano%
un cohete, tal como el cohete 2118 mostrado en la fig. 1.
Para ello se coloca éste de tal modo en su direccién lon-
gitudinal, que la onestaifa %4 del cohete se encuentre entre
las partes laterales, 62,63 de la ranura 61 del &rbol 45,
La estrella de transporte 42 se hace girar seguidamente,
estando el freno 132 suelto y por medio de la manivela,
un paso de la magnitud de una escotadura 51, en el senti
do de las manecillas del reloj. La escotadura 51 que vuel
ve a ser accesible, se carga con un cohebte 21 de la manera
descrita, y asi sucesivamente. El cohete arrastrado en la

escotadura 51 al ser hecha girar la estrella de transporté

42, tal como el cohete 2117 en la fig. 1, se desliza apar

téndose de la abertura de recarga 31, a lo largo de la pri

mera seceidn de la superficie de guia 52, hasta la posicibn

374178
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que el cohete 21, adopta en la fig. l.

Al salirse el cohete de la posicidn 2145 i
haqi&fli'ppsici6n‘éﬁe adopta el cohete 21,4 en la fig. 1,
penetra el circulo de la segunda esbrella de transvorte 4%

en la via de movimiento del cohete que viene dada por la

estrella de transporte 42 y la primera seccidn de la super .
ficie de guia 52. Mediante la estrella de transporte 43, |
gue gira en el sentido opuesto al de las manecillas del -
reloj, es aproximada sucesivamente uan escotadura 51 de

la misma al cohete. Cuando el cohete llezma con su eje al
plano com@in de corbe de los ejes de los Arboles 45 y 46,

|

queda el cohete circundado a un mismo tiempo por la esco-! -

tadura 5151 de hasbta entonces de la estrella de btranspor
‘ -

T AT

la estrella de transporte 43.Tnmediatamente antes ze ha

introducido la pestaila %4 del cohete en la ranura 6l de lg
estrella de transporte 43, ¥y 8l mismo tiemmo ha perdido ef
cohete el conbtacto con la nrimera seccidn de la superficie
de guia 52, Al segulr girando las estrellas de transporte
42 y 43, entra el cohetie en contacto con la segunda seccidn
de la superficie de gula 52, que sostiene al cohete en la
escobadura 51 de la segunda estrella de wtransporte 43, La
pestafia %4 del cohete se aparta de la ranura 6l de la pri

mera estrella de transporte 42, y la escotadura 51 de la

misma gira en el sentido de 1lnas manscillas del reloj, se-

parindose del cohete, tal como ha sido mostrado en la fige
1 por el cohete 21,; . En el curso ulterior, el cohate Blﬁl
sigue enla estrella de transporte 43 la segunda seccitdn dé
la superficie de guia 52, hasta la posicidén representada

por el cohete 21;. Desde ésta. posicidn, hasta Ta adoptada
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por el cohete 215 s Se repite el transpaso descrito ante o1
riormente desde la segunda estrella de transporte 4%, a g
la tercera estféiié{de transporte 44 y a la tercera sec- :
cién de la superficie de guia 52, Mediante la superficie;
de guia 52 se sostiene el cohetbe 215, al seguir siendo -

transportodo a la posicién 21, , en una escotadura 51 de%
la estrella de “ransporte 44, En la posicibn representad;
en la fig. 1 por el cohete 2l,, se encuentra el cohete ené

i

el circulo de accibdn de la rueda de transporte 57. Esta -
ataca al cohete con una de lus alebas 59, mediante giro

en sentido opuesto al de las manceillas opuestas del re- Z
'

q
i

\

quills de carga 2%, se mueve el cohete sobre la superficié
l

loj. Al sobrepasarse la posicién 21, en direccién a la cg

de pufa 53 y penetra, con la pestafia 34 del cohete, en laj
: {

ranura 5¢ del carril de guia 55. Al sobrepasar la posicié# )
212 s penetra el cohete por debajo de la superficie de - !
guia 54 y, con ello, en el canal formado por las superfi
cies de guia 53 y 54. En el cenal53/54, la rueda de trans
porte 57 mueve al cohete separéndolo de la estrella de -
transnorte 44 y, por consiguiente, también d la pestafia
34 del cohete, separindola de la ranura 61 del Arbol 47,
Debido a que la velocidad del saliente de

la aleta 59 es tres veces mayor que la velocidad medida

en el circulo de centros de la estrella de transporte 44,

separa la rueda de transporte 57 al cohete 21 répidamente
del céhete que sileue en la estrells de transporte 44, Inmé
diatamente después de ser sobrepaseda la posicidn dibujad%
con lineas de trazos y puntos en la fig. 1, ataca en el ~%
amplio espacio comprendido entre los dos cohetes uno de -‘
los bordes de empuje formados por las superficies convexo-

!
cébncavas del rodillo de tramsporte 25 al cohete dibujado -

374176
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con lineas de trazos y puntos., EL rodillo de transporte

25 gipa, al igual que las rueda de transnorte 57, en el 1
sentido opuestu sl 4e las manecillas del reloj. EL rodillo
i
5 de la rueda de transporte 57, y lo conduce a la posicibdn ]

‘de transporte 25 se hace cargo del cohete 21 procedente -

—

representada @ la fig. 1 por el cohete 21, . Al penebrar !
1 i

en esta posicidn, choca el cohete 21] contra el érgano dei -

bloqueo citado que, con ello y de manera que ho ha sido

descrita en detalle, bloquea el accionamiento de transpoxr ’
10 te. Una vez que el cargador 20 ha sido cargado tal como =i-.
representa la fig. 1, se encuentran en el momento de esta ;
paralizacibén todos los cohetes en escotaduras 51 de las
estfellas de transporte, 42, 4%, 44 a excepcidn del cohete;'_>
211 + BEste se halla sostenido en una de las dos superficié§4.
15 cbnecavas del rodillo de transporte 25, en el plano defini -
do de corte Qe ejeg del pivote de giro 100, Por consiguien
te, todas las hendiduras de guia, 64, 71, 103, 104 para -
el movimiento de desplazamiento de las piezas deslizanies
6l, 106 y de los rodillos 77, 114 de las estrellas de trans
20 porte 42, 43, 44 y del pivote de giro 100 se encuentran ,
una vez terminado el proceso de carga, dirigidos vertical
mente hacia las superficies envolventes de las pestafiag -
34 y de los anillos 37 de los cohetes 211 hasta 218°
Tal como muestra la fig, 1, el borde de

25 empuje de la superficie cénecava no ocupada del rodillo de
transporte 25 se encuentra, una vez finalizado el proceso
de carga, parado junto al borde inferior de la coquilla dg
carga 23, EL taldén de la trampilla de cierre, 24, cargada
por muelle, estid apoyado contra la superficie cdncava del

%0 rodillo de btransporte 25 situada delante del cohete 21l .

23.12.69 | - 20 - 3 7%’ 1 7 5
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De este modo cierran hacia afuera la trampilla 24 y el ro !

)
i

dillo de transporte 25 el canal formado por las superfi ~§
cies Jye guia 5% y‘Si-delante del cohete 21,. Delante form#n
la base de la trampilla de cierre 24 a lo largo del carga:
dor 20 y junto con la coquilla de carga 23 y del rodillo E
de transporte 25 , una clmara de carga para un cohete a co
locar en la posicidén de disparo, representado en la fig. li*

por el cohete 21,. Es evidente que el proceso de carga des
I
crito anteriormente es reversible a efectos de descargar

el cargador 20, inclusive el cohete 2l, 4 glrando para ellb»
la nmanivels citada. g

El egtablecimiento de la disposicidn de dig '

i

paro, una vez finalizado el proceso de carga, comprende ~ |

las operaciones siguientes: :
|
a) bloqueo de los cohetes 21 contra giro -

en torno de sus longitudinales, y establecimiento de una —;
unidn de accionamiento entre los anillos 37 y el acciona —%
miento de regulacidn del cargador 20; g
b) ajuste de los anillos 37, al mismo tiqﬁ
po en todos los cohetes 211 hasta 2118 , @ un valor deter-%

minante del &ngulo de ataque de las aletas de freno 39;

¢) introduccibén del nrimer cohete 21 en 1a§

1
i

coquilla de carga 23, f

Para la operacidn a) es preciso un movimieé
to de desplazamiento de los &rboles 76, 113 en las hendidgg
ras de gula 64,71,103,104, Este movimiento de desplazamiegf
to se origina haciendo girer los casquillos 72, 110 sobre ;
los &rboles narados 45,46, 47 y sobre el pivote de giro - E
100, Al mismo tiempo hay que aproximar, mediante giro en ei

sentido opuesto a las manecillas del reloj, el extremo B =

n. 374178
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1 13Z P
de las hendiduras de guia 75, 112 a los planos definidos [§i" Hogrs
3
i
i

de corto de ejes, conforme a la fig. &, Bn tal movimiento

de gico de los-cesquillos 72, 110 son corridos paralelemen

-
H

te los &rboles 76, 113 por las hendiduras de mando 75, 112
i

"

en las hendiduras de gula, desde una separacidn corta, hag
ta una separacidn més grande con respecto a los Arboles 455];
46, 47, o bien con respecto al pivote de giro 100. Las pie

zas deslizantes 66, 106 son oprimidas por los Arboles 76,:
113, con su superficie frontal moleteada 67, contra las = ;
pestafias 34 de los cohetes 21, hasta 2118 y bloqueado asi ;

a los cohetes contra un movimiento de giro en torno del ej;
longitudinal en la posicibn que adoptan momenthneamente en%
las estrellas de transporte 42, 43, 44 y frente al pivobe gv
de giro 100. Los &rboles 76, 113 introducen los rodillos —Z;
77, 114 dentados por entalladura, en el dentado de entallgi =
dura 40 de los anillos 37 de los cohetes 211 hasta 2118'
Con ello han entrado los anillos 37 en una unién de accio=
namiento con los rodillos 77,114, o bién con los Arboles -
76y 113,

El casquillo 72 se encuentra, tal como ha
sido explicado en la descripcidn,en una unidén de accionamien

0 con la rueda dentada 933 el casquillo 110 a sufrez, en -

una unidn de accionamiento con la rueda denbvada 121, El ac

cionamiento de las ruedas dentadas 9%, 121 tiene lugar me-:

jiante el electroimén 162, Cuando &ste se pone bajo btensibn,
i

quedan al mismo tiempo los cuerpos de im&n 97 de las ruedaé
jentadas 96 de las estrellas de transporte 42, 4%, 44 bajog
tensibn. Los cuerpos de imdn 97 atraen los anillos de ancla

je 94 y, a través del casquillo 92, acoplan las ruedas depn !

]
tadas 96 y 9% ( tal como ha sido representado en la £ig.3).
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tada 121 rueda (v1qto en la direccibdn de disparo del 1anza

coaeuev ) en el aentldo de las manecillas del relol sobre
la cremallera 163, El casquillo 110 gira en el sentido o-;
puesto al de las manecillas del relo] sobre el pviote de ;
giro 100, Las ruedas deﬁtadas 96, 93 de las estrellas de
transporte 42,43, 44 , que'engranan con la rueda dentada
166, giran en el sentido opuesto al de las manecillas delé
reloj, Por consiguiente, los casguillos 72, al igual que
el casquillo 100, giran en el sentido opuesto al de las ma
necillas del reloj al desplazarse la cremallera 163 hacia

la izquierda, originando de la manera exigida, el movimiento
de aproximacidén de las piezas deslizantes 66, 106 y de los
rodillos 77, 114 a las pestaiias %4, o bien a los anillos - -
|37 de los cohetes 21l hasta 2118. Al terminerse la opera — 
¢ibén a) permenecen el electroimén 162 y los cuerpos de i- T
mén 97 bajo tensibn, es decir, que se conservan la unién

de accionamiento establecida y, con ello, el estado alcan ;
zado. I

Para la operacién b) es preciso un despla;

1zamiento axial hacia atrfs de los anillos 37 de los coheﬁe;
§21 dentro del trayecto "a" en una magnitud determinada “b"%
ia partir de la superficie de tope 38, Tal desplazam}ento -
puede generarse nor giro de los anillos 37 sobre la rosca ?
36, mediante un movimiento de giro correspondiente en el —i
gvalor de los rodillos 77,114, Tel como ha sido descrito, ~§
fexiste una unibén de accionamiento de los rodillos 77, a trﬁ
&és de las ruedas dentadas 95, con la rueda dentada 150 , &
Ltra unidén de accionamiento del rodillo 114, a través de -%

!
las ruedas dentadas 153, 152, con la rueda dentada 95 del

. 374176

]
i
|
|
|
!
|
l



.

10

15

20

25

30

2%,12.69

-
. o~

2

descpipeilny u thayés del Arbol de toma de fuerza 141, con

[
el acoplamiento 142 embragado, mediante la rueda dentada 1

[ G wee

144, Estando suelto el freno 143, confiere el motor 130 un
i

con los rodillos 77, y al &rbol 113 con el rodillo 114, Lo%
rodillos 77, 114 atornillan los anillos 37 de los cohetes !
21, hasta 2118 hacia atrés, a la misma velocidad de giro.

Lng piezas deslizantes 66, 106 actlian, dursnte el piro de '

se presentan atacando a los cohetes, y sujeban los cohetesi
Debido 2l giro de la rueda 152 o del Arbol 151 con el tor—%
nillo sin fin 157, es regulado el potencibmebro 159 de va ?
los efectivo por la rueda helicoidal 158, El movimiento de5

eiro de los rodillos 77, 114 dura hasta que la indicacién -

‘del valor real en el potencidmetro 159 concuerda con wn YQE
dor nominal ajustado previamente en el potencidmebtro 161, g
Entonces se ha alcanzado un valor de resistencia, que co-~ %
rresponde a un prolongado recorrido de desplazamiento "b" |
el anillo 37, tal como el representado en la fig.4; el a-|

coplamiento 142 se desembraga, y se mebe el freno 143, El

electroimén 162 queda sin tensidn. El muelle recuperador
64 conduce a la cremallera 163 hacia la derecha, rodando

pare elllo la rueda dentada 121 en el sentido opuesto de -

las manecillas del reloj. De este modo son devuelbos los o

Una vez que ha sido alcanzado esbto, quedan también los cuer

pos de imfn 97 sin tensidn,

e STETTG

apoyo conbra los cohetes 21, hesta su posicibén de partida. ;

i
i

frbol 47, Lia unidn de accionamiento de la rueda dentada Ny Pt

150 sobre el motor 130, esté establecids, conforme a la -

movi miento de giro en el mismo sentido a los Arboles 76 = | .

-

los anillos 37, en contra de los momentos de friccidn que i

=
dillos 77, 114 y las piezas deslizantes ©6, 106, desde su i

i

|

:

!

La operacibén ¢) es un movimiento de transpor

I3
i

]
!
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‘oprimida hacia atrds por encima de la superficie envolvent

te accionado por motor, de corbta duracidn, por delante dei
cohete 21,, estando desembragado el bérgano de bloqueo. En
c&ntféﬂdﬁsé el mossr 1%0 en movimiento,y suelto el freno

132, se mete el acoplamiento 131. Tal como ha sido descri

t0 anteriormente, la rueda dentada 139, puesta en unibn d?

i

46,47, a la rueda de transporte 57 y al rodillo de trans-
porte 25, confiriéndoles un movimiento de giro. Tal como s

describe eb el phrrafo siguiente, giran los casquillos 72

junto con los &rboles 45, 46, 47, El rodillo de transporte
25 conduce al cohete 211, por encima del drgano de bloque%
desembragado, a través del canal 53/54 hacia la coquilla :
de carga 23, Con ello choca el cohete, poco antes de salié
del canal 53/54, contra el taldn de la trampilla de cierré
24, empujéndola hacia afuera y hacia arriba., La trampilla
de cierre 24, cargada por muelle, mantiene al coheté apoyﬁ
do contra la superficie de guia 53. Una vez que la trampi
lla de cierre alcanza toda su desviacidn, interrumpe un -
contacto en el circuito de accionamiento, E1 motor 130 que
da desconectado y el acoplamiento 131 desembragado, mien-
tras que el freno 132 queda echado y el Srgano de bloqueo
citado es hecho avanzar hasta por delante del cohete 21l

apresado ya por el rodillo de transporte 25, Durante la -
marcha de inercia del accionamiento de transporte y hasta

el momento del blogueo por el drgono de bloqueo, el rodill

de transvorte 25 y la base de la trampilla de cierre 24, -

del cohete 21, a la posicibn de cierre, bajo la fuerza de
un muelle, oprimen al cohete a la posicidn en la coquills

de carga 2%, que ha sido representada en la fig. 1 por el

- 974176
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cohete 210o

l
E
L !
disparo, mientras se conserva el cireuito de encendido, no;

En el tramsporte durante el -

estd interrumpido el circuito de accionamiento por la tram

-

]
pilla de cierrer 24, y las estrellas de transporte 42,43,

44, la rueda de transporte 57 y el rodillo de transporte
25 giran conbinuamente; el drgano de bloqueo permanece dg;

i

sembragado, Al conectarse la corriente de accionamiento,

¥

son puesbos bajo tensibén al mismo tiempo los soportes 98
de las bobinas magnéticas. Estos abraen los anillos de an{ B
claje 94 y acoplan los casquillos 92 a los Arboles 45,46,§
47, Debido a que el &rbol hueco 86 gira a la misma veloci-ér
dad angular que los casquillos 92 en torno del eje de los%
frboles 45,46,47, no puede el &rbol hueco 87 realizar con z
sus bordes enchavetados 88 y 87 ningin giro en torno de su%r
propio eje., Por consiguiente la rueda dentada 87 conduce -
al casquillo 78, y a través de los pernos de acoplamiento 2
81l al casquillo 72, con la misma velocidad angular en torn&
del eje de los arboles 45, 46, 47, Dehido a no tener lugar
ningin movimiento relativo entre el casquillo 72 y los &r
boles 45, 46, 47, permanecen los Arboles 76 en la posicibn

extrema A préxima a los &rboles 45,46, 47, y los pernos 77

y piezas de deslizemiento 66 siguen enartadas de los cohe~-!

€

tes 21, Como el mecanismo de regulacién esti parado por el§

acoplamiento 142 y el freno 143, a través de la rucda den=—

tada 150 hasta la rueda dentada 95 de los arholes 45, 46,
47, resulta que, al girar dichos Arboles, las ruedas denta
das 91, ruedan sobre las ruedas dentadas 95. No obstante,
y tal como ya ha sido descri“o anferiormente, queda deshe-
cha la unidén de accionamiento entre los rodillos 77 asenta

374176
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dos sobre los &rboles 89, 90, 76, y los cohetes 21, Si se

in -

A Eadben

‘.‘5\‘;.’;}44
RTii}

e

desconecta la corriente de encendido, entonces origira lal
trampiila de dierrée 24 y el brgano de blooueo la parada del

accionamiento de transporte, tal como ha sido descrito en!
el pArrafo anterior. {

En la fig. 8 ha sido dibujado un segundo

ejemplo de realizacibn para el accionamiento de regulacidn

del disnositivo de ajuste. La carvacteristica sustancial de

. esta sepunda forma de realizacidn consiste en que los rodi

1los 77 y 114 no son movidos a la posicibén efectiva por mg
dio de un electroimén con cremallera, sino con ayuda del
motor 1%0. En la descripcicidn se han dado a las piezas =
constructivas iguales las mismas cifras de referencia que
en el primer ejemnlo de realizacidn.

Las ruedas dentadas del mecanismo de reru
lacidn no estén accionadas nor un arbol de toma de fuerza
del motor 130, sino que presentan un acoplamiento 170 adg_j
sable a la rueda dentada 135 del &rbol de accionamiento -;
124 y actuante sobre un &rbol 171, Una rueda dentada 172 E
estd enchavetada sobre el 4rbol 171 y engrana con satélite%
173, Estos estén soportados de manera giratoria sobre eje%

174, dispuestos en un puente 175. Este puente estéh urnido -

fijasmente con un &rbol hueco 176, que estd soportado de mgi
nera giratoria sobre el Arbol 171l. Sobre el extremo poste—i

rior de dicho Arbol hueco 176 esth enchavetada una rueda -
|

dentada 177. Entre el puente 175 y la rueda dentada 177, i
|

esté sovortado de manera giratoria sobre el &rbol hueco 176

un casguillo 178, En éste estl fijada rigidsmente, en la g

parte delantera, una rueda 179 de dentado interior y, detr%s,

una rueda dentada 180, Con la rueda 170 engranan los saté-!

| . 374176
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lites 173. Con la rueda dentada 180 engrana una rueda den
tada 182 enchavetada sobre un Arbol 18l. El 4rbol 181 estg
sdﬁéé%aae;dé'manera.giratoria en un &rbol hueco 183, El eg
tremo delantero del &rbol hueco 183 presenta una rueda deé
tada 184, unida rigidamente con él, que engrana con la rué
da dentada 177. EL a4rbol hueco 18% esti equirado con un fré
no 185, y el &rbol 181, con un freno 186. Sobre el Arbol —z
hueco 183, esti enchavetada une rueda dentada 187, y sobre%
el 4rbol 181, una rueda dentada 188, Un juego de ruedas, |
consistente en ruedas dentadas 189, 190, 191 y 192, establé_
ce la unibdn de accionamiento entre la rueda dentada 187 y %
la rueda dentada 150, Tal como ha gido explicado en el ppg%
mer ejemplo descrito a base de las figs. 3 y 4, las ruedasé
dentdas 95 de las estrellns de transporte 42, 43, ¥ son -:
accionadas por la rueda dentada 150. Tal como ha sido expli

cado asimismo en dicho ejemplo, quedsa establecida por la -
!
rueda dentada 95 de la estrella de transporte 44, a través§
de la rueda dentsda 152, también la unidn de accionamiento,

- {
con resnecto a la rueda dentda 155 de la rueda de transvor:

te 57 y, con ello, también con respecto al rodillo de trang

. . - . .
vorte 25, Tal como ha sido descrito asimisme en dicho ejem

el potencidmetro 159 de valor efectivo. Por la rucda 188,

y mediante un Jjuego de ruedas dentadas que comprende las -,

nlo, e¢s accionado por el Arbol 151 de la rueda dentads 152{
i
i

"ruedas dentadas 193, 194, 195, 196,197, esth establecida
Pna unidn de accionamiento con la rueda denftada 96, tal cp
mo ha sido expuesto en el nrimer ejemplo de realizacibn dr
?rlto a base de la fig. 4, la rueda dentada 96 se encuenbra
?n una uvnibén de accionamiento con la rueda denbada 121, Las

ruedas dentadas 196 y 197 estén enchavetadas sobre un érbo

i
- 28 - 37!}%76 il
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Yueco 198, Un disco de leva 199 estd unido con dicho érbo% ﬁ¥&r'w
198, Dos interruntores eléctricos 200 y 201 estén dispueﬁi

tus de tal modo. oue el disco de leva acciona, en una de

las posiciones de giro extremas del &rbol 198, a uno de 1és
interruptores, y en la otra posicidn de giro extrema del ‘
&rbol, al otro interruptor.

La unibén de accionamiento enbtre la rueda
dentada 135 Ael Arbol de nccionamiento 1%4 con la rueda -
'dentada 139 v con las coronas dentadas 83 de los Arboles
45, 46, 47 unidén que ha sido descrita ampliamente en el =
primer ejemplo de rcalizscidn conforme a la fig. 7, estd
equipada en el segundo ejemplo de realizacibén conforme a
la fig., 8 adicionalmente con un acoplamiento 202 y un fre
ino 20%, El acoplamiento 202 puede ser acoplado a la rueda
dentada 136 que engrana con la’corona dentada 135, ¥y actﬁai

sobre un &rbol 204, que arrastra consigo a una rueda denta

da 205. La rueda dentada 205 engrana con una rueda dentada}

206 que, Junto con la rueda dentada 137, esta enchavetada i
‘sobre un 4rbol 207, E1l freno 20% act@a sobre el &rbol 207.%
1

El funcionamiento de este segunda forma de
realizacibénéonforme a la fig. 8, es el siguiente:

En la posicibn de partida, entes de esta-

blecerse la disposicibn de tiro, las ruedas dentadas 9% de

as estrellas de transporte 42, 43, 44 estén acopladas con

[
las ruedas dentadas 9%, a trav8s de los anillos de anclaje !
| i

94, tal como ha sido descrito en el primer ejemplo de res-
i |
lizacibn para la operacién a). Aparte de esto se encuentra '
%mbragado el acoplamiento 131, el freno 132 estd suelto, y}

el acoplomiento 202 desembragado, mientras que el freno 203,

esth metido. Esto quiere decir que, al girar el motor 130,

376476
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guedan blogueados los &rboles 45,46,47 de las estrellas de|
transporte 42,43,44, Para la operacidn a) del proceso de é
reéulaciéﬁ, que'domprende, al igual que ha sido descrito %
en el primer ejemplo de realizacidn, la aproximacidn de -
las piezas deslizantes 66,106 y de los rodillos 77,114 a |
los cohetes 21, 211, mediante giro de los casguillos 72,

110 en unidn de accionamiento con las ruedes dentades 96

6 121, es accionado el freno 185, Con ello queda parado ei
&rbol hueco 183, y en combinacidén con las ruedas 184, 177 E
el y el Arbol hueco 176, el puente 175, Al desembragarse :

3
H

el acoplamiento 170, y estando suelto el freno 186, resul ;
ta a partir del motor 130 una uvnidn de accionemiento, a - %
través del &rbol de accionamiento 171, entre la ruveda 172 %
7 los satélites 173, Estando parado el puemte 175, los sa~’
t8lites 173 impulsan a la rueda 179 de dentado interior y,i
a través del juego de ruedas 180,182,188,19%,194,195,196, .
al Arbol 198, asi como a través de la rueda 197, a la rue-
da dentada 96, tal como es precisoc. El giro del Arbol 198,
b sea, al girar la rueda dentads 96 y con ello, al aproxi-
marse los rodillos 77, 114 y las piezas deslizantes 66,106
a los cohetes, 21, 21~l, se desplaza el disco de leva 199,
Fste acciona a uno de los inbterruptores 200,201, en el mo-
mento en que los rodillos 7%, 114 atacan a los anillos 37

de los cohetes 21, 21-1, 0 bién en el momento en que las -
plezes deslizantes 66, 106, atecsn a las pestafas 34, Debi

do al accionamiento del interuptor 200, 201, es accionedo |

el freno 186 y se suelta el freno 185, Mediante el freno {
186 accionado es parado el &rbol 181 y, con ello, la rueda%
179, Por el contrario, se deja al &rbol 183 y al puente 175

en. libertad de girar, debido a cncontrarse sueltos el frena

- 374176
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Para la operacidn b), que comprende el.
ajuste de los anillps 37 mediante el giro de los rodillos
77 114-aAﬁra§és o las ruedas dentadas 95 y 150, respec—
tivemente, todo ello conforme a un ajuste del valor cero

en el pontecidmetro 161, resulta en el accionamiento del

1

5 &rbol 171 un rodaje de los sat&lites 173 sobre la rueda —% 7'_3
dentada 179 oue se encuentra parada. De ello resulta un —% el a
giro del arbol hueco 176, de las ruedas dentadas 177., 184 .
con el 4rbol hueco 18%, un accionamiento de las ruedas deﬁ
tadas 187, 189, 190,191,192 y, de éste, la unidn de acciof ‘e,
10 namiento a través de la rueda dentada 150, tal como es pré .
ciso, con las ruedas dentadas 95 de las estrellas de trané
porte 42,43 .44, o respectivamente entre la rueda dentada ;
152 y los 4rboles 122,113 en el pwote de giro 100, Cuandoé _
el valor de resistencia del potencidmetro 159 indica la ~% T
concordancia con el ajuste al valor cero en el potenciémgg
15 tro 161, se cambia el sentido de giro del motor 130 mediaé
te el cambio de polaridad. Asimismo se cambia el estado dé
servicio de los frenos, 185, 186, Con ello el motor 130 hé
ce pirar hacia atrfs a los casquillos 72 y 110, Estos de~;
sencajan losg rodillos 77, 114 de los anillos 37, ¥ atraenl
20 a les piezas deslizantes 66,106 hacia atrés, sacéndolas = |

i

de las pestafias 24, Cuando ha terminado la recuperacibn d%

los rodillos 77, 114 y de las piezas deslizantes 66, 106,5

|
t

acciona el disco de leva 199 al otro de los interuptores
200, 201, Mediante é&ste desembragado el acoplamiento 131,§
25 accionado el freno 132 y variado el sentido de giro del mé
tor 130 vpara el transporte. g

La funcibén del accionemiento de transpor

te paros la disposicidn de tiro o durante el Aisparo, origi

30 nada por la rueda dentada 139 que enrrana con la corona deh

23,12,69 - 3L - 3 7 l& (% ? 6
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[

tada 83, puede apreciar sin més ni mfs de la descripeidn
del primer ejemplo de realizacidn conforme = la fir, 7,
cuando, confornie a la fig. 8, estl embragado adicionalmente

el acoplamiento 202 desembragado el acoplamiento 177 y ~

guelto el freno 203,

La presente solicitud, que corresponie a
la presentada en Suiza el 6 de Diciembre de 1.968, bajo

el ng 18255/68, se acope & los beneficios del Articulo 51

del vigenbe Egbatuto sobre Propiedad Industrial,

- RETVINDICACIONES ~

Los puntos de invencidn propia ¥y rueva,
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencibn en Espaila, por VEINTE aios, son -

los sigulentes:

l.- Un cargador para un lanzacohetes, en

O

el gque estén dispuestos cohetes, caracterizado porque est
dispuesto un dispositivo para ajustar al mismo tiempo &6r
ganos regulsbles de un cierto nimero de cohetes situados
en el cargador,

2.~ Un cargador de acuerdo con la reivin
dicacidn 1, con cohetes dotados de aletns de freno abati-

bles contra un tope regulable, estando el tope realizadoc

en forma de anillo giratorio, dispuesto en la parte de po
pa del cohete, caracterizado porque el dispositivo presen
ta rodillos oprimibles contra el anillo, que estén unidos
con un drgano de accionamiento comin,

374176
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3.~ Un carzador de acuerdo con la reivin-
dicacién 2 caracterlzado porque los rodillos estén sopori

tados de" wanera glratorla sobre ejes dispuestos en ranura

de guia de un disco, encontrindose uno de los exiremos de i

L ....m,_._...

5 dichas ranuras de guia més prdéximo al eje del disco que el
{

otro extremo, i
4,~ Un cargador de acuerdo con la reivindi

cacidn 1, en el oue los cohetes estin dispuestos en al me -
nos una estrella de transporvte, caracterizado porque a ca

10 da cohete le estd asignado en la estrella de transporte - .. .

uno de los rodillos citados, y porqus los discos estén dig

puestos coaxialmente y de manera giratoria en la estrella

Lo,
de transporte, y porque en la estrella de transporte est q 'YL'

. L )
dispuestas ranuras radiales, en las que los ejes de los ro "~ ~
5 -

15 dillos, junto con los rodillos, se desplzan radialmente aﬂ s
girar los discos, I

5.-~ Un cargador de acuerdo con la reivin-
dicacibn 4, caracterizado porque en la estrella de trans-

porte estln dispuestas piezas de deslizamiento desplazables

20 radialmente a efectos de asegurar los cohetes contre giro,

piezas de deslizamiento que se encuentran en unidn de accig
namiento con los ejes de los rodillos ¥y pueden ser oprimiJ
das contra los rodillos de otros cohetes, |

6.~ Un cargador de acuerdo con la reivindi
25 cacibn 2, caracterizado porgue la estrella de transporte
esté unida a través de ruedas dentadas con el brgano de ac
cionamiento citado,

7.~ Un cargador de acuerdo con la reivindi-
|
cacibébn 3, caracterizado porque los discos estén fijados en

30 casquillos que, a través de una cadena de transmisidn, se

312,69 - 374176
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encuentran en unibén de accionamisnto con un electroimin. [E

. eve res v, 8o~ Un cargador de acuerdo con la reivine:
T Y e % “ou :uv‘ > N

dicadibn "%, cdravterizado porque los discos estén fijados
en casquillos que, a través de una cadena de transmisidn ,

!
un engranaje planetario y una rueda dentada, se encuenbran

en unién de accionamiento con el drgano de accionamiento. !

9.= Un cargador de acuerds con la reivine-:
dicacidn 2, caracterizado porque pars un cohete situado e@

tre la estrella de transporte y el lupar de dimparc, esbi :
dispuesto un dispositvivo de ajuste adiional, 2
10.- Un cargador de acuerdo con la reivindi

cacidn 9, caracterizado porque el dispositivo de ajusbe —E
adicional se encuentra en unidn de accionamiento con el ~§
drgeno de accionamiento citado. %
1l.~ Un cargador de acuerdo con la reivindﬁ
cacidn 9, caracferizado porque el diswositivo de ajuste a%
dicional se encuentra en unibén de accionamiento, ademis dé
con el brganoc ds acclonamiento citado, también con el eleé

troimén,

12,~ Un cargador para un lanzacohebes.

Tal y como se ha descrito en la liemoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de treinta y cuatro ho-=
jas escritas s miquina por una sola cara. %

Madrid, 27 DIC. 1969
PCA.

TA,
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