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tanciados entre s en-el sentido longitudinal de la
via y que lleva, entre estos mecanismos de traslecidn,

las herramientas bateadoras y elevadoras de los carri-
les, en caso dado también las herramientas enderczado=

ras de los carriles, as{ como también dispositivos pa-

ra verificar el egtado de las vias.

En las méqulnas de este género, conocidas has~
ta ahora, bateadoras Y elevadores de los carriles se dig
ponian las herramientas en la mayoria de los casos apro
ximadamente en el centro longitudinal del marco del bag
tidor, Para poder levantar la via desde el marco dsl
bastidor, o sea sin apoyo contra el lecho de balasio,
estas mdquinas tenian'que presentar a la alfura suficlen
‘te, wna longitud minima pues la correspondiente medida
de elevacién esitd automdticamente limitada por la dis-
tancia entre los mecanismos de traslacidn (ejes) del
marco del basgtidor de la migquina, o sea por la distan-
eia entre aquellos lugares de la via sobre los que se
carga el peso de la méquina y entre los cusles tiene 1
gar la elevacién, Si la longitud de la construccidn es
demasiado grande se producen algunas desventajas, entre
otras, una situwacién descentrada de lag herramientas
de correccibn en las curvas de las vias, una gran infle
xién del marco del bastidor y wna cierta torpeza de la
ndqina, |

Por esta razén se ha preferido cagl siempre
equipar las mdguinas niveladoras-~bateadoras con herra-
mientas elevadoras de los carriles que descansaban go-
bre una parte del marco del bastidor que sobresalia por

encima del carril a corregir; en esbtas médgquinas no esid



limitoda la altura de clevacién ya que.la via queda
libre hacia delante,
En comparacifn con estas miquines, las ndguie~
nag del tipo mencionado &l principio tienen sin embar—
Se go diversas ventajas de notable valor: El peso de la
mdquina se reparte mejor y con mfs wiformidad sohre
el carril y se previenen ademds, de forma ventajosa,
las deformaciones del carril que pueden surgir cuando
la via no se sujeta a 4dmbos lados (anterior y postoriaf}
10, del lugar de correccidén, sino que puede moverse libre-
nente haecla wn lado , tales deformaciones son de tomer
sobre fodo cuando se dan temperaturas altas, En mdqui-
nas cuyas herramientas de correceidn estdn dispuestas
entre dos mecanismos de traslacidn, el carril no se
15, puede desviar ni delante ni detrds del lugar de correg
cibn y estas mdquinas pueden por lo tante producir wma
correccién de la situacién de la via mds precisa y du~
radefa,
Ia finalidad de la presente inveneidn es dena
20, rrellar una mdquina del tipo mencionado 2l principic de
' maners que presente todas las ventajas de éste tipo ¥
sin embargo evite todas las desventujas, sin excepsidn,
mencionadas anteriormente y que pureda emplearse del mo=-
do mds universal positle, o sea, con wna longitad Ao
25. . construccién no demasiado grande, igualmwente para el
trabajo con tramos de carril con una altura necegarie
de elevacidén grande o peguefia e igualmente en carriles
rectos o curvados,

Este finalidad de la invencidn se consigue, co-

-« 30, mo consecpencias de su mds esencial caracteristica, por-
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gque la. distancia desde el wmecanismo de traslacidn an-
terior mas avanzado, portador del marco del bastidor,
hagta las herramientas que sirven pars la correccidn
de la via, situadas entre los mecanismos de trasgla-
cibén, y hasta el mecanismo de traslacién posterior se
puede variar arbitrariamente y segin necesidaa,

De esta manera la separacién entre los meca-
nismos de traslacién, sobre los que en total descanea
el auvtobastidor, se puede'variar ¥y cbn ello, dado el
caso, se puede ajustar en su magnitud a las mdximas
medidas de elevacidn locales necesarias, Por ejemplo,
para recorridos de traslacidn a otro 1ugar se eligird
la minima distancia entre ejes y esta minima distancia
gerd ftambién suficilente para pequefias correcciones en
altura del carril, Sin embargo,.si hay que vencer gran
des alturas de elevacibn, por ejemplo, en un tendido
nuevo del carril, y la distencia entre ejes (separa-
cién entre los mecanismos de traslacidén) demuestra ser
para ello demasiado pequefia, se puede elegir una sepa-
racién wmayor entre el mecanismo de ‘traslacidn anterior
mag avanzedo y las herramientas de correccibn del va~
rril, Es ventajoso'si las herramientas de batear se
disporen, visto en la direceién de trabajo mds csronm
del mecanismo de ‘braslacidén posterior que del mecanis-
no de traslacidn énterior'o bien que se encuentra en
una situacién més adelantada del marco del basgtidor,
de manera'que, como en las miquinas bateadoras cen co-
porte para la herramienta de batear sobresaliente hocia
delante; el earril .se sujeba inamoviblemente justo de

tras de 18 zona de bhateado mediante un mecanisms d2
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{traglacién que hace carga sobre él.

La variacién de la distancia entre el mecaw
nismo de traslacién anterior y las herramientas de co
rreccién del carril y ¢l mecanismo de traslaoién Pog-
terior se puede conseguir, dentro del marco de la in-
vencién, de muy diversas meneras, Asl por ejemplo, ze
puede alojar por lo menos un mecanismo de traslacién
situado en la pafte anterior, visto en el sentido de
trabajo, de las herramicntas da correccién de via, por
tador del marco del bastidor, en forma iongitudinalmqg
to desplazable en el marco del bastidor para variar
as{ su distancia hasta las herramientas de correccidén
del carril y del mecanismo de traslacidn posterior,

Pero bajo el punto de vista congtructivo pu-
diera ser mds sencillo disponer, vistoen direccidn de
trabajo, delante de las herramientas de correccién del
cerril, por lo menos dos mecanismos de traslacién dis-
tanciados en direccidn longitudinal del carril uno de
otro y del mecanismo posterior de iraslacidn y alojar
por lo menos uno de estos mecanismos de traglacidn re-
gulable en altura con respecto al marco del bastidor
para de esia manera hacer que el marco del bastidor
degeanse sobre el carril a eleccién y segin necesidad,”
a través de un mecanismo de traglacién portante delrm-
tero més préximo al mecanismo posterior de traslaciin
o mds alejado de 41, N

Cugndo por ejemplo se dispone de dog de esntos
mecaniomos antoriores de traglacidén, es posible alojar
regulable en aliura alitemativamenie ol mecanismo de

traglacidén anterior en el sentido de 4rabajo o bien el
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mecanismo detraslacién mis préxrmo a 1°s hepyramien
de correccidn de via,

Ya es conocida una méquina niveladora y btateg
dora en la que, un soporte que sale del frente voladi-
zo de un marco del bastidor que aloja las herramientas
de batear, se exblende hacia delante, descansndo su ex
Tremo anterior sqbr¥e el carril mediante wn mecanismo

de traslacién. Este mecanismo de traslacién anterior

mas avanzado sirve sin embargo unicamente como apoyo
-del extremo anterior del soporte unido articulable con

el verdadero marco del bastidor de la mfquina y por lo
tanto no es apropiado ni es capaz de recibir parte del
peso del marco del bastidor de la mdquina. .

Para asegurar una unidn estzble y s8élida del
marco del bastidor con el mecanismo de trzslacién por-
'tador, sobre el gue desecansa y que es regulable en al-
tura, es recomendable conformar el accionamiento para
la regulacitn de altura de tal manera que sujete fija~
mente al mecanismoide traslacidn, preferentemente como
un accionamiento de e¢ilindro y émbolo impulsable en los

- dos sentidos y que sea fijable mecdnicamente en la po~

sicién elegida,

Otras numerosas caracteristicas de la invencidn
s& explican a base de los sisuientes dlbujos que repro-
sentan ejemplos de egecuclén del objeto de la invencidn,

Ta figura 1 de estos dibujos representa una vig
ta en alzado de una variante de ejecucidn,

La figura 2 es su correspondiente vigta en plan
ta, - '

Tas figuras 3 y 4 muestran otra forma do ejocie
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cidn, ssimismo en sus vistas de alzado y planta; y

_ Ia figura 5 representa, a menor escala, otra
forma de ejecucién vista en alzado,

En todags las figuras estd sefalado con una
flecha el sentido de trabajo pretendido,

Segim la figura l.el marco del bastidor 1 des
cansa cada vez coi dos de los tres mecenismos de tram-
lacién, concretamente, con el mecanismo de traslacidn )
posterior 2 y el mecanismo de traslacidén anterior 3 o
el mecanismo de traslacién anterior mas avanzado 4, so
bre la via 5.

E1 marco del bastidor 1 lleva, inmedistamente

en el lado delantero del puesto de mando 6, dispuesto

encima del mecanismo de traslacién posterior 2, wn gru
po-herramienta de batear 7 alojado regulable en altura
e indicado so0lo esquemdticamente, para batear bajo uua

tnica traviesa; este grupo-herramienta de batear 7 se

compone, como es usual, de herramientas de batear vibra

torias dispuesitas por parejas y regulables a contramaip-
cha, que penetran en el lecho de balasto por ambos la-
dog de la parte longitudinel de la traviesa, Como se

desprende del dibujo, este grupo~herramienta de batear

7 sme encuentra esencialmente mds cerca del mecanisme de

" traslacién posterior 2 que del mecanismo d¢ traslacidn

anterior mas avanzado 4,

Ademds, inmediatamente en el lado delantero de
egte grupo~herramienta de batear 7 hay dispuestos bra-
zog transportadores compuestds cada uno de dog tenazac
de rodillos 8 para levantar y retirvar a un lado las vias,

Los accionamientos para la elevacién (figuwra 1) estdn
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designados con 9 y los de alineacidn lateré;wéoh 10
(figura 2); preferentemente se trata de accionamien-
‘03 de cilindro y émbolo accionado hidrdulicamente.

' Para el control de ls situacidn del carril
hay previstos dos sistemas de referencia, concretamen
te, vn sistema para nivelar las vias que comprende el
emisor de rayos 11,'e1 receptor de rayos 12, el dialrag
ma 13 y el haz de rayos 14, y ademds otro sistema para
la alineacidn lateral de las vias que se compone de
alambres o similares 15 y 16 tensados en la direccidn
longitudinal del carril, Los mencionados alambres 15 ¥
16 representan una cuerda de cireulo larga y otra cor-
ta y se extienden, como linea de referencia, entre dog
carros de anclaje 17 y 18 méviles sobre ruedas, asi
como de un carro de anclaje 21 dispuesto en el camvo
de aceidn del mecanismo de traslacidn anberior mas avan
zado 4 del marco del bastidor 1, que es mévil sobre rue
das independientemente de este mecanismo de traslacidn
anterior mas avanzado 4 y presenta una distancia fijs
a los carros 17 y 18, El carro posterior de anclaje 17
estd wnido con el marco del bastidor 1 mediante una guia
de varillaje pudiéndose extender a la distancia requce
rida. Las cuerdas corta y larga 15 y 16 respectivamente
se extienden conjuntamente sobre wna posicién de medi-
cidn 12°, situada en la zona del receptor 12, en la que
la magnitud real de la flecha de un arco de via con pow-
ferencia a la cuerda larza 16 se determina como flecha
nominal y se compara con la magnitud real de ls ficehe
con referencia a la’'cuerda corta 15. Dentro de la zona

de la herramienta de alinear la via 8, o sea, en ¢l

£
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tremo anterior de la cuerda corta 15 en el carre de an

claje 18, se de plaza lateralmente el carril 5 hasta
que la flecha real de la cuerda corta 15 coincida con
el valor nominal determinado mediante la flecha de la

Se cuerda larga 16; este procedimiento representa ol obje
%o de otra solicitud de patente espafiola.

En el mismo -lugar, denominado lugar de correc
cién, se va levantando también la via 5 mediante las
herramientas 8 hasta que el diafragma 13 obstruye el

10, paso del rayo luminose del haz de rayos 14 que transocu
rre desde el emisor 11 hasta el receptor 12, y con ello
provoca un impulso en el receptor 12 siendo de egbs ma~
nera gobernable el final del accionamicnto del mecanis—
mo elevador 9, Ya que la distancia desde el emigor 11,

15. el receptor 12 y el borde superior del diafragma 13,
hasta el borde superior del rail, o bien, la altura no-~
minal eg regulable y todos estos elementos del sistemsa
de referencia ruedan sobre el borde superior del carril,
méviles libromente en altura, el rayo luminoso del haz

20. de rayos 14 determinante para la nivolacjén, que s¢ ex=

' tiende entre el emisor y el receptor, discurre parale ela

mente a la situacién nominal deseada de la via, Come
muestra la figura 2, a un emisor que se cncuentre sifug
do en el centro de la via pueden estar asociados dos re

25. ceptores 12 situados encima de cadg tramo de carril, FPo
ro también pueden disponerse, a eleccilm, emisores 11°
encima de cada uno de los tramos, de log cuales entonces
trabsjan en cooperacién bien ambos conjuntamente o bién,
en caso dado, 50lo uno con ambos reccpteres 12, y adends,

»30. en el caso de vias curvas solo el emisor ag001udo al trg
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mno interiof de la curva,

Ila distancia desde cada vez el mecanismos de
traslacidn anterior mas avanzado que lleva el marco
del bastidor 1 haglta las herramientas que girven para
la correccién de la via, situadas entre los mecanismos
de trasiacién; y hasta el mecanismo de traslacidn pos-
terior 2 es variable adleccibn y segtn necesidad, ha-
biendose dispuesto en los ejemplos de ejecucibn repre-
gsentadog en las figﬁras 1y 2, dos mecanismos de trase
lacién 3 y 4 en el lado enterior, en sentido de traba-
jo, de las herramientas para la correccidn del carril
7 ¥ 8 dispuestos en la direccidn longitudinal de la
via, distanciados entre s{ y del mecanismos de trasla-
cidn posterior'2. Bl mecanismo de traslacidén 4, o sea,
el mecanismo de traslacién anterior mas avanzado estd
alojado regulable en aliura con respecto al marco del
bagtidor 1. Mediante la elevacidn de este mecanismo de
traglacidn 4 se consigue que el marco del bastidor des
canse sobre el mecanismo de traslacidn anterior 3, sin
embargo mediante el descenso del mecanismo de trasla.-
cifn 4, o sea, por el accionamiente de cilindro y émbg
lo 4" se puede a eleccién hacer descansar el autobasii
dor 1 solo sobre egte mecanismo de traslacidn anterior
mas avanzado 4 pudiéndose variar mediante ésto la dise
tancia entre el mecanismo de traslacidn anterior mas
avenzado 3 o 4 y la herramienta 8. .

Para la regulacidn en altura del mecanismo de
traglacidn 4 sirve el acoionamiento de ¢ilindro y éubolo
4’ de doble efecto, .indicado solo esquendticamente, pu-
diéndose fijar éste mecdnicamente a la altwra elegiza
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mediante un digpositivo de detencidn 4";.représen%ado
asimismo solo esquemdticamente, con el fin de que du-
rante la funcidn de las herramientas de correcibn de
via 8, el marco del bastidor 1 descange efectiva y so
lidemente sobre el carril 5.

Para poder regular adicionalmente, mejor y
con mas mensibilidad la distancia desde cada vez el mo
canismo de traslacidén anterior mas avanzado 4 hasta
las herramientas 8 y el mecanismo de traslacién poste-
rior 2, puede alojarse el mecanismo de traslacién ante
rior mas avanzado 4 desplazable longitudinalmente a lo
largo de una via de guia 20, siendo desplazable en la
direccién indicada por las flechas,

"El emisor 11 puede ser degplazado conjuntamen=
te con el mecanismo de traslacidn 4, pero en ningim ca-
sc puede variarse el anclaje finél 21 del extremo de
1z cuerda 16 y con ello su longitud, ya que la compara
cién de las flechas dentro del campo de medicién 12°
estd graduado para una determinada relzecién entre las
longitudes de las cuerdas 15 y 16.

La forma de ejecucidén de las figuras 3y 4 se
diferencia de la variante mencionada anteriorments, en-
tre otras cosas, porque el marco del bastidor 1 lleva
uno de los denominados grupos~-herramienta-gemela de
batear 7’, para batear simalitansamente bajo un par de
traviesas, E1 diafragma 13" adjudicado a este grupo-he
rramienta 7° descansa, con el fin de compenzar las di-
ferencias de altura del carril, en la zona de las herra
nientas de batear sobre dos patas distanciades una de

otra en di reccidn longitudinal del carril, Por 1o dew
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mds, el digpositivo de control pravisto\§é§érnivelar

‘las vias es iguél que el descrito anteriorments,

Para la alineacién lateral del carril ee whl,
liza en esta forma de ejecucidn =molamente una racta
de teferencia 22 que se extiende a un lado de la via 5
y se compone de un rayo de 1uz.que tfénscurre entre un
emisor (o receptor) 23 y un recéptor (o emisor) 24,

Con este rayo de luz, que sirve como recta
de referencia, trabaja en cooperacidén un diafragma 25,.
desplazable en sentido lateral conjuntamente con ia
via 5, que puede indicar la consecucién de la sitva-
cidén lateral nominal del carril mediante la obturzeidn
del rayo de luz 22 del mismo modo que el obturador 13
del dispositivo de nivelar,

El soporte del receptor (o emisor) 24 estd
formado por un carretén 26 que estﬁ unido al marco dcl
hagtidor 1 mediante una guia de varillaje 27T y o8 pue~
de alargar a la distancia elegida, ’

' En esta forma de ejecucidn de la méquina se-
gin figura 3,'n6 es el mecanismo de traslacibn anterior
meg avanzado 4, sino el mecanismo de draglacidén 3, si-
tuado entre el mecanismo de traglacidn anberior mas
avanzado 4 y las herramientas de éorreccidn de via 8,
el que estd alojado desplazable en altura con respecto
al marco del bastidor 1, y ademds también mediante un
aocionamiento de cilindro y émbolo 3’ impulsable hidrdu

licamente en lés dos sentidos, La distancia al mecanigw

- mo de ‘braslacidn anterior mas avanzado 4 desde las he~

rramientas de correccidén de via 8 y desde el mecanismo

de traslacién posterior 2 puede ademds  ser también alte
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rable yrprecisamente nediante el alojamiento'de este
mecanismo de traslacidén anterior mas avanzado 4 en el
extremo libre de un soporte 28 extensible y guiado en
el marco del bagtidor 1.

' La figura 5 muestra otro ejemplo de ejecucildn
que es parecido a la variante de las figuras 3 y 4, que
sin embargo, para.ellsistema de referencia que sirve.
para la alineacién lateral de las vias, se vale de un
carretén anterior 29 de movimiento independiente,

El carretén anterior 29 puede hacerse rodar

por mando a distancia, por ejemplo & base de aquellos

rayos que forman las rectas de referencia 22 y 23 res
' pectivamente, pudiendose con ésto hacer rodareste ca-

rretén anterior 29 hasta los denominados puntos altos
del carril; éstos son puntos del carril que gracias
a su correcta situacién en altura pueden proporcionar

al sistema de referencis un curso correspondiente a la

“situaeién nominal del carril, Ademds, mediante tal m@g

do a distancim, se puede enviar el carretén anterior
29 hacia delante particularmente lejos en ftramos rec~
tos para obtener una recta de referencia ventajosamen-
te larga y una compensacién de errores sobre una dis-
tancia particularmente larga. Evidentemente, mediante
este mando a distancia, se puede enviar y recoger el
carretén sl eomieﬁzo y al final del trabajo,

En este carretén anterior 29 termina la recta
de referencia 30 que estd destinada a corregir la si~-
tuacidén en altura del emisor 11 de las rectas de refe-

rencia 14, y que se extiende desde un emisor propic 3)

“hasta el carretén anterior 29, A base de las rectas de
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referencia 30 se puede evitar que a causa de errorcs

de situacién del carril en sl lugar donde se encuentra

el emisor 11 se produzca,una_sifpaeién incorrecta de
las rectas de referencia 14 y con ello un falseamiento
en la precigién del 6rgano de nivelaecidn,

Naturalmente la idea fundamentel de la inven-
cifn es totalmente independiente de los detalles de
construccién descritos a base de los ejemplos de eje-
cucién y permite, dentro del mardo de la invencidn, di
versas variaciones y ampliaciones,

A NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in
vento as{ como la manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen
‘te indicadas son susceplibles de modificaciones de de-
talle en cuanto no alteren su principio fundamental,
Tambidn se hace constar que el invenfo corresponde a
una solicitud de patente presentada en Austria con el
ne, A1l 727/68 de;2 de Diciembre de 1958, acozidndoss
por lo tanto a los beﬁéficios que conceden los Conve-
nios Internacionales en vigor, siendo lo que constitus~
ye la esencia del referido invento y por lo que se so-
licita Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia so-
bre: PERFECCIONAMIERTOS EN LA CONSTRUCCLON DE MAQUINAS
BATEADORAS-NIVELADORAS DE VIAS; caracterizéndose por Lo
siguiente: | ,

lom Perfeccionamientos en la consbruceidn de
mdquinas bateedorag-niveladoras de vias, preferentenon
te de mdquinas de alinear hateadoras-niveladoras de vias
dotadas de un marco del bastidor que se exbiende y deg~
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cansa sobre mecanismos de traslacidn, por ejemplo

‘ejes rodante, distanciados unos de otros en el sen-

tido longitudinal de la via y que lleva, entre csbos
mecanismos de traslacibn, las herramientas bateadoras
y elevadoras de los carriles, y en caso dado también
las herramientas de enderezar el carril, dotada agi-
mismo de dispositivos paralla verificacién del esta-
do del carril, céfacterizados porque la digtancia deg
de el mecanismo de traslacién anterior cada vez mas
avanzado, .portador del marco del bastidor, hasta las
herramientas que sirven para la correccidn de la situz
cién del carril, situadag entre los mecanismos de trag
lacidén, y hasta el mecanismo de traslacidén posterior
es variab&edﬁ eleccién y seguin necesidad,

2.~ Perfeceionamientos segin la reivindica-
ceién 1, caracterizados porgue se disPone por lo menos
un mecanismo de traslacién, visto en direccién de tra
bajo situado delante de las herramientas de corregcidn
de via, portador del marco del basbidor el cual se alo
ja de forma longitudinalmente desplazable en el marco
del mstidor, para variar su distancia hagta las herra
mientas de correceidn de via y el mecanismo de tragla-
¢ibén posterior,

3.~ Perfeccionamientos segun las reivindica-

ciones 1 & 2, caracterizados porque visto en direccidn

de trabajo delante de las herramientas de correccidn
de via se disponen por 1o menos dos mecanisﬁos de trasg
lacién distanciados en direccidn longitudinal dol ca- -
rril el mo del otro y del mecanismo: de traslacién

posterior, y porque por lo menos uno de estos mecanis-~
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mog de traslacidén de la parte anterior os regulable

‘ en altura con respecto al margo del bastidor pudidn-

dose fijar a conveniencia, preferentemente de forma
mecdnica, en las diversas posiciones de altura pars
que, & convenicneia y segin necesidad, el marco del
hagbidor descanse sobre el carril a ﬁravés de wn me~
canismo de traslacién delsntero mas préximo o mds
distante del meeéhiémo de traglacién posterior, como
mesanismo de traslacidn porfador;

4,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 3, caracterizados porque el mecanismo de {rasgla-
cidén anterior mes avanzado, visto en direccién de tra
bajo, se aloja de forma regulable en altura con res-
pecto al maréo del bastidor preferentemente mediznte
disposiciones hidrdulicas, como pueden ser de cilin-
dro y émbolo impulsables por medios de presidén, en

- caso dado, impulsables en los dos sentidos,

5.= Perfeccionamientos segin la reivxndica-
clén 3, caracterizados porgque de los dos mecanlsmos
de traslacidén anteriores, el mecanismo de traslacidn
antorior mds préximo a las herramientas de. correccidn
de via se aloja de forma regulable en altura con res-
pecto al marco del bastidor, preferentemente mediante
disposiciones hidréﬁlicas, como puden ser de cilindro
y émbolo, impulsables por medios de presién, en caso
dado, impulsables en los dos sentidos,

6.~ Perfeccionanientos segin una de 1a$ rei
vindicaciones 2 a 5, caracterizadas porque el meca-
nismo de traslacién cada vez mds avanzado se aloja so

bre uwn soporte montado longitudinalmente desplazable
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en el marco del bastidor y, preferentemente extonsi-
ble por guias telescépicas, preferentemente en la %0
na de su extremo libre. »

To— Perfecclonamientos segin la relvindica~
cién 6, caracterizados porque el mecanismo de trasla
¢idn desplazablé longitudinalmente se puede inmovili

zar pecdnicamente en las posiciones longitudinales

elegidas de la mdguina, preferentemente mediante dig

posiciones hidrdulicas de cilindro y émbolo.

8.~ Perfeccionamientos segin wma de las rej
vindicaciones anteriores, caracterizados porque las
herramientas de batear se digponen mds cerca del me-
canismo de traglacién delantero menos avanzado visto
en direceidén de trabajo, que del mecanismo de trasla-
¢ibén cada vez mas avanzado o bien que se encuentra en
una posicidn delantera del marco del bastidor,

9,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 8, caracterizados porque las herramientas do ba
tear, con las herramientas a ellas asociadas, prefe-
re mbemente adyacentes y en su parte anterior y que
girven ademds para la correccién de la situacidn del
carril, especialmente elevadoras de los carriles, se
disponen cerca del mecanismoc de traslacidn posterior
vigto en direceién de trabajo,

10,~ Perfeccionamientos segin una de las rei

vindicaciones anteriores, caracterizados porque los

mecanismos de traslacidn destinados a la recepcién de,

por lo menos, wno de log sistemas de referencia, gue
sirven para el control de la situacién del carril, se

desplazan junto con ‘el marco del basbtidor y se wnen
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de manera que se puodan geparar enﬂle =f,

' 11.~ Perfeccionamientos en la construceidn
de mAquinas bateadorag-niveladoras de vias, tal y co
mo queda susbtancialmente descfito en la presente Mew

5, moria y en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de disciocho hojas es~

critas a mdquina por wna sola cara, '
) ' Madmd,zo A% 470

(HNBAUMA SCHINEN,

). GOMEZ ACEBO Y MODE!Y

- wem, Flitmador F, Harndndar B-<

.t
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