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para vehiculos, especialmente para veh{oulos autom
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El invento se refiere a una instalacidn hidrdulica
de accionamiento de frenos para vehiculos, especislmente pa+
ra vehiculos automéviles, con un cilindro principal, compues
%0 de pistdén de accionamiento y pistén reforzador y una bom
ba reforzadora, que transporita en un recinto de presién de-
trds del pistén de accionamiento, en lo que la presidn de
trabajo, que solicita el pistén refofzador, se regula por
la relstive posibilidad de corrimiento de una correders de
regulacién respecto a un miembro de vdlvula, que forman con
Jjuntamente un lugar de estrangulamiento.

Se conoce una instalacidn hidrdulica de scciona-
miento de frenos de esta clase (memoria de la patente alema
na n? 1.107.099) en que el miembro de vdlvula estd dispuesto
fijo en el pistdn del cilindro principal y en que la oofre—
dera de maniobra corrediza, por medio del pedal de freno,
en relacidén al miembro de vdlvula, estd conducide de modo
hermético en un taladro en la carcasa del cilindro princi-
pal. DIsta clase de dispositivo ftiene el inconveniente de
que, especialmente el taladro de guia para la corredera de
manicbra y el taladro para el pistén del cilindro principsal)
asi como el pistén del cilindro principal con el miembro de
vdlvule, tienen que construirse de un modo extraordinaria-
mente preciso, en lo que debe cumplirse la condicidn de gyue
ambos taladros de conduccidn estén exactamente alineados en
tre si.

Otro inconveniente esenciel consiste en que, para
cada tamafio de cilindro principal, el miembro de vdlvula y

la correders de vdlvula tienen gque dimensionarse de modo




R P

10

15

20

26

30

374009

correspondiente al taemafio, Como las exigencias respecto a
la precisidn, gue deben imponerse a las partes del reforza-
dor son considerablemente mayores qﬁe las exigencias impues-
tas a la precisidn de las restantes partes pertenecientes
al cilindro principal, ha resultado ser finalmente inconve-
niente el que prdcticamente todo el cilindro prineipal con
1a parte reforzadora tienen que fabricarse sobre un trayec—
to de fabricacién y montaje.

El objebto del presente invento es ahora el consti

tuir las partes pertenecientes a la instalacidn reforzadora

¥y que deben construlrse con mucha precisién, de tal modo qug,

reunidas en une unidad constructiva, sin mds puedan intro-
ducirse sobre el trayecto de montaje en el cilindro princi-
pal, en 1o que para los mgs diferentes tamafios de cilindros
principales puede utilizarse siempre la ins#alacién de ma-~
niobra, montade previamente de modo acabado, del mismo tipo
y de las mismas dimensiones.
Bsto se alcanza segin el invento porgue la corre—
dera de maniobra y el miembro de vdlvula estdn conducidos
unos sobre otros y presembtan superficies de guia, gque se
complementan, estando previstos en la corredera de maniobr3y
respectivamente en el miembro d¢ vdlvula, topes que limitan
entre s{ la posibilidad de corrimiento relativo de ambas
partes. En ello es ventajoso que la corredera de maniobra
presenta un apéndice cilindrico, sobre el que estd conduci-
do, de modo longitudinalmente corredizo, el miembro de vdl-
vula, constituido como manguito de maniobra.

Se consigue una reducida longitud de construccidy

segln otra propuesta del invento, especialmente porque lg
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_especialmente en la intercambisbilidad sin trabajo de la

corredera de maniobra presenta un taladro longitudinal, que

sirve para la conduccidn del medio de presién desde el luga

de estrangulamiento hasta el depdsito del cilindro principal

In ello, en el taladro longitudinal de la corredera de manig .

bra, ventajosamente también puede estﬁr dispuesta una valvud
la de sobrepresién. Pars mantener lo mds reducido posible
el nuimero de las partes de construccidn s wbilizar, el tapdy
de obturacidn para el taladro longitudinal en lz corredera
de maniobra, al mismo tiempo estd constituido como cazoleba
de bola para el agpoyo del empujador de accionamiento. Pars
la conducecidn de la instalacién de maniobfa, consistente en
corredera de maniobray miembro de vdlvula, en el cilindro
principal, segin el invento, el pistén reforzador estd pre—
visto de un taladro axil, en que estd ajustado el manguito
de la instalacidn de msniobra.
ders de maniobra sive un suplemento anular en el cilindro
principal, en lo que, para la junta hermética de corredera
de maniobra, frente gl suplemento, estd previsto un anillo
de junta, dispuesto entre anillos de apoyo de maberial eldg
tico de alta resistencis propia.

Las ventajas conseguidas con el invento consisten

instalacidn de meniobra, ‘en la reduccién de lgs longitudes
de construccidn de todas clases de cilindros principales y
en la posibilidad de utilizacidn universal para diferentes
relaciones de multiplicacidn.de transmisidn.

Un ejemplo de ejecucidn del invento se ilustra en

el dibujo y se describird mds detalladamente en lo que sigud

«

Para la 'sujecién de la corre

L
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Ia figura 1, una seccidén longitudinal por el ci-
1lindro principal segin el invento con unidad de maniobra y

ILe figura 2, una ilustracidn seccional gumentada
de esta unidad de maniobra intercambiable.

En el ejemplo de ejécucién representado estd de~
signado el c¢ilindro prinecipal con 1, la bombe reforzadora c
2, el depdsito de retroceso con 3. EL depdsito 3 de retro-
cesovcompuesto de las dos cdmaraes 3z y 3b estd unido, por
una parte, por medio de los conductos 4 y 5, con los dos
circuitos de trabajo 39, 40 del cilindro principal 1 y, por
otra parte, por el conducto 6, con la bomba reforzadora 2,
y forman por ello el depdsito de reserva comin para todos
los conjuntps de la instalacidn. Ia carcasa 7 del cilindro

principal presenta un taladro longitudinal 8, en que estdn

_ dispuestos el pistdén de accionamiento 9, el pistén reforzad

10 y el manguito 13, que subdivide la parte delantera del
taladro 8 longitudinal en dos recintos de trabajo 11 y 12.
El manguito 13 estd sujeto por una bola 14; lastrada por
resorte, en su posicidn, que atraviesa el taladro del cilinp
dro y engrana en uns correspondiente cavidad del manguito
13. Ia cavidad en el manguito 13 estd constituida de tal
modo que un movimiento axil del manguito en el taladro lon-
gitudinal 8 del cilindro principal 1 exige un corrimiento
de la bola 14 saliendo.del taladro principal, en antagonis-
mo a la fuerza del muelle 15. Ia carrerz de la bola 14 es-
t4 limitada en ello por una pieza de presidén 16, que despué

de vencer la holgura predeterminada. en el tornillo 17 de

¢+
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cierre, llegn a aplicarse. Por ello se consigue que una

fuerza ejercida sobre el manguito 13, por ejemplo, por una
presidn hidrdulica actuante unileteralmente, puéda correr el
uanguito s6lo en wna medide limitada. Una diferencia de prd
sién, que se manifiesta al accionar.. el cilindro principal 1
en log recintos de trabajo 11, 12 puede compensarse de esta
manera. 9in embargo, si por un defecto fallase uno de los

dos circuitos de trabajo, entonces no queds afectada la fun

cidn del segundo circuito de trabajo y el aumento de la carde: .

ra de accionamiento es reducido cuando se manifiesta en ellc
Paras la regulacibn de la instalacién reforzadora
estd prevista uns instalacidn de'maniobra 18, que se compone
de un pistdén de maniobra 19 y de un manguito de maniobra 20
dispuesto corredizamente sobre dste. Il pistdn de meniobral -
19 forma con el manguito 20 de maniobra un lugar de estrangy
lacién 38, modificable en su seccidn transversal, por el qug
se regula el flujo de salida del medic de presidn, transpor-
tado por la bomba reforzadora 2 en el recinto 21 de presidn
detrds del pistdn 10 reforzador, hacis el depdsito de retrod
ceso 3. Ia conduccidn de salida del medio de presién hacia
el depbsito 3 de retroceso se efectda en ello g travds de w
_téladro.longitudinal 23 en el pistén de maniobra 19, gque poi
medio de taladros de comunicacidén 22 esbtd conectado a un re-
cinto 41 detrds del lugar de estrangulacidn 38 y a través
de las aberturas 24 en el pistdn reforzador 10 y el recinto
35 detrds del pistén accionador 9 estd en comunicacidn con
el depésito 3. En el lado alejado del pistén reforzador 10,

el taladro longitudinal 23 estd cerrado hacia el recinto de




1
3
{
i
1

10

156

20

25

30

374000 —=

presidn 21 por el miembro de cierre de vdlvula 26 de la vdl
vula de sobrepresidn 25, dispuesta en el pistdén de maniobra
19.

El miembro 26 de cierre de wilvula de la vdlvula
de sobrepresién 25 se presions por un muelle 37 sobre su
ésiento 27, que se apoya en el tapdn 28 enroscado en el ex~
tremo abierto posterior, provisto de una rosca 48 del pis-
tén de maniobra 19. El tapdén 28 estd provisto de una cavi-
dad en forma de casquete, en que engrana el extremo esféri-
co de una barra accionadora (no representada).

La instalacién de maniobra 18 forma con el pistén
de maniobra 19 y el manguito de meniobra 20 una unidad de
construceidn compacta - dsta estd ilustrada aumentada en la
figura 2 -, que despuds del suplemento 29 anular, que sirve
para el apoyo del pistén de maniobra 19, puede extraerse si
medios auxiliares especiales, desde el taladro de la carca-
gse T del cilindro principsl. Para garantizer sto, sobre
un extremo del pistdn de maniobrs 19 estd dispuesto un ani-
1lo de expansidn 30, que impide que el manguito de maniobra
20 se desprenda de sz apoyo sobre el pistdén de maniobra 19,
Parg formar junta hermétice de la corredera de maniobra 19
respecto al suplemento anular 29, eh una ranura ghular del
suplemento estd previsté un anillo de juntg 43, dispuesto
entre anillos de apoyo 42 de material eldstico de alta resi
tencia propig. Para impedir que la instalacidn de maniobra
18, en estado iontado, se deslice saliendo desde el taladro
7 del cilindro principal, el pistdn dé maniobra 19 presenta

un apéndice anular 31, que se apoya en el apdndice 29 anu-

lar °

oz
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Un taldn 36 en la superficie de envuelta del nanguito de
maniobra 20 representa un tope para el pistdén reforzador
10, fofmando el pistdén reforzador 10 el tope final para el
pistén 9 del eilindro principal. Para garantizar esto es
necesario que el muelle 32, que hace expansionarse el pistd
de maniobra 19 y el manguito de maniobra 20 presente en la
posicidn de reposo una tensidn previa, mayor que los dos
muelles de recuperacidn 33, 34, que actdan desde el lado
frontal sobre el pistdn de accionamiento 9.

Para la inicizoidn de un proceso de accionamiento
la corredera de maniobra 19, y por ello taembién toda la

instalacidn de maniobra 18 conjuntamente con el pistén accil

. hador 9 se hace correr contra la fucrza de los muelles 33,

34 en el taladro longitudinal 8 de la carcass 7 del cilin-
dro principal - el lugar de estrangulacidn 38 permencce
sbierto en ello -~ y la presidn desde los recintos de traba-
Jo 11, 12 llega, a través de los tauladros 39 y 40, en el
cilindro principal 7 a los cilindros de los ruedas. Si
curents la presidn en los recintos de trabajo 11, 12 de tal
modo gue se.hace mayor que ls Luerza contraria del muelle
32, entonces se reduce el caudal de paso en el lugar de
estrengulacién 38 hasta que finalmente el manguito de manig
bra, al aplicarse contra la corredera de maniobra 19, obtu
re esfe paso. En ello se produce en el recinbo de presidn
21 un aumento de volumen'y por ello tembién un aumento de
presifn, en lo que la presién, por una parte, se fija sobre

la superficie activa anular del pisidén reforzador 10 por sl
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digmetro exterior del pistén reforzador 10 y la supsrficie
de contacto del manguito de maniobra 20 y la corredera de
maniobra 19, actida asf, y por ello transmite la fuerza de
amplificacién al pistdén acciongdor 9. Por otrg parte, si
contra la fuerza de amplificacidn actda una fuerza sobre la
corredera de maniobra 19, que tiende a expulsar la correde-
ra de manicbra 19 fuera del cilindro principal 1. Si en
ello todavia se disminuye la fuerza de entrada por el empu-
jador de accionamiento (no representado) entonces el paso
en el lugar de estrangulacidén 38 finslmente se libers de
nuevo ¥y la plens presidn de la bomba reforzadora 2 llegu a

la circulacidn.

In el caso de fuerza de entrada extremadamente
alta, aumenta lg presidén en el recinto de presidén 21 de tal
modo que se abre la vilvula de sobrepresibn 25 y deja libre
la circulacidn hacia el depbsito 3; sin embargo, se mantie-
ne la accién frenadora.

Utra vosibilidad de empleo de la instalacidn de
meniobra 18 compacta, representada en la figura 2, estd pre
vista para cilindros principales en tdndem. For tal dispo-
gicidn resultan pequefias dimensiones exteriores para la car

casa del cilindro y mds favorables condiciones de montaje.
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La presente patente de invencidn, comprende lags

siguientes reivindicaciones:

" 1.~ Instalscién hidrdulica de accionamiento de
frenos para vehiculos, especialmente para vehiculos automé-
viles, con un cilindro principal, consistente en pistén de
accionamiento y pistdén reforzador y una bomba reforzadora,
que transporta en un recinto de presidn detrds del pistén
accionador, en lo que la presibn de trabajo, que solicita e
pistén reforzador, se regula por la posibilidad de corrimie
to relativo de una corredera de maniobra respecto a un wiem
bro de vdlvula, que formsn conjuntamente un lugar ﬁe estren
gulacidn, caracterizada porque la correders de maniobra y
el miembro de vdlvula estin conducidos unos sobre otros y
presentan superficies guiadoras, que se complementan entre
si, -estando previstos en la corredera de maniobra, respec-
tivamente en el miembro de vdlvula, topes que limitan la
posibilidad de corrimiento relativo de ambas parites mubua-

mente.

2.~ Instalacidn segin la reivindicacidén 1, carac-
terizada porgue en el cilindro principal, la corredera de
maniobra presenta una prolongacidn cilindrica, sobre lz gue
estd conducido de modo corredizo longitudinalmente el miem-

bro de vdlvuls constituido como manguito de maniobra.

3.~ Instalacién seg¥n las reivindicaciones 1 y 2,

LE=]
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caracterizada porque la corredera de maniobra presenta un
taladro longitudinal, que sirve para la conduccidén del medig

de presién desde el lugar de estrangulacidn al depdsito.

4,~ Instalacidn segin las reivindicaciones 1, 2 y
3, caracterizada porque en el taladro longitudinal de la
corredera de maniobra estd dispuesta una vdlvula de sobre-

presidn.

5.~ Instalacidn segin una o variss de lag reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque el tépén, que
obtura el taladro longitudinal en un lado, al mismo tiempo
girve de cazoletas de bola pars el apoyo del empujador de

accionamiento.

6.~ Instalacidn segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque la instalacidn
de maniobra, compuesta de corredera de maniocbra y miembro
de vdlvula, estd conducida en un taladro axil en el pistén

reforzador.

7.- Instalacién segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizadas porque para la suje-
cidn de la instalacién de maniobra en el cilindro principal

estd previsto un suplemento anular.

8.~ Instalacién segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porgue pars formar

junta hermética en la instélacidn de maniobrg frente al su-
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plemento estd previsto un anillo de junta, dispuesto entre
anillos apoyadores de material eldstico de alta resistencia

propia.

9.~ Instalacién hidrdulica de accionamiento de
frenos para vehiculos, especialmente para vehfculos automé-

viles.

Segin-se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptive y se ilustra con las figuras que se acom-
paflan a la misma, cuyo texto consta de once hojas foliadas

y escritas a mdquina por una sdéla de sus caras.

liadrid,
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