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Perfeccionamientos en instalaciones para apreciar

el peligro de resbalamiento de las rusdas de vehl

culos a motor.
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&Folloidunts: ROBERT BOSCH CMEH., entidad alemana, residents
en: Breitscheidstr 4, STUTTGART W, Alemania.

*

Ia invencién se refiere a una instalacién
para apreciar el peligro de resbelamiento de las rue-
daes de vehiculos a motor, en la que a ceda rueda se
ha adjudicado un emisor que emite una magnitud de sa-

5 lida dependiente de la velocidad periférica de la rueda
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¥ que estd demarrollado como generador de impulsos pera la

formacidn de impulsos cuya separacién depende de la veloci-
ded periférica de la rueda y en el gue se ha.previsto w. eg
caldén analizudor conectado con el emisor, gus lleva elemeh;
tos de conexidn légicos y se puede influenciar por una va-:
riacidén de la separacién de los impulsos que sobrepasan v

val;r previamen%e dado dependiente de la velocidad perifiéxri
ca de la rueda, y se refiere especialmente a una instal&Q '
cidn que permite aprsciar 6 conocer priécticamente sin retﬁg
do, un resbalamiento excesivo de las ruedas del vehiculo. -

Al frenar los vehiculos de motor que se encuensrar
en marchs se debe prestar atencién & que las ruedas no so -
blogueen, ya que entonces resbalan sobre la calzada. El co~
eficiente de friccidbn entre la rueda deslizante y le calzads
es congiderablemente menor que el coeficiente de fricecidn en
tre una rueda aun redando y le calzada.

Pero también por razones de seguridad Ge marcha se
debe ev%?ar un bloqueo de las ruedas, ya que en caso conbrario
el vehiculo puede derrapar fdcilmente,

Una rueda se bloqueard siempre cuando por la fuer-
za producida por la presién de apriete entre la zapata de
freno y el tambor de freno ¢ disco de freno, a transmitir
por la rueda sobre la calzada en direccidén longitudinal del
vehiculo, resulte mayor que la componente, dirigida vertical
mente con relacién 8l eje de la rueda, producida por la méxi
na fuerze de rogzamiento de adherencia posible dependiente
del coeficiente de friccidn entre la ruveda y la calzada ¥y
que es proporcional a la carga sobre la rueda. '

Al frenar un vehiculo en una calzada recta se des-

cargan las ruedas traseras por el retardo del vehiculo, car-
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géndose lag ruedas delanteras, Aﬁgbjéfé de evitar que las

ruedas traseras bloqueen, se tiene que reduwcir, por lo tan-
to, la fuerza de frenado que influye sobre ellas en comvaria
c¢idén con la fuerza de frenado que ejerce su efecto sobre
las ruedas delanteras. Para aumentar la seguridad en car-
vas, al frenar en ellas, se tiene que distribuir el efecto
del freno de forma desigual sobre las distintas ruedas y ce
manera que les ruedas sitvades en el lado exterior de la
curva sean frenadas con las fuerza que lag ruedas situadas
en el lado interior @e la curva.

Las problemas que existen en los sistemas de fre-
no de vehiculos se presentan en principio también en los.
asistemas motrices de los vehiculos.

¥l embslamiento de las ruedas de impulsidn en los
vehiculos de carretera puede iniciar un proceso de derrape;
en los vehiculos ferroviarios pueden producir considerables
pérdidas de tiempo en la fase de aceleracidn cuandoc se emba
lan las ruedas motrices.

’ Se conocen gistemas reguladores de la fuerza de
frenado pare interceptar y regular los procesos de resbala-
miento, en los cuales los frenos de las ruedas se aplican
autométicanente en funcidén de un retardo excesivo del giro
de la rueda. Tal retardo de la velocidad de giro de la
rueda indica que se estd inieciando un proc;so de resbala-~
miento. También se conocen enisores de impulsos eléctri-
cog que contienen un elemento de contacto que emite un im-
pulsc eléctrico producido por el movimiento relativo entre
une masa centrifuge y el eje de accionamiento de la rueda

durante una aceleracibn 6 un retardo excesivos,

Todas estas disposiciones conocidas tienen la des-
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excesivos no trabagja libre de deszaste., Adeuds, estas dism
posiciones tienen ls desventsaja de estar sujetas a unz consg-
tante de tiempo que no debe desatenderse, es dsecir, que nn.
pueden influir sin retardo sobre el sistema de freno ¢ gééig
namiento en un proceso de resbalamiento,

« Por lo tanto, la invencidén se basa en el problem:,
de crear una instalacidén para apreciar 6 conocer el peliggoj
del resbalamiento de ruedas de vehlculos, que btrabaje lib:é
de desgaste y prédcticamente sin retardo. _

Segin la invencién se logra ésto en una instals
cién mencionada el principio debido a que el escalén QnalJ"v
dor lléva en el ledo de entrada un circuito basculsante bies-
table.

Un efecto especialmente bueno se logra si, en ulig
rior desarrollo de la invencién, el escaldén analizador con-
tiene un primer y un segundo escalén basculador monoestable,
asi como un escaldn de coincidéncia, inflvencidndose el pri-
mer escdlén de basculscién monoestable, en el lado de entroe
da, & través del circuito de basculacién bissteble, el cir-
cuito de basculacidn biestable estd contactado en el lado de
salida con la primera entrada del escalén de coincidencia y
el segundo escaldén de basculacién moncestable, en el lado de
salida, con la segunda entrade del escaldén de coinecidencia y
la duracién de los impulsos cedidos por el segundo escaldn
de basculacién monoestable se influencia por la distancia de
los impulsos cedidos por el generador de impulsos, especial-
mente cuando el generador de impulsos contienc un emisor mag
nético que muestra une rueda ecmisora Gesarrollada con apéndi

ces de material ferromagnético, que estd acoplada preferente
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meirte en rorma necinica con la rueda del vehleulo, Y s pule
pador esié coneetadé con el chasis del vehiculo.

Otros detalles y convenientes desarrollos ulterio-
res de la invencién se describen y explican con més detall:
a continnacion a base de un ejenplo de ejecucidn repreg:nti-
do en el dibujo, éue muestra una inctalecidn para la reguds-
cidén de la fuerza de frenado,

Huestran:

La figure 1, una disposicidén de vehienlo con un:
instalacidén pura spreciar el resbalamiento segun la inven~
cidn;

La figura 2, un cuadro de conexidn en blogues de
une instalacidén para rezular la fuerza de frenado se in la
invencidn;

La figura 3, un detalle, concretamente un escaloén
de integracidn;

La figura 4, otro detalle, concretamente un geng—
rador de impulsos desarrollado como emisor magnético, y

* Ia figura 5, el desarrollo de la tensidén en dise-
tintos puntos del circuito de una instalacidn segtn la in~
vencidén de la figura 2.

Le figura 1, muestra uwna rueds de vehiculo 11 que
rueda sobre una superficie de calzada 12, La rueda del ve-
hiculo 11 est4 unida con el eje de rueda 13; sobre el eﬁe
de la rueda 13 se ha dispuesto un disco de freno 1l4. Una
disposicién de cilindro de freno 15 estd, a través de un va
rillaje 16, en el que se han dispuesto las zapatas de freno
17, en unién actuante conocida con el disco de freno 14,

A une entrada mecdnica de un generador de impulsos 18 esti

conectado el eje del vehliculo 13 y a la salida eléetrica del
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cenerader 18 la entrda ée un circuito anzlizador 19.
La salida del circuito analisador 19 estd unida con uvna pri-
mera entrada de le disposicidn de cilindro de freno 15; con
una segunde entrade de le disposicidn de cilindro de freny
15 se ha unido ung salida de uvne diaposicidn enisora de le
fverza de frenado 21. ILa disposicidn emisora de la fuerns
de frenado 21 comprende, por ejemple, un e¢ilindro dé pre~
glbén, y el conductor Ge unién entre la disposicién emlsowa -
de la fuerza de frenado 21 y la disposicién de cilindro de
freno 15 estd entonces preferentemente disefiade como tubefia
que conduce un nedio de presién., Ia disgposicidn emisorai&ﬁl
la fuerza de frenado 21 egtd -preferentemente a través de ;f
otro varillaje 22- en conexién con el pedal de fremo 23;
ei pedal de freno 23 estd dispuesto de forma regulable en el
chasig del vehiculo 24,

8i el conductor de wn vehiculo, equipado con le
disposicidén de frenado del vehiculo descrita en la figurs 1,
desea frenar este vehiculo, entonces pisard el pedal de fre-
no 23. ’ La presidén del pedal de freno se transmite, & tra-
vés del varillaje 22 y de la disposicidén emisora de la fuer-
za de frenado 21, e las ruedas del vehlculo. A través de la
disposicidn de cilindro de freno 15, del vaerillaje 16 y de-
las zapatas de freno 17 se ejerce especialmente una fuerza
de frenado sobre el disco de freno 14, cousiguiendo asi un
retardo de ls rueda de vehiculo 1l & través del eje de rueda
13, Por un frenado demasiado fuerte, se puede bloquear la
rueda de vehiculo 11 de manera que ya, nho siga rodando sobre
le superficie de lg calgada 12, sino que vaya resbalando.
La consecuencia de este resbalamiento son laes desventajas

arriba descritas.
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1l geu ruuovfd@j irpulsos acoplado con el eje del

vehilculo 13 produce ahora impulsos, cuya separscién depende
de la velocidad periférica de la rueda 11 del vehiculo.

La seperacién de estos impvrlsos se mide por el circuito &l
lizador 19, 81 sobrepasa la velocidad de variacién de lo ce
paracién de los iﬁpulsos producidos por el generador de¢ im-
pulsos 18 un velor previamente dado, entonces 64 el circuito
analizador 19 una sefial a la disposicién del cilindro G fig
no 15 que produce una disminucidén de la fuerze de frenado
¢jercida por las mordazas de freno 1Y sobre el disco e fre-
no 14. Naturalmente disminuye la distancia de los dmpulsos
generados por el generador de impulsos 18 segin Qisminuye la
velocicdad del vehlculo y con ello segtin disminuye ls veld*i;
dad periférica de la rueda del vehicwlo 1ll. Por ésta razén
depende el valor de la separacidén de los impulsos, bajo la
cual el circulto anaslizador 19 cede la sefial para el afloja-
miento de los frenos 17, en el circuito analizador 19, de la
velocidad periférica de la rueda del vehiculo.

* En el cuadro de conexién de bloques de la figura 2,
se ha conectado la salida del generador de impulsos 18 con
la entrada de un circuito de basculacidén biestable 26. La pri
mera salida de este circuito de basculacidén biestable 26 es-
t4 conectada, por una parte, & la entrada de un primer esca=-
16n de basculacién monoestable 28 y, por otra perte, a 1la en
trada de un segundo escalén de basculecidén monoestable 31,
La segunda salida del circuito de basculacién biestable 26
esté conectada con la primers entrada de un escaléﬁ dé cOin~-
cidencia 29, La primera salida, del primer escalén de bascy,
lacién 28 estd conectada a la entrada de un escaldn intesra-

dor 32 cuya salida estd en conexién con el segundo escalén de
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basculacién monoestahle 31. Lo primers salide, Gel seoundo
escalén de basculacidén monoestable 31, estéd conecteds a ls
segunds entrade del escaldn de coineldencia 29. ILa salida
del escalén de coincidencie 29, estd conectada en el ejemplo
de ejecucidn segin la figura 2 con la entrade de un escaldén
amplificador 33.

N La figure 3 muestra un detalle del escalén de insg
gracién 32, Enbre un borne de entrada 35 del escalén de in-
tegracién 32 y un punto de conexidén 36 se halla una primeré
resistencia 37 ¥y entre el punto de conexién 36 y un conéué~<
tor de mesa 38 un primer condensador 39, ZEnire el punto Je
conexién 36 y un borne de salida 42 estd dispuesto una sezun
da resistencia 43 y entre el borne de salida 42 y el conduc~
tor de mesa 38 un segundo condensador 44, Este ejemplo, di-
bujado en la figura 3, muestra sélo una posibilidad sencille
Ge constituir un escalén de integ;acidn. Naturalmente pue-
den emplearse también otras disposiciones conocidas, por
ejemplo, un integrador de Miller construlido con semi-conduc-
tores.

La figure 4, muestra un generador de irpulsos ubi-
lizado para el ejemplo de ejecucién de una instalacidn para
la regulacién de la fuerza de frenado segtn la invencidn,
Una rueda emisora 46 de material ferromagnético, acopleada
por ejemplo, mecédnicamente con el eje del vehloulo 13, lleva
en su periferie un ntmero de apéndices, por ejemplo, dientes
47. Por encima de la rueda emisora se extiende un yugo 48
que tiene forma de herradura y cuyos brazos se enfrentan éa—
ds vez & un diente 47 de la ruede de emisor 46 ¢ bién cada
vez & un hueco entre los dientes. Por la bobina 49 pasa una

corriente continue que por lo pronto es constante, Ia indug



10.

15.

20,

25.

30,

_9- 3
A ; 3/
3730080

tivided de la bLolina 49 varda, dspendiendo de la posicidn
de la rueda emisora 46, segin la via de hierro, & través
del yugo 48, los dientes 47 y la rueda emisora 46, esté ce-
rrada 6 segin la via de hierro, a través de los huecos c¢i
tre los dientes, esté interrumpida. 8i la rueda emisors 46
gira debajo del yugo 48, entonces oscila periédicamente a
inductividad de la bobina 49, a la corriente continue que
pasa por la bobina 49 se sobrepone una corriente alterns.
La componente de tensidén alterna producida por las oscila-
ciones de corriente se desacopla capacitativamente, en el
ejemplo de ejecucidén, en los bornes 51, 52, de la bobina 49.
Sin embargo, también existe la posibilidad de otra
forma de ejecucidén: la rueda emisora 46 lleva en su contorno
uﬁ ndmero de imsnes 47 de poleridad aslternante; estos imanes
47 pueden estar montados discretamente sobre una rueda hecha
de cualguier material mecénicamente adecuado, 6 la ruede emi
sora 47 se compone de un material megnéticamente duro y los
imanes estdn fijados magnéticamente a lo laergo del contorno
de la rﬁ;da enisora. ZEncima de la rueda emisora 47 se ex-
tiende tambidn aqui un yugo 48 y de manera gue el primer bra
20 correspondiente se enfrente & un imén de una de las pols
ridades y el segundo brazo a un imdn de la otra polaridad.
Entre 10s brazos del yugo 48 y log imenes se halla un interg
ticio de aire. Sobre el yugo 48 esté colocada una bobina 49,
51 la rueda emisora 46 gira shora por debajo del yugo 48, en
tonces, en los bornes de salida 51, 52, de la bobina 49 pue~
den apreciarse, también en este caso, alternativamente impul
503 de tensidn positivos y negativos y mis aun cuanto méé ré
pidamente glre la rueda emisora 46.

La ingtalacidén segin la invencidn se explica shora
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con més deballes a base del cuadre de conexiones en blogues
descrito en la figura 2., TLos impulsos generados por el emi
sor magnédtico 46, 48, cuya separacidén es inversamente pro-
porcional al ndmero de revoluciones de la rueda 11, se eiaJ
boran en forma en sl conocida en el generador de impulsqﬁia
18 de manera éue a la salida de este generador de impulses:
18 estén a2 disposicidén una serie de impulsos positivos. .
Egta serie de impulsoé 118 estd representada esquemdticamsy.
te en la figura 5. :‘
Los impulsos de salida del genexador de impulso§.3
18 disparan el circuito de basculacidén biestable 26 que en;A
su segunda salida suministra la serie de impulsos 126 reﬁfg4
sentada en la figura 5 y en su primera salida une serie de
impulsos inversa a la sefie de impulsos 126. EL escalén de
bhaseulacién monoestable 28 conectado con la primera salida
del circuito de basculacidn biestable 26 suministra en su sg
lida o su vez la serie de impuléos 128 representada en la fi
gura 5; esta serie de impulsos 128 se integras btemporalmente
por el e;calén e integracidén 32. Tl escaldén de integracidn
32 forma de la serie de impulsos 128 una tensidén continue me
dia gue influencia el tiempo de retroceso de basculacidn del
segundo escalén de basculacién monoegtable 31 y ésto de mang
ra que el segundo escaldén de basculacién monoestable bascule
hacia atrds justamente cuando el circuito de bhasculacidén bi-
estable 26 es empujado por un nuevo impulso. ELl desarrollo
de la tensidn en le salida del segundo escaldén de bascule-
cién 31 estd representado esquemdticamente en la figura 5
por la serie de impulsos 131, Tento la serie de ilmpulsos
131 producida por el sesundo escalén de basculacidén 31 como

también la serie de impuleos 126 producidae en la segunda sa
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1ida del c¢rcu1uo d@ boSoulacion iéstablo 26 ge allinentan
al escaldn de coincidencia 29, El escalén de coincidencis
29 elabora eutas sefinles de manera yue ésta ceda_una sefial
cuando ni en la segunda salida del circulto de basculacidén
biestable 26 ni en la Jdllda del segundo escaldn de bascula-
cién monoestable 31 sec cede une sefial positiva. BTl desarrg
1lo de la tensidén 129 en la borna de sélida del escaldn de
coincidencia 29 estd representado en la figura 5.

Con variaciones permiusibles del numero de revolu-
ciones de la rueda del vehiculo 11, que se presentan al fre~
nar, se lleva el tiempo de retroceso de la basculacidn del
sezundo escaldén de basculacidn monoestable 31 desde el pri-
mer escalén de basculacidén monoestable 28 a través del esca
ién de integracién siempre tan retrasado de manera gque no
gctie el escaldn de coincidencia 29, de forma que éste no
cede ninguna seflal al escaldn amplificador 33. Si verla el
ntnero de revoluciones de la rueda del vehlculo 11 por enci
me de la medide previemente dada, tal y como sucede en la
transicién de rozamlento por adherencia a rozamiento por deg
ligemiento, entonces el escaldén de intezracidn 32 no puede
arrastrar con suficiente repidez el tiempo de retroceso de
bagculacidn del segundo esczldén de basculacidn monoezteble
31, Ia longitud de los impulsos 131 cedidos por el segundo
escaldén basculador monoestable 31 no puede” rellenar el hue-

co entre los impulsog 126 cedidos por el circuito de bascu-

~ lacidén biestable 26; actia por lo tanto el escaldén de coin-

cidencia 29 y emite un impulso 129. A través del escaldn
emplificador 33 y en caso dado a través de un convertidor
electromecénico se realiza entonces una actuscidén directe

en el sistema de freno 15.
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una serie de otraes ventajas:; Por una parte se utviliza:un

enigor libre de desgaste que garantiza un fumelonwniento
correcte de la instalacidén Gurante toda su duracidn de Vil
Por otra parte trabaja la instalacidén précticamente sin’ rc-
tardo, influyendo ya sobre el sistema de freno 6 de accieny
miento cuando el vehiculo estd precisamente empezando a rej
balar. Ademds, la digitalizacidn del procezo de resuls- -
cidn ofrece, aparte de la ventaja del funcionamiento prégﬁi
camente sin retardo, la ventaja de seguridad contra influei
cias perturbadoras; se suprime la tendencia, que existe é#:
los medidores ususles de aceleracidén construldos con escalp.
nes Qe diferenciascidn, a los impulsos ajenos y arménicos su
periores sobre los conductos alimentadores de tensidn de xé
gimen., ILa instalacidn segin la invencidén tiene también en
cuenta la circunstancia de que con una masa creciente de
vehiculo, debida a una carga mayor del vehiculo, puede po-
nerse sobre la calzada, al frenar 6 acelersr el vehiculo,
una fuerka de frenado mayor hasta el blogueo de las ruedas
6 una fuerza de acclonamiento mayor hasta el embalamiento
de las ruedas. Por consiguiente, la misma instslacidn es
apropiade tanto en dispositivos pera reducir el peligro de
blogqueo de rucdas como también en dispositivos para reducir
el peligro de embalamiento de las rvedas motrices de vehlecn
los. Ademéds, el funcionamiento correcto de la instalecidén
no depende del hecho de que el vehiculo se mueva sobre una

calzada geca 6 sobre une celzada helada.

-~ h aw



5.

10.

15,

20,

25,

30.

- 13 -

roes 3773

a

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-

to, esi como le maneras de realizarlo en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indice~
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto
no elteren su principic fundamental; también se hace congw
tar que el invento se refiere a una solicitud de patente -
presentada en Alemania, con fecha 27 de noviembre de 1.958;
ndnero P 18 11 190.5, acogiéndose por lo tanto, a los bs;
neficios que conceden los Convenios Internacionalés en vie
gor, siendo lo que constituye la esencia del referido inven
to y por lo que se solicita Patente de Invencidn por 20 ancs
en Lspafia, sobre: Perfeccionamientos en instaleciones parc
épreciar el geligro Ge resbalamiento de las ruedas de vehl-
culos a motor; caracterizédndose por lo siguiente;

1.~ Perfeccionamientos en instalaciones para epre
ciar el peligro de resbalemiento de las ruedas de vehiculos
g motor; del tipo en las que a cada ruela se ha adjudicado
un enisdr que enite una megnitud de salide dependiente de la
velocidad periférica de la ruveda y que estd desarrollado co-
mo generador de impulsos para la formecidn de impulsos, cuya
geparacidén depende de la velocidad periférica de la rueda, y
en el que se ha previsto un escaldén enalizabor conectado al
enisor, cue lleva elementos de conexién ldgicos y se puede
influeneciar por una varizcién de lea separacién de los impul-
808 que sobrepasan un valor previamente dado dependiente de
la velocidad periférica de la rueda, caracterizados porque
el escalén analizador lleva én el lado de entrada un circui-
to de basculacidén biestable.

2.~ Perfeccionamientos, sezin la reivindicacién 1,
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caracterizades porgue el cscaldén analizaudor, contiune adenis,

un primer y un segundo escalén de basculacidn monoestable,
asl como un escaldén de coincidencia, influvencidndose el pri-
mer esceldén de basculacidén monoestable en el lado de en%maéa
a través del circuito de basculacién biestable poir el gaﬁéig
dor de impulsos, conectandose el circuito de basculscidén bi-
estable en el lado de salida con l& primera entfada del eazca
16n de coincidencia y.el segundo escalén de basculacién wono-
estable en el lade de salida, con la segunda entrada dei eé-
calén de coincidencia e influencidndose la duracidén de lp@-
impulsos emitidos por el segundo escaldn de basculecién gs;
la distencia de los impulsos emitidos por el generador ds im
pulsos, '

3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 2,
carascterizados porqgue la duracidén de los impulsos enmitidos
por el segundo escalén de basculacién monoestable depende de
la sefial de salida de un escaldén de integradién contenido en
el escalén analizador, cuya entrada se influencia por lg se-
paraciéﬁ de los impulsos cedidos por el generador de impul-
509,

4.~ Perfecoionamientos,'segﬁn lg reivindicaeidn 3,
cafaoterizados porgue la primers salida del escelén de bag-
culacidén biestable estd conectada,pormna parte con la entra-
da del primero y por otra parte, con la entrada del segundo
escalén de basculecidén monoesteble, y la segunda selids dsl
circuito de basculacién biestable con la primera entrada del
escaldén de coincidencia, y porque ademds, la salida del pri-
mer escaldén de basculacidén monoestable estd conectade con la
entrada &ei escaldn de integrecidén y la salida del segundio

escaldén de basculacidén monoestable con la segunda entrada del




evcaldén de coincidencia.
5o Perfeécionamientos,_segﬁn una de las reivindi-
caciones 2 a 4, caracterizados porgue el escalén de coinci-
dencla estd desarrollado de manera que —en -ceso dado a vra-
5. vés de un escaldn amplificador- ceda una sefial que aotia o
bre la diSposiciéh del freno cuando simulténeamente no ge le
alimente una sefinl ni a su primera entrade ni a su segunde
entruda, o
6.~ Perfeccionamientos, segin une de las reivindi-
10, caciones 1 a 5, caracterizados porgue el generador de impul-
sos contiene un emisor magnético gue estd dotado de una rue-
da emisora diseilade con apéndices de material ferromaezgnéiico
que estéd acoplada con preferencia mecanicsmente con la rveda
: del vehiculo y cuyo palpador estd unido con el chasis del ve

15. hiculo,

y 7.~ Perfeccionamientos, seglin una de las reivindi-

: caciones 1 a 5, caracterizados porque el generador de impul-
gos contiene un generador de tensidn alterna acopledo con la
rueda d¢l vehlculo.

20, 8.~ Perfeccionamientos, segin unag de las reivindi-
caciones 1 a 5, cargcterizados porgque el generador de impul-~
sos contiene un emisor 6ptico, estando el emisor y el recep-—
tor unidos el chasisg del vehlculo, y una dispogicién de re~
flector correspondiente unida a la rueda del vehiculo,

25, 9.~ Perfeccionamientos, sestn una de las reivindi-
caciones 1 a 5, caracterizados porque el generador de impule
808 contiene wn emisor dindmico de flujo,

10.~ Perfeccionamientos,.segln una como minimo, de
las reivindicaciones 1 a 9, caracterizados porgue los elenen

30, -tog de comexidén légicos se diseila al menos parcislmente, como




5.

10,

dlsposiciones de conexidn de scuicondunctcrss.

11l.- Perfeccionamientds, gegtn una como nimimo de
las reivindicuciones 1 a 9, caracterizados porgue los ele-
mentos Je conexidén Légicos se desarrollan al menos parciqi:
nente, coﬁo disPO§iciones de conexién dindmicas de fluwio. -

12.~ Perfeccionamientos en instalaciones para
apreciar el peligro de resbalamiento de les ruedas de vesd .
culos a motor; tal ¥ como queds sustancialmente .descrito.
en la preseute memoria e ilustrado en el adjunto dibujo( 7

Egta memoria congta de dieciseis hojas escritas &
méquina, por uns sola cara.

Madrid,

L Flrmado: F. Hemindas kv
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