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MEMORIA DESCREPT!VA

correspondiente a la sohcntud de concesion de un@

PATENTE DE INVENCION

soLICITANTE: STRADLER SHIP COMPANY,

RESIDENCIA: .One Park Avenue, NEY YORK, . . ... ..

Ne¥, 10016, UeSeho

ENUNCIADO: 'UN VEOICULO DE TRANSPORTE!,

Prioridad: Patente Ditinica | a°50856/68 det 29=11-68
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ANTECEDARTES DE TA INVENGION

Un bugue moderno para transporte inter-ocelnico de car
ga es una inversida de dinero exiremadamente grande que tice
né que pasar la mayor parte del tiempo lametivo, mientras es
cargado o descarpade, o sencillemente demcrado, esperandc -
queé las operaciones de carga o descarga nLedan cfectunrse
Ademés estos barcos exigen grandes facilidades de mvellss pa
ra atracar debido .a su gran calado, bamaiio ¥ cantidad de cun
ga, que debe ser descargada tan pronto como es posible y al=~
macenada hasta que el transporte terrestre esté diﬁppnible ¥
se quiera realizar. Asimismo la ﬁariedad de uwacs pare estog
ra el transporte de deberminada clase de carga y no es f£icil
adaptarlos para llever otros tipos de cargamentos.

" Estos buques adeémis resulban limibados en sus posibili
dades para la navegacibn fiuvial bor su gran tomeilo, sin men
cionar las desventejas que presentan igvalmente para el paso
de banéles inter~ocefinicos debide 2l calado y ancho de log -
nismos. Los derechos de paso de cansl generalmenbe estin ba
sados en el btonelaje tolal, incluyendo el btque, lo cual e
presenta un gasto de importancia para los bugues de névegau»
¢ifn inter-ocednica.

RBbUTEN S b

El objcto de la presente invencibn incluye la elimingw

clén en canlldad considerable de lag labores antes indicadas

asi como de las necesidades de muelle, gastos y pérdidas de
tiempo.
Las gebarras a que se refiere la presente invencifn e

tin discfiadas de maners que cfechfiian la cerga ¥ descarss por

POOR

ellas miswmas, por medio de uns grua central que puede sew e
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tirada bajo cubierta durante las travesias, y subida de nue
vo para junto con las facilidades de railes en la cublerta

proceder a la descarga completa dg la gabarra y extender su
alcance considerablemente fuera de la gabarra para transfe-
rir la cargo a tierra o a otro lugar. ILas gabarras estin -
prs;istas con una pluralidad de planchas que cierran‘hérmén
ticanento a prueba de agua la cubierta ¥ que pueden s5¢r qui
tadas a manc, para permiﬁir elevaf la grua primero ¥ €l reg
to de las planchas es quitado por la grua en la medida que

sea necesarlo para dejar libre ol interior de la gabarra. -
Siendo las planchas arriba mencionasdas de medida igual y re
forza@as con una armadura adecuada de manera que puedan ser
izadas por la grua, cogidas por un extremo y apoyéndolas en
los railes como una de sﬁs bases, la grua las coloca dc ma~
nera que forman un puénte hacia tierra climinando de esta -
manera la necesidad de ningin tipé especial de facilidades

de muelle. De esta mancra los camiones pueden llegar direg
tamente desde la costa hasta el puente cin ninguna consirug
cibn especial, pora facilitar y efecbuar la carga y descar-
ga al lado de la grua, slendo las gabarras adecuadamente de
poco calado a fin de que puedan acercorse a tierra aln en -
aquellos Jugares donde las facilidades de atrague sean nind,

[y

nasa N

El interior de las barcazas estd provisto de una di--
veraidad de columnas verbicales para formar el apoyo de las
planchas de cubierta yw former asimismo compartimientos de -~
iguai tamafio, cada uno de los cuales recibird y ascgurard -
uﬁ recipiente o envasge de loa conocidos con el nombre de -
"eoutainers", de tamaiio corriente "standard". Dichas colupn

nas tendrén asimismo los lugares para conexidn de las divie
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aiones empleadas durante el transporte.de carga ligquida.

De esta forma las gabarras estin disefladas de tal mane
ra que pueden transporbtar cualquier clase de carga, realinar
las labores de carga ¥ descaxga en costas sin ninguna facill
dad de atraque, sin user ningln equipe de tierra, represen—-
tando ademds un trangporte de corga sellado a prueba 42 agus
con facilidades de almacenamicento, ya gue pueden Ser onclaew
das en el mar o en grandés lugcs,‘hasta que puedan ser deg—-
cargadas dlrectamente a los bransporbtes bterrestres sin hacer
uso de un almacenamiento intermediario ¥y terrestre, y sin ha
cer incurrir al buque en mayores pérdidas por demoras.

Las gabarras ademds estén provistas de aGOplaﬁicntos -

machos diametralmente opuecstos y asimisno aeoplamienﬁcs hens
bras tambibn diametralménte opuesﬁos, de bal manera qué l1a =
barcaza puede ser-acbﬁlada por cualquier lado, a otra gabiee
rra similar, a fin de reducir el %iempo que es necesario pa=
ra maniobrar las mismas., Los acoplemientos en las gabarras
son de bal naburaleza que preveen los movimientos verbicoles
¥ ciréulares de manevra que una conexidn universal, con todoes
los movimientos en general ez obtenida dentro de una limiﬁaw
cibn adecuada, de manera de compensar los efectos de la mor
gruesa y movimientos entre las gabarras.
" Preferiblemente, las gabarras son sibosulicientes en -
el sentido de que cuentan con facilidades para el alojamienw
to de sus bripulaciones individuales, con migquinas propias -
para su propu sibn individusl.

El bugue "Straddle" o bugue madre vsado pora ¢l trange
pbrte de las barcazas, estd p“OVLSuO de una porcibn de prea
que'es movible en parte, permitiendo asi el acceso o unn oo

vidad en forma de T recibiendo en la miswma el tron de borcas
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zas por ojemplo con los rebordes-de los lados engarzandovlas
canales del casco del buque en su éavidad interior en forma
de T. En el interior.de'los rebordes formados por las cana-
les del casco del bugue esti insbalado el cquipo necesario -
para elevar las barcazas dentro de la cavidad del bugue ma--
dre suministréndose de esta ménera wa riglds armagzédn nara -
el transporte de las barcazas con una sblida estructura uni-
taria entre las mismas y el buque madre.

La suspensién y ajuste de las barcazas es hecho. prefe-
riblemente mediente el emplec de'una estructurs en forma de
cesto, que permite el paso de la barcaza dentro del cesto, -
para ser levantada despubs dicha estrucﬁuraucesto,1eﬁgarzan-

do con la superficie dentada del fondo de la barcaza, ajuse-

tando y centrando la mluma. Dichos cegto“ tienen as¢mlsmo -

una superficie dentada para engarzar o acoplar igualmente -

con los cascos de flotaqién del bﬁque madre produciendo de
esta manera uns riszida interconexiln debajo de la linea de -
flotacibn. Preferiblemente, los medios de suspensibn podrén

ser elevados inaividualmente o simultineamente y conterfin -
con cierres de sepuridad, de maners que las barcazas no pue=
dan ser asccidentalmente desprendidas durante el trénsito., =

Ademﬁc la invencibn eﬂté proviste de modmou para una ueparaw
i )

clén aubomatlca de 1as barcaszas cusndo en caso de emprgcncla

se tienen que dejar libres. De manera que el barco "Stradd-

:1e" puede rhpidamente separanvse de las barcazas y bstas ogi-

misno puedén separarse unas de otrag e¢n caso de que ocurra = |
fucgo u otra catfstrofe similar a una de ellas, En esta forx
ma el bugue madre y el resto de las barcazas no serén afecta
das,

Cada wne de los cascos del buque madre. "Straddle" estl
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nas independientes con propulsores o hélices., Cada sececidn

i
de poea estd también provista con un timén directamente fren

icontra el peligro de dafic producido por choque con otras bay

_ 6 .

373508

counvenientemente formado por secciones 1ntermedlau 1ndepen-—

dientes iguales| fabrl radas separadamente ¥ que subhsecuente-
mente 'son unidas, ¥y cuya-longitud.es igual a lasg barcazas -—-
que serém transportadas y en nimero igusl al de dichas barca
zas, En la proa habrf uwna seccidén con las facilidades nece~
sarias para acoﬁodar la tripuiacién;-asi como una seceldn de
popa.pa“a alojar las miquinas. Fstas secciones pueder ser --
prefabricadas y conectadas en el nfmero deseado para llenar

las necesidades normales de la havegacién por barco, y al -~
mismo tiempo reducir los costos ﬁsando partes "standard" o -
sea uniformes.

La seccidn de popa esth provista de un espacio para —-
acomodar la hélice debajo de la linea de flotacién, teniendo
compuertas dicho compartimiento a prucba de agua, que pueden
'ser cerradas para aislarlo de manera que el agua pueda ser -
bomheadsa hacia afuera y permitir'écceso,a la tripulacién a -
través de una tercera pﬁerta hermética, para efectuar repara
ciones de las hélices durante la travesia a nivel debajo de
la linea de flobacibn. De este modo, el barco puede ser repa

rado aln cuando esté en marcha, debido a que Hendrd dos miquj

.

L N

t& de §h cofrespondiente hélice, el cual estd protesido -—-

cazas u otros daiios similares, por medio de unss slebas ¢ ==
prolongaciones que se exticnden nmedldtﬂmente adyoacenbes 7
hacia la parte pesterior del timén.

El fun01on miento en alta mar de la unidod combinada -
es mejorado medionte la instalacidn en cada una de las seom-—

ciones intermediss de separados e independientes equipos paew
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ra introducir o deéalojar agua de mar a la barcaza inmediatag
mente adyacente de manera que el peso del barco puede ser ba
lanceado en diferentes partes a lq largo de su enbera longlie
tud para compensar el peso de las barcazas segln estén livig
nas o fuerbemente cargadas y para compensar la ausencia de =
un; o m&s barcazas. Do este modo la duracibén del barco po--—
dré ger considerablemente prolongada. Preferiblemente 3 equi
pos o juegos de barcazas estln en uso durante fodo el tiempo
para un solo buque madre "Straddle", de menera que un nimero
de barcazas bﬁeda estar en una estacibén terminal cargendo -
mientras que otras pueden estar en obra terminal cargindose

Fombién y al mismo tiempo el tercer equipo de barceazas puede
esbar en trinsito. De esbta forma el barco puede llegor a -
una terminal de carga y descargar las barcazas con su carga-
mentb en minubos y recoger un nuevo equipo de barcazas y po-
nerse en camino en cuestibn de ninutos en vez de horas, sema
nas o meses que se neccsitaban antes. Esto represcnbard un

congsiderable ahorro respecto al tiempo que el barce y su tri
pulacidén tlenen que permanecer inactives, esperando las faci
lidadeg de tierra para efectuar la carga y descafga ¥y respec
o al pago de tarifas especiales o sueldos extraordinarios =
para asegurar la descarga del buque en bhoras no laborables o
on un momento que pueda reswliar incomveniente para los tra-
bajadores de¢ tierra. Ias barcazos que han side liberadog de
wn barco pueden ser wsadas como lugar de almacenamiento para
1la carpgo hasta que la misma sea btransporiada por los trans-—-
iportes de. tierra eliminando asi la nece sidad de costosos al-
nacenajes en tietra ¥ eliminando 1gualm¢ntc los pasos inber-
ncdiarios de descarga de 100 almacenes a los transportes de

tierra lo que ademfis incrementa el peligro o ricsgo de la =
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carga y dobla los gastos de manipulacidn.

Los pagos de dercchos ds paso de canales y rios navegy
bles zon shorrados por el hecho de que las barcazas pueden -
ger consbruidas con une dimengibn del msyor largo transver-
sal requerido por el bugue madre de modo que un nfmero de -
barcazas pueden ser puestas en &rden - dentro del bugue. madre
con lag dimensiones econbmicamente aconsejables, sin ninpuna
congideracidn acerca del ancho que tengen los éanales o rfiog
navegables, | |

Cusndo un canal o rio navegable va a ser atrafesado -
por las barcazas el barco madre "Straddle" descarpga las nige
nas; las barcezas son cambiadas de posicibn de nanera tal -
gue las dimensiones mls pequefas de las mismas quedsa en poe
sicibn transversal al canal, las barcazas son movidasrpor su
propia fuerza o remoltadas a través del canal y despuds car-
gadas en otro buque‘madre en el lﬁ&o opueéto del canal, De -
esta manera no habsd limitaciones de dimensibn para el buque
trensocebnico debido a estrechez de canales o cualquier obra
dificul%aa gimilar, y 2l mismo tilempo propovcionari un consi
derablo ahorwo en el pago de paso -de canales puesto que no «
habrd que pagar los derechos de tonelaje con respecto ol bu-
que nadre "Straddle,

' Para'yropésitos'milita:esﬁ'éste sigtend de barcos oo -
muy ventajoso en el gentido de que ¢l buque puede ser descay

pado en la costa o litoral adyacente al lugor donde la cargs

2.

es necesitada sin necesidad del uso de facilidades de nuelles,

canales profundos u otros acondicionamientos similarves, Adce

mbs, el buque madre "Siraddle" cargado con las barcazas es

extremadsnente dificil de hundin yo sea por bombsrdeo o o

torpedos, siendo dicha resistencia debida a los des cascos o
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armazones flotantes que son completamente independientes y -

4 S’!;
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cada uno de los cuales es hecho o formado por diversas sSeCe
ciones flotantes independientes. Ademds afn cuzndo todas las
secciones de los dos cascos flotautes fueran perforadas y -
llenadas de agua, el barco todavia flotarfa, ya que serfa =-|
magfenido a flote por las varias barcazas colocadas en el in
terior del mismo. Dichas barcazas serfn extremadamente diff
ciles de hundir porque eétarén prbtegidas por el entero espg
sor de los casco3 en los dos lados los cuales despuls de ser
horadados quederfan llenos de agua.

Otro objetivo de la invencidn es suminisbror wna es- -
tructura o canal, en el bugue madre, para facilitsr y menbte~
ner la alineacibn de las barcazas, al entrar y una vez den--
tro del buque. '

Otro objetivo es el procedimiento empleado y su estrug
tura, para facilitar el desplazamiento o novimiento de la ;
seccibn de proa, de su posicidn alineada con respectd a la =~
cavidad interna del buque, al efecto de abrir una entrada pa
ra el paso de las barcazas a cu interior.

Otro objetivo de la invencibn es suministrar una eg- -
tructurq o canal en el bugque madre que sirva como amorbtipuae
dor y absorba los golpes para prevenir que se dailen las bapre
ca;as en cl'buquc. ' . .

Otro objebtivo es una esbructura y procedimicnto para -
aunentar la capacidad de carga de las barcazas para este ti-
po de buque de transporte transoccinico.

. Otro objebivo es que ropresenta un medio y método o -
técnica para ubilizar la. flobacibn de las barcazas para con~
tribuir a la flotacifn del buque.

"Otro objetivo de la invenciln es el de proveer un mne-—-
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dio y método o téenica para redueir la resistencla dél agus,
por flotacdiln, en el fondo de las barcazas,

Otro objebive es suministrar el método, medio y téeniw
ca para reducir la resistencia dei agua por efecto de flotas-
cifn, en el fondo de la seccibn de proa del buque.

Obro objebivo es el medio y método o técnica pera mejo
raxr la'autosuficiencia de cada barcaza, con regpecto al almg
cenamiento de la carga y su manipulacibn, .

Otro objetivo es suministrar el medio y método para fa
ciiitar los maniobras de las barcazas en aguas de fondo fane
£0s0 0 en una playa. >

Otro objetivo es suminigtrar vn medio v nétodo para re
ducir el inmpacto del agua en la proa en cada una de las egem
trﬁcturas de flobtacidn del bugue aumentando asi la eficacia
del efecto de las hélices del mismo.

Otro objetivo es suministraf un medio y mébtodo para lg
vantar y transporta? cquipos maritimos para salxaﬁenﬁcs, Lo
paraciones o pruebhas.

Otro objetivo es el medio y método para reducir o e¢li~
minar el contacto del buque o de sus barcazas con la SUPOT e
ficie del apua durante las travesias.

Otro objetivo es el métode y medios para pescar.

&

Otro objetivo es el método y‘medias’paxa clasificar ¥y
trangporter peces de acuerdo coun su bamaiio y dejar libros -
los peces pequeios.

Ctro objetivo es el medio y nétodo para disminuir, o -
aonentar, . ajusténdola, la mangs del bugue.

Otro objétivo es el medio ¥y método para periitir al =
barco conbtinuar Ilotando'aﬁn cuando un nfmere congidershls =

de la capacidad de flotacldn ha sido dsfiado.
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Otro objetivo es un medio y método para adaptar la eg
tructura del bugue o la de lag barcazas psra SErvir comc una
plataforma para abterrizar o despegar helicbpteros.

Otro objetivo es el medio y método para acoplar las -
barcazas dentro o fuera del buque,

. Otro objetivo ¢s el medio y método para que el buque -
nadre lleve la mayor parte del equipo de acoplamiento de las
barcazas dejando la menof parte dé dicho equipo para ser lle
vada por las respectivas barcazas.

Otro objetivo es el nedio v método para desacoplar o ~
soltar instantineamente, todas las baréazas.

~Otro objetivo es el medio y método para transportar ca
niones a las barcazas y desde las barcazas efuera asegurando
la carga vy descarga.

Otro objetivo e¢s una combinacién formada por 2 & mbs -
de los medios o métodoa de los objetivos arriba expuestos.

Otros objetivos.sbnraparentes y se desprenden de las -
anteriores o sucesivas exposiciones o declaraciones.

Otro objetivo es el mélodo y medio para suministrar a
las barcazas del buque madre "Straddle" con facilidades para
anclar dichas barcazas tomando cl fondo del agua como muelle,

Otro objetivo es proveer una proteccibn resguardande -
1a hélice a fin de que la misma no soa daflada por objebos -
flotantes en el agua.

Otros objetivos son aparentes y se desprenden de las «~
exposiclones o declaraciones precedentes y de las que siguend.

DESCRIPCION DB TOS DIBUJIOS

Figura 1. Esta figucrs representa wna visbta elevada y de la~
do, del bugue "Straddle" cargadoc con barcazzs.

Figura 2. Bs una vista clevada de la panrte superior de la -
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Tigura 9. Es una vista parcial de un corte bransvercal Goma
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estructura del bugue de acuerdo con la.Tigura l.

Fiéura %, Esta figura ilustra la parte movible verticalmen-
tey de la proa, en un plano vertical y longitudinal.
Figura 4, Es una vista ampliada de un corte seccional, tomg
da a lo largo de la linea 4~4 de la Figura 3.

Figuvra 5. BEs una vista ampliada de un corte seccional btrang
versal a través de la porcién central del buque "Straddle" -
con la porcidén central séparada mﬁstrando_una barcaza flotan
do libremente dentro de la cavidad central del buque "Stradd
le" con el equipo de suspensidn bajo, para permitir la tonma
o oxpulsidn de las barcazas..

Figura 6. - Es una vista pareial de wn corte seccional S e
lar a la Figura 5, pero con el equipo de suspensibn y la bax
caza elevedos en la posicibn de viaje o transporte.

Figura 7. Es una vista parcial en corte seccional tomada en
un plano horizontal con respecto é la parte central del Duw-
que, con partes de las barcazas rebiradas para poder 1lus~ -
trar el equipo de suspensibdn.

Figura 8. iﬁs una vista'parcial de un corte seccional btrange
vergal tomado en un plano vertical y longitudinal a través -

de la estructurs de la Figura €,

da desde wn plano vertical ¥y longitudinal a través de la esw
truchura que aparece en la Pigura 5, con eliminacidn de la -
bareaza, pare nostrar los deballes del sistema de suspensidn,
Figurs 10, g una vista- del plano superior de dos barcaznas -
acopladas entre si, con algunas de sus parbes eliminsdas, P
ré mostrar especificamentc el equipo de acoplamiente.

Figﬁra 11, Representa una vieta parcial de una parte de un -

corte’ transversal, tomada desde un plano central y vertical,
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extendiéndose longitudinalmente, e la.figura 10.

Figura 12, Es una vista en perspeclhiva de las partés engra-
nantes en el acoplamiento de las barcazas.

Figura 1%, Es una vista en perspectiva de los disposilivos -
para la suspensién o sea de los cestos de suspensidn, fuera
de&ia embarcacidn.

Figura 14. Es una vista parcial transversal tomada a lo lar
go de la 1lfnea 14-14 de la figura 13.

Figura 15. Es una vista en perspectiva del fondo de una bar
caza con la parte superior de la misma eliminada.

Figura 16, Es una vista esquemffica de la pérte superior de

,una barcaza, con partes de la misma eliminadas,

Figura 17. Es una vista transversal tomads desde un plano -
central y longitudinal due se extiende verticalmente, de la
figura 16.

Figura 18. Es una figura similar é la N2 17, pero mostrando
las diversas posiciones de la grua duranbe la operacidn de
elevacidn de la misma, asi como posiciones del puente inclu
yendo ilustracibén de dos posiciones del puenbe.

Figura 19. Es una vista transversal parcial, dejando ver -
las posiciones de la secciln del puente en los railes, btoma
da a lo largo de log nros. 19-19 de la figura 17.

Figura 20. Eé una vista similar a la de la figﬁra 19, pero
mostrande la grua en los miswmos rdiles, en lugar del puente.
Figura 21, La figura 21 mnuestra una vista ampliada de una -

poreibn de la figura N2 1, ilustrando el compartimiento o -

| espacio de la hélice.

Fipgura 22. B3 wna modificacidén de una poreibn de la figura
5 mostrande un redillo moutado en la parte inbterior de la -

canal,
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Figura 23, Bs una elevacidén de lado de una seccibn de proa -
modificada, mostrando el aditamento'o.equipo para izsr 0 le~
vantar la misma, verticalmente,

Figura 24A y 25B. Son vistas en perspectiva de obtra seccidn
de proa modificada, mostrando la misma giendo levantada por
la parbte superlor.

Figura 25, Es una visba en perspectiva de otra.seccién de =~
proa modificada también, mostrando un fondo trisngular plano
proyectado haecia un punto, con los dos lados triangulares.
Figura 26. Ls otra modificécién de una porecidn de la figura
5 mostrando otro equipo de rueda en medio.de la bercaza ¥y la
| canal. ' .

Pigura 27. Es una vista esquemitica de una modificacidén con-
sistgnte en triple casco con doble cavidad.

Figura 28, Es una modificacién de la figura 5, mostrando el
equipo para cmpujar hacia abajo las pestafias o0 rebordes de -
las harcazas.

Figura:29. Es una seceidn transverssl de la barcaza mostran-
do la linea de ondulados o arrugas en el fonde de lu mismi,
Figura %0. Es un plano invertido de la barcazs en la figura
9, mis la seccibln de proa.

Figura 3l. Es vna vistarelevada'de la grua, con una seceidn

e

dé éu brazé doblada.

Figura 32, BEs una vista similar, pero de una grua con brazo
que se extiende o proyecta en forma telescdpica.

Pigura 35, s una vista en perspecfiva de una barcaza modifl
cada, provista‘con propulsores de chorros de agva de mar pa-
ra liberar la barcaza de.un Tfondo fangoso.

Figura 34, Es una vista elevada-lateral del buque mostrando

las hélices de proa y de popa; ambas para impulsar sinultfi--
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Figura %5, Es otra modificacibn de la’ figura 5 mostrando co-
@enas en vez de los canales.

Figura 36, Es una vista en perspectiva de unas modificaciow-
nes del buque madre.

Pigura %7A. Es una vista en perspectiva de una jaula o;caja
para pescar puesta.denbro del bugue o dentro de su cavidad.
Tigura 37B. Es una modificacibn de la Figura 37A.

Figura 37C, Es una vista transversal de la Figura 37A.
Figura 38, Eslun plano de las vigas o miembros transversales,
ajustables, para variar la anchura del buquee.

Figura 39. Es una vista en pérspectiva del buque "Straddle"
completo.

Pigura 404, Eg una seccidn transversal correspondiente & las
figufas 5 v 6 teniendo una barcaza modificada y una disposi-
¢ibn en el casco para transportar.barcazas adicionales a lo
largo qe los lados exberiores de los cascos en forma de "ca;
tamaran" o sca buque con dos cascosg ¥

Figura 403. Es un plano de la disposicidn o conjunbto que apal.
rece en la figura 40A, |

Piguras 41A y 41B. Ilustran los equipos y cuerpo del sistema
de timda o direccidn del buque por propulsibén a cliorro, ta=
leés como ge marcan en el nfmero 19 de la figura l.

Tal como aparece de las figuras Nros. 1 ¥y 2 el buque -

 "Straddle" (We 1) de la presente invencién aparece con una -

seccibn de proa (W2 2) teniendo facilidades de alojamiento -|
(camarotes) y cabina de mando para la tripulacién y pilotos
(W2 3) con una.pluralid&d de seccioﬁes intermedias (W2 4) y
una chimenea convencionai (W2 5) con la secciém de popa  --

(W2 6) albergando los eguipos.que aparecon en la figura. To-
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das estas secclones estén normalmenbe dispuesbas en nfmero =

par, para obtener dos estructuras de flotaclibén que se extien
den longitudinalmente (Nros. 7 y 8) cada una de las cuales -
por ejemplo corsiste de una seccibn de proa, con una plurall
dad de secciones intermedias idénticas y una seccidn de popa,
dichas estruchburas flotantes estin interconectadas transver-
salnente sobre el nivel del agua por vigas o estrucburas ex-
tendiendo transversalmente el miembro o seceién (W2 9) ¥y 1la
geceidn (W2 10) de popa asi como cl miembro o seceibr (N2 11)
de proa, para.formar lo que se asemeja a un casco derbuque -
tipo "catamaran" o sea de dos cascos, _

Uno o nis de estos miembros o estructuras (Mros. 9, 10
¥ 11) pueden constituir banbién unidades de flotacibn, para
permibic al bugue que siga flotando aln si alguno de los olmw
miecmbros principales.de las otras estructurss (Nros., 7 y 8)
resultasen dafiados. ‘

Los propulsores a chorreo (N2 19) pueden sex usados, en
niiwiero de uno o variog, en las cuatre csquinas del bugue, pa
ra mover el mismo en dirsccidén de las manesillas de un reloj
o conbrariamente, 0 moverlo de lado. 1&g bombas para estos =
propulsores a chorro pucden ser de funcionamiento revertible,
0 sea, en ambas direcclones, para impulsar el f£lufdo o 1ligui
do propulsor, tal como agua de mar, hacia™aden®tro o hacia -
afuera, segin la direccidn opcional que se desee (Véase Tipw
ras 41A y 41B,) mostrasndo un motor M. Como se muestra on la
figura 41A la hé&lice es movida por un motor revertible de mg
nera que impulsa el chorro de agua en cualquier direccibn. -
Como una variaﬁte, la figura 4iB'muEstra vna bhomba de propul
sibn en forma de espiral o tornillo, con un motor revertible

1 para el mismo propbsito,

e
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Cada una de las estructuras de flotacibn (Nros. 7 y 8)

son idénticas de manera que solamenbe es necesarlo describir
una de ellas, Cada esbructura de flobacibn (Nros. 8 y 9) tie
ne una miquina o motor (N2 12) en su seceibn de popa (WQ 6),
el cual mueve el eje de la hélice (W2 13) con la hélice pro-

pulsora (Ne 14) al finalnen forma usuzsl. Una parte de dicho |
eje (N2 13) y la hélice (W@ 14) estin contenidos dentro de =
un espacio o compartimiento (N2 15) que esti por debajo de -
la l4inea de flobacibn (N2 16). Para una conduccibn normol -
del buque, un timbén (W2 17) estid situado adyacente é una ale
ta o prolongacidn que se proyecta-al exterior (N2 18) que lo
protege de dafios que puedan ocas ionarle el choque con obtra =
barcaza u otros daflos 31m}lares. Para virar en redondo y ma-
niobrar, el bugue "Straddle" estl equipado con uno ¢ ws pro
pulsores a chorro que-actfian como timones (N2 19) situados -
al extremo de cada una de las estfucturas flotantes (Nros. 7
y 8), que actian como timones los impulsores a chorro (N2 19)
pueden ser operados a discrecidn para mover el buque en me--
dio o alrededcr de las barcazas para recibir las mismas en -~
su cavidad, por ejemplo, en conjﬁncién o cooperacidn también
con los medios propios de propulsibén de las barcazas ¥y dei -

mismo buque. Asfmismo las estructuras de flotacibn (Nros. 7

ly 8) pueden tener en sus cubiertas railes para acomecdar trag

tores para mover ya sea hacia adelante, o hacia popa, las =
barcazas suspendidas por cable,, entre los cascos del bugque -
en forma @e "Catamaran" osea con dos cascos. Railes similaee |
res pueden situarse también en la cublerta de los niemhros ~
o' esbructuras transversales 9; 10 y/o0 11.

El buque "Straddle" (M2 1), tieme un calado relativam-

mente.pequeilo, sblamente un poco mayor que el calado de las
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barcazas cuando las mismas estén completamente cargadas. 3Jg

(._5
m ¥,

to representa una ventaja considerable cuando el bugque esbi

mnaniobrando en puertos naturales que no han sido acondiciona
dos o en el litoral de la costa. La longitud del buque esti
determinada por la exbtensidn combinada de las seccionss de —|
proa y popa, esta Gltima compuesta de tantas secciones inber
medias como sean deseadas; Todas estas secciones, (Nros. 2,

4, G), son prefabricadas.y pueden'ser combinadas para produ-
¢ir un buque de cualquier largo deseado. '

De acuerdo come serd explicado con mayores detalles -
mis abajo, diversas barcazas (N@ 20) aparecen en serie, colo
!cadasrdentro del bague "Straddle" (N2 1) con la mayor dimen-
sidn de las barcazas en posicidn transversal a la del. bugve,
esto es, transversal g la Gireccifn de viaje o ruta dcl buse-
que. e

Las barcazas (N2 20) pasan al interior del buque "3itrad
dle" (We 1) entre los cascos o armaduras de flotacifn (ITros.
7 ¥ 8) y por debajo de las vigas o micmbros (Wros. 9, 10, 11)

preferiblemente a través de la enbrada (F2 21) en la seccidn

».>
[~

de proa (N2 2) como se muestra claramente en la figura %. Eg
ta, entreda (N2 21) es abilerta o cerrada a eleccidn, por me-—
dio de la compuerta o plancha de proa (H2 22) que puede ser

'eiévada, desde su posicidn ceérrada y baja, cono aparece en -
la figura (W2 3) hasba alcanzar ls posicibén abierta indicada
por la linea de puntos, de manera que las barcazas compleba-
mente llenas o totalmente vacias como sea el caso, puedan en
trar; flotando por debajo de la misma, al interior de la ca-
vidad central del buque "Straddle" (¥2 1) o bien el bugue -
puede moverse hacia adelante dejando las barcazas detris por

tmedio-de la salida de popa existente en dichos bugues madres.
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Ta compuerta de la proa (N2 22) ge extiende transversalmente

a travls de toddo el ancho del buqué "Straddle" (Ne 1) como -
se muestra en la figufa 6 puede extenderse parcialmente por
ejemplo solamente a partir o entre las estructuras de flota-
cibn (Fos. 7 y 8). Aunque no es esbricbamente necesario, es
prgferible quo ia compuérta de proa (Ne 22) sea'sustanqial——
mente de forma en V vista de plano con'la pendiente hacia -
abajo y atréds, de manera de actuar comoc una proa que corta -
el agua y mejorar de esta forma las caracteristicasrde nAVE=
gacidn y flotacidn del buque-"Stfaddle", (¥2 1). También se
contempla que un clerre o compuerta similar pueda ser situa~
do en la popa del buque para proveer una enbrada y salida pari.
la popa.

La parte de la superestructura del buque madre, normal
ﬁente comprende alojasmientos.para pasajeros con camarotes, =
facilidades para diversiones y esﬁacio para carga,'puede tem
ner su parte superior o fecho deyla superestruchbura prepara-
do para servir de lugaf para aberrizar y despegar heliclple-
ros., Acondicionamientos similares se pueden hacer en el tew-
ého o parte supérior de las barcazas.

El calado total del bugue desdo el extremo del fondo. -
de la barcaza (N2 20) hasta la parte superiér o tope del ==
miembféﬂéf%Qévesaﬁé (N2 9) es normalmente de GO pies por =~
ejemplo. (18,288 uetros).

Segln aparcce de las figuras 3 y 4 la coumpuerts de =~
proa (N2 22) es guisda durante su recorrido desde la posi~ -
cibn aebierta hasta la posicibn completamenie cerrada, por di
versos rodillos (e 23) y railes (N2 24). Preferiblemente =
los rodilleos (N2 23) estin montados fijamente, en las parbes

estacionarias de cada una de las estrucburas.de flotacidn -
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(Bros. 7 y 8) asi como en la armazbn de proa (N2 11) y losg -

carriles, (N2 24) estén fuertemente montados en la compuerta
de proa (N2 22) para cooperar o deslizarse por los rodillos
(W2 23). Los carriles estin provistos de un borde inberior
(We 25) que permiten el engrane con los rodillos (N2 23) du~
rante el desplaéamienﬁo de la'compuerta v al mismo tiewpo im
piden que se salgan los rodillo$ del interior de los railes.
Avngue las figuras 3 y 4 muestron sbdlamente la combinéci&n -
de los railes y los rodillos en la porcidn central de la con
puerta de proa (N2 22) hay sin eﬁbargo la nisma combinacibn

de railes y rodillos situados entre la compuerta de proa (N®

122) ¥y cada una de las estrucburas de flotacidn -(Nros. 7 y 8)

con la adicidn de que en las referidas esbructuras de floba-
cidn 7 v 8 los rodillos (W2 23) se exbienden por casi boda =
la altura vertical de ‘dichas.estructuras de flobtacibn., ILa -
compuerta de proa (N2 22) esté fcﬁmada por una porcibn oxtew
rior (26) que se extiende verticaluente para cubrir entera—-
mente el ancho y alto total de las superficies de flotacidn

(Fros. 7 7 8)3 otra parte que generalmente tiéne posicibn hg
fizcntal (e 27} concctltada en su terminal el frente con la _
poreidn superior de la pileza del frente (N2 26) y una pieza

generalmente vertical que se exbtiende por lé parte de abris

(NQVZSj;céﬁéétada en su parte superior al extremo interior o
de atris, de la pieza (Ne 27) para albergar y proteger la =
combinacibn de los rafles (24) y rodillos-(Ng 25). Como medj
da de precaucldén el extremo inferior de la porcidn o parte -
de atris (W2 28).se muestra separada con un espacio existen~-
te coﬁ respecto a la porcién.inmédiata de la cubierta de pmwa
(N2 11) a fin de prevenir accidentes a la tripulacibén como -

=

por e¢jemplo que puedan oprimirsé'un pié entre lag dos partes.
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Asimismo, dentro de la cavidad protectora formada por las =

partes (Wros. 26, 27, 28) un martinete o pisﬁén hidraulico en
forma de Gelescopio y cilindrvico (N2 29) es asociado con ca~
da uno de los tres Jjuegos de carriles-rodillos, osea, en los
bordoa de las gecciones (Nros. 7 y 8) y en el vértice de la
proa (§e 22). La parte mis baja (N2 30) de la proa (W2 26) -
es recibida o entra en una ranura formada en la parte extre-
ma inferior de la secciéﬁ de proa'(NQ 2) solamente en las eg
tructuras de flotacibun (Mros. 7 y 8) osea, que no hay estruc
tura inferior fija entre las armezones de flobtacibébn (Nros. 7
y 8) debajo de la entrada (N2 21),

La compuerta de proa o forma de la proa del buque pue-
de ser modificada, segln se muestra en las figuras 23, 244,
B'y Cy25. En la figuré 23 la proa tiene los lados que con-
vergen proyecténdose'él exterior en fngulo para formar la =
proa 116. En la figura.24A la proa sin embargo converge howw-
cia atrés segln desciende la 1linea de la proa, para terminar
en el cuadrado formado por el fondo del cuerpo principal del
buque. Esta forma tiene bisagras (¢ 122) en el tope supe-~ -
rior para permitir el movimiento hacia arriba o hacia abajo,

dejando acceso libre a las barcazas. La proa puede ser levap

tada por un pistén, en un cilindro (N2 12)) segun se muestra

en la flgura 24A, o puede ser levanbada también por un siste
ma de tracecibn (W2 125) segln se muestra ocn la Figura 24B, -
Una ventana (N2 120) estd situada convenientemente al centro,
a fin de qﬁe el piloto pueda ver a travéc de esta seccibn de |.
proa cuando la misma estd en albo.

Una tercera forma de la proa se mucabra en la figura
25.'Esta forma tiene la parte de abajo (N2 124) de la proa

(No.116C) aplastada, o plana, e inclinada hacia ablris para =
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terminar en el fondo cuadrado del buque.

ILas tres formas de proas segin han quedado ilustradas
anberiormente en la figura 25 preferenteménte tienen unos -
conductos (W2 129) que se muestran alineados con los conduce
tos (N@ 126) de las barcazas segin aparece en las figuras 25,
29 v 30.

La eatructurae de las secclones inbermedias 4 de log w
cascos de flotacibén (Nros. 7 y 8), se muestra ﬁés claranente
en las figuras 5," 7. Lag lincas de geparacidn (W2 323 entre
las secciones‘adyacentes (N2 4) idbénticamente formedas, es--—
tén claramente mostradas en la figura 7.

Normalmente para cada uha de las estructuras (Wros. 7
¥ 8) hay dos sub-secciones o secclones parciales, de mna di-
mensidn aproximada a la de la anchura de cada barcaza; cada
una, &e estas sub=-secciones beniendo preferiblemente dos tan=
gues de flotacibn, uno superior y.otro inferior,

Sepln se ha aicho anteriormente las secciones 2, 4 y 6
son prefabricadas y armadas en las lineas (W2 32) por medio
de soldadura o de tornillos o remaches ‘o por cualquief ctro
nedio sinilar para former una estructura rigida ¥ unitaria.,
Cada wna de las secclones (H2 4) incluyen un interior ahueca
do o chmara de lastre (N2 33) que puede ser opcionalmente =
ilenado total o parcialmente con'agua de Eér para mejorar el
equilibrio y la distribucibn del peso en el buque "Straddle"
(¥e 1) por medio de bombas convencionales'adecuadas que no -
se muestran (esto es, que no aparecen ilustradas). Una barca
za (N2 20) es mosbtrada entre cada una de las secciones (172 4)
intermedias trénsversales en nfmero de par, de manera que =
las diferencias de carga.entre las barcazas, o la ausenclia =

de una barcaza, pueda ser compensada por la boma o expulsién
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de lastre en dichaé secciones édyacentgs o asociadas (N2 4)
independientemente de las obras secciones (We 4) intermedias.

‘Cada una &e las secciones inbermedias (e 4) asi como
las secciones de proa y popa (¥ros. 2 y 6) estén tipicamente
provistas con un reborde hacia el interior del buque y por =
debajo del nivei del agua (N9.54) en el cual estd sibuedo un
equipo de arietes hidréulicos que se desplazan o subea en -
forma telescbdpica, o bien un equipo de pistén-cilindros (Ne
35) o similar. EL bopc superior de los visbagos o barras de
los pistones de los arietbes est&ﬁ fijados fuertemenlbe a una
pestaifia o reborde proyectado al exterior (N2 36) formendo -
parte integral con el medio de suspensidén o "cesto" de gug=-
pensibn (NQ 37) existiendo uno de estos medios de svspensién
(Ne 37) para cada par de secciones intermedias opuestasz (N
4), De la comparacifn de las-figuras (Nros. 5 y 6) se puede
observar que los ariebtes de suspéﬁsién (e 35) pueden'ser -
usados para bajar, (Figura 5) y leventar, (Figura 6), los me
dios de suspensidn (e 37),

El cesto o medio de suspensidn antes dicho puede ser -
feemplazado por cadenas o cables u otro medio similar seglin
se muestra en la figura 35, preferiblemente conectados a am—
bog lados dé los dos cascos del buque "catamaran" o sea Duw-
que dé'aaékééscos, para levantar un buque hundido o un subma
rino u otra mAguina submarina cualquiera tal como campénas'n
de exploracién submarina o para suspender y remolcar barcos
para someterlos a prueba, cono submarinos, sin embargo, este
proce@imienﬁo puedé ser usado adicionalmente como un substi-
tuto ée los cestos de suspensibn, en la operacibén de levantar
las barcazas, hasta la posicibén de los pasadores deseados.

Asinismo segin aparece en la Figura 28, el ariete de suspen-
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gibn (W2 35) puede estar situado arridba y empujar hacia aba-

jos para moverse contra la caual (N2 42) para empujar mis -
profundanente dentro del agua levantondo el buque madre y -
por lo tanbto dando mayor flotabilidad sl buque madre.

La estruchbura de cada cesto de suspensidn (W2 37) esiti
nis claraomente mostrads en la Figurs 1%, donde se ve que una
pluralidad de vigas o tirantes que se extienden transversale
mente (W2 38) y vigas o ﬁirantes éue se extienden longitudi-
nalmente (W2 39), pueden ser interconcetados rigidamente, =
con las pestafias o rebordes (e 36) para moverse adecuadomen

te. Cada vna & estas vigas o tirantes (N2 38) y (Ne.39) tie-

inen una parte saliente hacia arriba que viene a calzar. co-—

rrespondiendo con la superficle también saliente y contraria
orientada hacia abajo, en canales (Nros. 40, 41) en el fondo
de las barcazas (N2 20) segin se muestra en la Figura 15.

De esta manera, cuando el césto (e 37) se levanta pa-~
ra ajusbar o engranar con el fondo de la barcaza (N2 20) las
vigas o tirvantes (Wros., 38 y 39) cntrarin dentro de las rany
ras (Fros. 40, 41), respectivemente, y con este acoplamiento
la barcaza respectiva (N2 20) queda centrada dentro del ces~

to. (N2 37) obbeniéndose una rigida interconexidén y previnien

do los cambios o movimientos horizontales. Bn la figura 6 =

auﬁque el fondo de la barcaza (N2 20) se muestra sobre la vi
ga o birante (N2 38) del fondo delrcesto, en la prictica es-
te fondo de cesto, o fondos, esbarén normalmente en el mismo
planc a los efeclbos del deslizamiento del buque, Cuando el

cesté (N2 37), se levanbta para engranar con las.barcazas (WQ
26) también se produce un engranéje o ajuste entre la pestas-
fin (M2 36) del cesto y la pestafia o reborde (Ne 42) que se ~

exbiende hacia afuera, de la barcaza (N2 20) de manera ¢ue -
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el peso de la barcéza esth paréialmente llevado o cargado =
por los rebordes o pestaflas (IR 36} del cesto asi como por ~
las vigas o tirentes (Nros. 38, 39). Ios rebordes o pestafias
(Ne 42) de las barcazas puedenser fucrtemente asegurados y ~
de s6lida y apropiada construccilbn pars este propbsito ésto
esdbara soportaf la mayor par%c del pesc de las barcazes car
gadas cuando la misma estd suspendida asi como para servir -
de espacio para almacenamiento y habitacidn para la tripula-
cidn de las barcazas los cuales rebordes pueden tener una al
tura vertical de hasta 10 piecs. ' -

Ta parte interior de cada uno de los cascos en forma
de "catamaran" (o sea, buque con dos cascos) pﬁede ser modi~
ficada de tal manera como se ilustra en la figura 57C, por -
ejemplo, donde separados cilindros hidrfulicos actfian inde--
pendienteménte, pero pueden ser sincronizados normalmente -
cuando se levantan las barcazas y.se les suspende por medio
de pasadores, durante cuya operaciém un juego de los cilin—e
dros hidrfulicos levantan el cesto (W2 37) y el otro juego -
de cilindros hidrlulicos actlan para levanbar los rebordes =
de apoyo (Ie 565. |

Cuando el reborde o saliente (N2 42) es mayor que el =
nostrado, pava proyectarse mis profundamonté sobre la pesbaw-
fia (NQ'fGSi}éntonces la referida pestafia (N2 36) preferible-
mente también debe ser agrandada péra corresponder en largu-
ra, para prevenir que el reborde alargado (Ne 42) pueda gol=
pear o afectar los micubros de guia verticales 44 en forma =
de T en el barco,

‘Las barcazas preferentemenbe tienen cada uno de sus -~
fondos ondulados o acanalados, transversalmente, para facili

tar la travesia por mar cuando la barcaza est& acomodada en
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el cesto de manera‘que las canales (NQ 126) se extienden lon
gitudinalmente al barco "3Straddle", Como se ilustra en la -
figura 29 por ejemplo, preferiblemente algunas de estas cana
les estan ampliadas o m&s anchas en su parte inmediata al =
fondo de las barcazas, para formar los rebordes necesarios -
acanalados (N2 128) para recibir o acomodar las vigas o ti--
rantes (NQ %9) mostrados en la figura 15, y al mismo tiempo
ain dejor los canales alineados sobre las hendiduras o.rebor
des antes dichos.: Como se indica en la figura (N2 30) la -
seccidn de prba tendréd las correspondientes aperturas en el
fondo, y alineadss a los canales de las barcaaas (Hro e 126
¥y 128) respectivamente, '

Las barcazas pueden tener bombas para introducif o ex-

pulsar el agua, a través de salidas situadas al frenbe, la—-

jdos y en el fondo preferentemente en varios ingulos diferen—

tes en diversas posiciones como sé mestra en la figurs (W2

33) a fin de poder separarse o alejarse de una playa fangosa
o pantanosa., De estos eyecbores, los que estén situddos 8 =
los lados de babor y estribor pueden ser preferiblemente in=-
dividuales y separadas uﬁidades con la finalidad de ayudar -

al gobierno o direccidén de la barcaza. Como se muestra una

tuberfa (N2 130) alrededor de la proa dirige los eyectoves -

 de lado (W2 15?) lateralmente, y los eyechores del fondo (e

134) inclinados hacia abtris y descendentemente.
En general la forma interior del buque sobre el rebor=-

de (N° 54) comprende los canales opuestos en cada uno de los

dos cascos del bugue que reciben la estructura superior (3je

42) saliente de las barcazas. Es de nobar que esta disposie
cidén o combinacibén pusde ser dispuesta al contrario, o sea,

que la parte saliente se proyecte desde las estructuras flo-
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tantes del buque (Nros. 7.y 8) y que el canal o hendidura se
forme en los lados de las barcazas. ASimismo la estructura -
(e 42) v los canales pueden estar situados mis cerca del -
fondo de las barcazas.

Asimismo, cs de notar también que las vigas (Nros. 9 y

38) pucden ser construldas con una cavidad o hueco. sellado

herméticamente, contieniendo en su ivnterior un gas.comno bor -
ejemplo alre, para obtener asi un medio de flotacibn #dicio-
nal. Asimismo, la viga o tirante (12 38) puede estar_lo mig
mo cn una posicién fija o eliminada,

La direccidn o disposicidn de los cestos (W@ 37) entre
las dos posiciones 1lustradas en las figuras (2 5 y N2 6) -
ca obtenida por ejoemplo, por medio de aberturas en forma de
"pY proyectadas hacia afuera (N2 43) que se forman o asbren -
en céda uno de los rebordes o pestafias (N2 36) que vienen a
cooperar con log correspondientes‘miembros verticales tam= =
bién en forma de "' (He 44) asegurados rigidamente a la pa-
red interior de las estructuras de flotacibén del buque (Nros.
7 v 8)s Una mayor direccidn o gula se ‘obtiene por medio de
rodillos (N2 45) giraborios montados en 1a'pared interior =~
vertical de las estructuras rebordes (N2 34) para recibir =
dentro de canales interiores en-forms de M"I" (W2 46) que es-
tén situados en las partes immediatas del cesto (Fe 37) como
se muestra més claramente en las figuras 5, 1% y l4.

Cuando las barcazas (N2 20) son llevadas flotando haw-
cia sus respectivos cestos (N 37) durante la operacibdn de ~|
cargar las barcazas dentro del buque madre, segln se muéstra
en la Tigura 5; una diversidad de rsdillos giratorios (W2 47)
estin montados en los ejés verticales de los cestos (N2 37)

para cooperar gon las terminales redondas de las barcazas (IR
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20) y sus paredes iaterales.' De estia manera las baréazas -
pueden ser fhcilmente movidas hacia adentro de sus posicio~—
nes segln se aprecia en la figura 5, sblamente moviendo el -
bﬁque "Straddle" (W2 1) sobre una barcaza que esté flotando
libremente, porque el rodillo de lade (MO 47) corregird cual
gquier folbta de alineacidn que haya entre las barcazas (N2 20)
y el bugue "Straddle" (N2 1) dando la correcta alinescidn ho
rizontal a cualquier lado de la barcaza que todue el buque.

\ Las correcciones de posicidn verbicales que seaﬁ<neceu
sarias entre,ias barcazas 20 y los cestos (N2 37) duranbte la
operacidn del levantamiento desde la posicibén de la figura 5
:hasta la posicién de la figura 6, se obbienen por medio de -
ma pluralidad de rodilloes (N2 43) montados en ejes horizone
tales de los cestos (N2 37) para engranar o acoplar las pare
des laterales de las barcazas ¥ facilitar el movimienio rela
tivo entre ambasg partes, sesin se’muestra en las figures 5,'
6, 13 y 14, Como wia modificacibén los rodillos (N2 47 § Ne
48) 6 ambog, pueden ser sustituidos por un equipo de rodemien
to, (N2 136), como se muestra en la fipgura 26, acondicionado
ademis con amortiguadoreé (W2 138), que puedgn consistir en
un muelle convencional, Tembién se contempla que se puede -
usar una forma de rueda éon una .base montada hacia afuera (IR
140) como st muestra en la Ligura 22, con Un rodille defen--
sor (Ne 142), |

Se entiende que cuando la barcaza estd en su posicibn
ajustada ya en el buque, cada lado ‘de la barcaza puede mante
nerse a una disbancia susbancial del lado respectivo de su -
cesto correspoﬂdiente. Se podrérapfeciar que los rodillos ¥
amnorbiguadores no son séiamenﬁe para poner las barcazas trans

versalmente o verticalmente dentro del buque.
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Cuando la barcaza es mis estrecha que el cesto, el la-
do de la barcaza es preferiblemente alejado del reborde del
buque (N2 34) y el reborde o pestafia (N2 36) del cesto tampo
co se exticnde la misma distancia sobre el reborde (N2 74),
Bajo estas condiciones el martinete (N? 35) debe ser movido
convenientemente en el reborde del bugue (Ne 34) para llevar
el pasador (N® 49) bajo el orificio (N 50) en el rehorde o
pestaiia (W2 36). . ' ,,j

Para asegurar permancntemente el ajﬁste o centrado de
las barcazas (N2 20) con los cestos (W2 37) y los caécbs de
flotacibén del buque (Nros, 7 y 8) existen wna pluralidad de
pasadores verticales (@ 49) uno para cada uno de los arie--
tes télescépicos (N2 35), pasadores que (W2 49) se muestran
en su posicidn recogida o retirada en la figura 5 y en su po
sicifn extendida en la figura 6. Caracteristicamente, al ag
fuar o funcionar los martinetes (W@ 35) los pdsadores (we 49)
son normalmente exbendidos primero para pasar después poi -
log orificios alineados (We 75), (véase figura N2 10) en los
rebordes (N2 42) (véase figura 6) de la barcaza (N2 20) y se
guidamente engranar con los orificios correspondientes (N
51) debajo de la superficie del miembro«viga de la estruc%u-

ra (N2 9) siendo entendido gque una estructura similar se pro

porciona igualmente para los miembros-vigas de la estructura

10 v 11. Después que las barcazas (N2 20) han sido totalmen
te levantadas a su posicién'de la figura 6 y los pasadores

(W2 49) han sido completamente cxtendidos a través de los -
orificios o collares (N2 51) otros pasadores de seguridad =~
transversales (N2 52) se pueden colocar hacia adentro por me
dio de solenoides, martillos o procedimiento similar ya sea

manualmente o automfticamente de manera que los pasadores de
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cierres (N2 52) ajﬁsten o engranen con .las correspondientes
ranuras (2 54) de los pasadéres (W2 49) (véase figura 6) pa
ra cerrar dichos pasadores verticales (We 49) y la completa
estructura telescdpica (N2 3%5) en la posicibdn de la figura 6
independienbemente después de funcionar o no los martinetes
(Ve 35) de manera que las barcazas (2 20) quedan sostenidas
y aseguradas en la posiciéﬁ de la figura 6 sin peligro_@e -
que sean soltadas por faita de funcionamiento del martinete
o pistdn hidréulico (N2 35), 7

Como se menciono més arriba, las estructuras de flota-
cidn (Rros. 7 v 8) estin rigidamente interconectadas sobre -
la linea de flotacidn por medio de los miembros o estructu--
ras 9, 10, 11, para formar un casco de tipo "cai;amarén"'o -
sea de dos cascos, pero ﬁrefeiiblemenﬁe no hay conexidn rigi
da entre las secciones o estructuras de flobacidn (Fros. 7 y
8) debajo del nivel del agua (N° 16) como se muestra en las
figuras 5 y 6 de manera de que pueda haber un libre acceso y
salida de las barcazas (N2 20) particularmente si se suminig
tran o disponen entradas en ambos exbremos, a la proa y popa
del buque para la entrada y salida de las barcazas, ILa rigl

dez es mantenida entre las estructuras de flotacidn (Nros, 7

y 8) debajo del nivel del agua, cuando se necesita dvrante -

1drtravesia, por medio de la siguiente esfructura, Ia POL ==
cibn nds inferior de los cestos (W2 37) estA provista con un
rehorde o pestafla que se extlende hacia el exterior (e 55)

como se muestra mejor en lesfigurags 5 y 13. Estos rebordes

) peétaﬁas (N2 55) ticnen una superficie con engranajes o co
rfugaciones hacia arriba y habia.abajo que estin disefadas =
para engranar con las ranuras o también corrugaciones (I2 56)

de su parte correspondiente al fondo de la estructurs de los
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rebordes del casco'(NQ 34) como se muestra en las figuras 5

y 6. De esta manera en las posiciones ya juntas de la figu-
ra 6, los rebordes (N2 55) y hendiduras (N2 56) suministra--
rén una interconexidn rigida entre las estructuras (Nros. 7

v 8) v el cesto (W2 37) particularmente en las vigas o tiran

teg'(NQ 38) y (We %9), de manera que un amarre completo de -
las estructuras (ros. 7 y 8) es obtenido durante la trave--
sfa. Este amarre o ajusﬁe es hecho todavia mis eficaz debi-
do a la estructura de las barcazas (N2 205 porque dichas bar
cazas similarmente estén rigidamente interconectadaé con las
vigas (Nros. 38 y 39), por medié de las pestafias con éanales
(Nros. 40 y 41.) respectivamente.

'Como se muestra en la figura 10, las barcazas (nNe 20)
pueden ser conectadas entre si en cadena, durante su estacig
namienbo o cuando atraviesen un canal, o cuando se dirijan a
reunirse con el buque madre "Straddle” y cuando se encuen— ~
tren asimismo dentro del buque madrc a fin e darles mayor -
egtabilidad, Lsta conexibn se efectta por medio de una plura
lidad de acoplamientos (N2 57) dos de cada uno de ellos eSww-
tando suministrados en los lados mis largos de la barcaza.
Cada uno de los dispositivos de acoplamiento (N2 57) consis-
te de uﬁa parte hembra (N2 58) y una parte macho (N2 59). En
cada barcaza las partes machos en los 1adés opuestos estin =
diametralmente opuestos, mientras que las partes hembras (N2
58) en- los lados opuestos, igualmente estin diametralmente -
opuestas. De esta manera cualquiér barcaza puede tener cual
quiefa de sus terminales coneqtadaé a cualquier terminal de
otra barcaza. Debido a esta caracteristica las maniobras y -
manipulacidén de las barcazas, (que generalmente.es un traba-

Jo embarazosc) se mejoran considerablemente con el correspon
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diente ahorro de tiempo y gastos,
Para cada dispositivo de acoplamiento la barcaza puede
ser provisbta con una canal o ranura vertical por e¢jemplo en
forma de T la cual es formada por barras de metal opuestas -
en forma de Z2 o similar,.que van soldadas o gimilarmente ri~ _
gidamente unidos a los lados més largos de las barcazas (W2
20); Preferiblemente por lo menos una de las partes macho y
wna hembra, estén provistas con dos rodillos (W2 61) cada -
uno de los cuales encaja ¢ engrana una bafra respectiva 0 co
rrespondiente (N2 60) en forma de Z las cuales forman la co-
vidad o canal de dichas barras (W2 GO) con los rodillos (W@
61) montados en nlmero par en ejes que se exblenden hacia -
afueré horizontalmente, asegurados al extremo interior de un
nicmbro o pieza en forma de T cbn un eje (W2 62) como Se¢ e
ilustra mis claramente en las figuraes 1l y 12. EL extreno =
exterior del eje 62 esti formado ﬁor una'CAbeza o porcibn -
(W2 63) la cual puede ser en forma circular. El rodillé ¥y
la estructura del eje (Mros. 61, 62 y 63,)es por ejemplo —-
idéntica tanto para las partes de acoplamiento machos como -
para las hembras (Nros. 58, 59), Cada uno de los acoplamien
tog machos y hembras (Mros., 58 y 59) estin en este conjunéo
provistés con una apertura que se extiende horigontalmente y
rechangular, (¥ 64) la cual se comunica &h su interior con
un orificio o perforacidn horizontél vy perpendicular (W2 65);
el ¢je (N2 62) siendo recib;do pars robar en el orificio (N2
65) de un difmetro igual y la cabeza o porcifn (N2 63) siendq
recibida tambibn para rotar, dentro de la apertura (e e4),
De esta manera el acoplamiento (W2 57) se puede mover verbi=
calmente gracias a la estructura combinada de carriles-rodi-

llos (liros, 60, 61) teniendo asimismo un movimiento de eje ~
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debido a la rotabiiidad del montaje del eje (Ne 62) de mane-
ra que de hecho se obtiene una unién'universai, &sto es, con
nmovimiento universal, dentro de sus limites, entre las dos -
barcazas acopladas y adyacentes, lo cual viene a acomodar o
resplver el problema de diferencias en el calado y movimienw- |.
to.ﬁebido a mar gruesa o al sﬁspenderse separadamente lag =
barcazas por los cestos dentro del bugue "Straddle". - Asimig
mo, este movimiento relativo univérsal permitird y ayudaré a
efectuar el acoplamiento de las barcazas entre si.

Como mis claramente se ilustra en las figuras 11 y 12
los acoplamientos hembras (NQ-58) estéﬁ provistos o tienen =
una forma U teniendo una porcidn o parté en su banda en la -
que se¢ forms la aperbura (W2 64) y el orificio (W@ 65) csi -
como dos partes o patas (N2 66) opuestas uva a otra. La por,
cibn macho (I 58) tiene una prolongacidn o lengua (N2 67) -
para ajustar entre las patas (N2 66) duranterel acoplaniento.
Cada una de las porciones o pavtes (puhas 66 y lengua 67) de
cada uno de los acoplanientos (N2 57) esti provista de um =~
orificio que se exticnde verticalmente (W2 68) todoz los cua
les estén alineados verticalmente durante la posicidn de aco

plamiento, para recibir el pasador de acoplamiento, (N2 69)

para unir las dos barcazas. Una de las partes de acoplamien

to, la porcibm hembra, (N2 58) en la figura 1ll, est4 provis-
ta de una cadena (N2 70) parcialmente escondida, contando en
su extremo exterior con una.gaza o anillo (N2 71) que puede
ser quitado o puesto a eleccidn, ﬁara fijarse en el pasador
de acoplamiento (N 59) de manera de que cuando -1as barcazas
n& estén acopladas el pasador de acopiamiento (N2 69) puede
estar gujeto a la cadena (N2 70) para prevenir su pérdida. -

Cuando las barcazas (N2 20) estén en su posicibn levantada o




10

18

20

25

30

373908

suspendidas durente la travesia, como se ilustra en la figu-

ra 6, la cadena (N2 72) se asegura en su exbremo superior a
la estructura del casco (Nros. 9, 10, 11) y se ajusba o suel
ta a eleccidn, en su parte inferior, por medio del anillo o
gaza (N2 71) al pasador de acoplamiento (N2 69). Ia opéra—~
cidén de soltar la cadena (W2 70) v el ajuste o engarzanmiento
de la cadena (W2 72) se realiza por un miembro de la tripula
cibén de la barcaza o del'buque nadre. Esto representa una -
garantia de seguridad ventajosa en &l senfido de que.éi OCU=
rriera vn incendio en una de las barcazas, 0 una barcaza por
cualquier otfo motivo pusiera en peligro-a las otras barca--
zas o al buque madre y su tripulaci&n, apretaﬁdo*un béfﬁn de
emergéncia en la cabina del piloto, Los cestos de suspénsi6n
(¥e 37) vuelven répidamehte a su posicibn més baja de la fi-
gura 5, para bajar igualmente las bawcazas (R 20) y cuando
&sto sucede el pasador de acoplamien&o (X2 69) es automitica
mente quitado del orificio de acoplamiento (N2 68) para libe
rar las barcézaé dejéndolas libres unas de otras. '
Inseguida el buque madre puede levanbar répidamente su
compuerta de proa y/o sdlamente tendrd que usar la salida ya

ablerta de la popa y répidamente se produce la descarga de -

las barcazas del interior del buque madre, ésto es, el buque

nadre se despléza por si sélo sobre las bdrcamas, de manera
que cualquier dafio considerable al buque puede ser evitado y
las barcazas flotarén libremente separadas una de otra de ma
nera que a, lo méximo una sfb barcaza serd destrufda. Si la
barcéza donde ocurrid el incendio u otro dafio ewalguiera, no
pﬁede ser salvada, el buque "Straddle" sencillanente da 1la =
vuelta, recoge las barcazas restantes y continfia su camino,

Las figuras 10 y 12 muestran las superficies cdnices,
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ésto es, inclinadaé, (N2 73) en las porciones hembras (N2 58)
de los acoplamientos, las cuales actiian como superficie de -
deslizémiento para engranar y hacer juego con sus superfi- =
cies cbnicas respectivas correspondientes (N2 74) en el aco-
plamiento macho (W2 59). De esta manera, con el ajuste o en|.
gr;ne de las superficies cbnicas (Nros. 73, 74) se produce -
como resultante una fuerza transversal que btiende a centrar
las barcazas entre si, dﬁrante el'acoplamiento, para racili-
tar la introduccidn del pasador (N2 69).
Se entiende que por ejemplo los acoplamientos (Mros.

58 y 59) mostrados en la figura 12, y los canales (N2 60) =
mostrados en la figura 1ll, pueden ser allernativamente insta
lados o llevados en el bugue. En esta combinacibn alternati
va los canales pueden sifuarse como una wnidad simple, unita
ria, por ejemplo, entre las barcazas, preferiblemente y ajus
tablemente montada en el barco. ﬁe esta manera las barcazas
llevorin sélamenﬁe la parte o lenglleta respectiva (N2 67) y.
la respectiva parbe o pata correspondiente (N2 66) para cada
una de las barcazas, monbtadas en las barcazas, en una pogim-
cibn permanente estacionaria, En la combinacibén alternativa
la.canal, o los pares de canales, pueden ser flexiblemente -

suspendidos desde la viga superior (Nros. 9 y 10) y (W2 11)

ipreferiblemente por medio dc una unidn por combinscidn de bo

1la con cajuela sujebta a ser levanbadas por un conbrapeso pro
visto con un control para poder bajarlas a discrecibén a fin
de ponerlas en posicibn de ajuste'o engrane,

' Ias cadenas (N2 72) pueden ser reemplazadas por cables
aﬁropiados para ser usados en agua de mar, y preferiblemente
deben ser lo suficientemente largos para evibar que levanben

los pasadores cuando la barcaza esta dentro y en su posicidn
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mis inferior para ser soltada del buque madre., Sin embargo
cuendo las bareazas estén levantadss ﬁara poner los pasado--
res, las cadenas deben ser recogidas (o ajustadas) en su exw
tremo por medio de un manubrio'controlaQO'por un botén de -
emergencia de maners de poder efectuar la rgtifada del pasa-
dor (W2 ?1) insbtanténezmente,

Cada barcaza puede ser acoplada con su barcaza iumedia
ta ya sea una a una en sucesidn conbinua o albernativamente
todas las barcazed pueden ser llevadas a su posicibn y levan
tadas y ajustédas gimulténeanente.

TLos cestos pueden scr omitidos en otra disposicifén, pa
ra la cual los martillos o prensas hidrﬁulicés efectian todo

el levantamiento de las barcazas; sin embargo en este cuso -

-{para suministrar una intercomunicacibn rigida entre loz cas-

cos una viga transveréal,gébe situarse cerca de la popa del

buque para interconectar los éxtrémos de popa de log cascos.
Con la finalidad de permitir la entrada y salida de las bar=-
cazas dicha viga transversal puede ser giratoria én o de -~
sus extremos o bien recogida y proyectada en forma de teles=
copio, y dicha viga seria situada al final ﬁe la Qltima bar-
Ca2a. Alternativameﬁte dicha viga transversal puede ser he~
cha bambién para levanbarse verticalmente durante la entrads
¥ salida de las barcazas vy finalmente ajug%ada por medio de

pasadores a los dos cascés opuestos del bugue después que la

‘enbrada de las barcazas se ha efectuado., En vez de un cesto

que se extiendc por todo el espacid entre los cascos, log ==
cestos pueden scr reemplazados por dos miembros o vigas como
aparece del nfmero (177 A) de la'figura 404,

Los buecos (W@ 75) que se extienden verbticalmente gfe--

gin aparece en.los rebordes (2 42) de las barcazas (N2 20)




10

18

20

29

30

- 37 -

373908

de la figura 10, sirven para dos funciones., Primero, éstos -

son los huecos que han sido ya mencionados, para recibir los
pasadores (N2 49) verticales de los martillcs o martinetes -
suspensores (N2 35), Segundo, &stos huecos servirin para re
c¢ibir los ganéhos adecuados para ser usados para remolcar - |.
la; barcazas, ya sea individualmente a lo largo, o en cadena
a lo ancho. :

Como  quiera que laé uniones.(NQ 57)_deben soportar con
geguridad una presidn considerable cuando las barcazaéwestén
acopladas, dichos aobplamientos o uniones son hechas de una
fuerte y pesada cbnstruccién Lo'que hace su manipulaéién dim~
ficil. Por lo banto, como se muestra en la figura 11, se sy
ministra un contrapeso (por ejemplo) para balancear el neso
de los acoplamientos o uﬁiones (Ne 57). Ista estructura com
prende una correa, cable o cadena, (H2 76) que esth asegura=
da en un exbremo 77A a una de 1as.partes (We 58) y (We 59) -
de las uniones respectivas y estd suspendida de una roldana
(We 77B) giratoria montada en un eje r»igido ascgurado a la -
respectiva bercaza (N® 20), ILa corroz, cable o cadena, esth
sujeta en su extremo opuesto al contzapeso (W2 78) que es#é
montado por medio de rodillos o cojinebes (W2 79) para faci~-
litar el movimienbo vertical dentro de la cajuela o cavidad
(N2 80) fijada a }a respectiva barcaza (W2 20).

En las figuras (Fros. 16, 20) se ilustran detalles adj
cionales de la construccidn de las barcazas. Las paredes de
los lados més largos (W2 81) son preferiblemente de una lon~
gitu& de alrededor de 200 pies de largo (60,96 metros) y los
dés lados (N2 82) corbos o pequeiios tienen preferentemente -
al rededor de 90 pies . de extensibn (27,43 metros), por ¢jem-

plo, para 10 barcazas la longitud tobal de las 10 secciones
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interconectadas serf de mis de 900 pies (274,32 metros). Ila

profundidad de las barcazas hacia el fondo (N2 83) es prefe-
riblemente de aproximadsmente 30 pies (9,144 metros), de ma~
nera que con los lados forma wnae estructura rectangular ==
abierta por la parte superior. El interior de las barcazas
estd provisto preferentemente con una pluralidad de columnas
(Ne -84) que dividen el inberior de la barcaza en una serie =
de'espacios reétangulareé. Las columnas (N2 84) forman cada
una de ellas cuatro esquinas con fngulos fectos pars recibir
las esquinas de los “containers" o envasés para carga de ta~
mafio "standard" (We 35) y adicionalmente, las columnas (W@
84) estén formadas para suminisbrar 4 ranuras o hendidnras -
para recibir las placas o divisiones (N2 86) usadas cnando -
se bransporta carga 1iquida. De esba manera las barcazas =
pueden ser usadas parad bransporbar carga movediza a-granel,
como granos, O para carga variada.en "oontainers" o envases
de bamafio usual (N2 85), con su ajuste o acoplamiento para -
dichos containers suministrados en las columnas (Ne 84) y fi
nalmente puede ser usado para el transporte de carga liquida,
con las placas o divisiones (N2 86) preferiblemente porosas.
Tas columnas (N2 84) pueden ser formadas por planchas trans-
versales formando rebordes o pestaflas y dando el aspecto de
columna, TLas pestailas pueden. sex inteﬁmiﬁéntés, pero prefe—-
rentemente continuas para'rGCibir¥} guiar mejorllos Yoconbai~
ners" (W2 85),

La carga y el interior de 1és barcazas son probegidas
.prefériblemente por una diversidad de planchas en la cubier-
ta (N2 87) las cuales son soportadas por las columnas (N2 84)
al ﬁismo nivel de los rebordes de las barcazas (WQ 42); las

planchas o compuertas de cubierta (N2 87) sellindose hermlti
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camente para hacer.una cubierta a prueba de apuva en toda la
extensibn de la barcaza. Preferentemente las planchas de -
cublerta son de una dimensiba de 9 pies por 30 pies para co
rresponder con el espacio rectangular formado por las cua~-
tro columnas adyacentes (NQ 84) y son de un peso tal que =~
pﬁédan ser levantadas con las manos por la tripulacién de =
la barcaza.

Preforiblemente al centro de la barcaza so proveers -
de un compartimiento rectangular que se eitienda vepticalnm
mente paré contener una grua (N2 88) con un brazo movible -
(N2 89). Cuando el buque estd en trénsito y durante el —-
tiempo que la grua ésté guardada, el brazo (N2 89) preferi-
blemeﬁte descansa sobre un soporte estacionario (Ne 90) den
tro de una abertura que.se exbiende horizontalmente y sola-
nente sobre la porcidin o parte de la barcasza formada por la
pared o parte del fondo (We 91) y.paredes o partes latera-—-
les (W2 92) de la barcaza. Este canaldn dcl brazo de la =~
gria puede ger cubierbo por dos planches regulares de lag -
usadas para la cubierta y la cavidad para guardar la gria =
puede ser cubierta en la posicidn de la figura 17, por una
plancha similar a las adyacenbes a la gria (W2 88), Asimig

mo la plancha de la cubierta sobre la gria puede ser fijada

. fuertemente al techo de la gria de manera que la misma sea

elevada cuando la gria sea levanbada.

Cuando sea necesario ubilizar la gréa las planchas cu
briendo el compartimiento de Ja misma asi como las que cu~-
bren'la canal del brazo de la.grﬁa, son quitadag a mano por
la tripulacibn de la barcaza y seguidamente se hacen funcip
nar cuatro gatos hidriulicos (K2 93) situados dentro de la

cavidad que alberga la gria, a fin de mover la misma de su
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posicibn de la figﬁra 17 a la posicibn de la figura 18 a la
izquierda, Ia grla esth preferiblenmente provista con cuatro
ruedas del tipo de las usadas por los ferrocarriles (W2 94)
que engranan o estén montadas en dos rafles paralelos (2 95)
gue son movidos o levantgdos por los gatos hidréulicos (We
98), Cuando se estd en la posicibn de la figura 18 las vias
o rafles (W2 95) estén preferiblementé alineados cun sus co-
rrespondientes vias o ralles paralelos (N2 96) que esthn si-
tuados del lado opuesto dé la canal que gﬁarda el brgzo de -
la gréa (Nrosal9l, 92), de manera que la gria (N 88) pueda

moverse a lo largo de las vias (Nros. 95 v 96) a una posi= -

jcibn inmediata adyacente al reborde derecho (N2 42) de la -

barcaza mostrado en la figura 18 para la carga y descarga -
del buque, Naturalmente.que los gatos hidrbulicos (W2 93) y
los gatos o martinetes (W2 35) o cualguier otro medio de los
deseritos pueden ser reemplazados'por otros medios APrOpLiam—
dos tales como "winches" o maquinillas, cables, palancas y -
engranajes o similares que sirvan para el mismo propbsito.
En el lado de la gria opuesto a la canal que alberga -
el brazo (Nros. 91 y 92) y por encima de los rafles (W2 95)

existe una plancha de cubierta (N2 97) que viene a sellar -

con las otras planchas de cubierta .y adicionalmente funciona

como un puente con su armadura (Ne 98), (Véase figura 18), -
La parte interior del puente (N2 97) estd provisbta con ral-~
les del tipo de ferrocarriles (W2 99) segfn se aprecia de -
las figuras 18 y 19, para hacer juego con las vias paralelas
(we é6). El lado opuesto o exberior.del puente (N2 97) estd
pfeferentemente provisto con aditamentos o medios (1L00) para
cooperar con el gancho de carga del brazo (2 89) de moncra

que la pgria pueda ser usada para levanbar el oxbremo exle= -
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rior del puente (Né 97) ¥ moverse a lo largo de los rafles -
(Ne 96) por su propia fuerza para 1levér el puente (Ne 9?) -
de su posicién mostrada en la figura 16 a la posicibn inter-
media mostrada por las lineas continuas en la figura 18 y fi
nalnente a la posicibn del puenbe mostrada en las 1lineas de
puﬁtos de la figura 18 por lo cual tiene un alcance de una =
distancia aproximada de 100 pies desde la barcaza (3e.20) =
hasta la playa o costa (I 101). Como.se ve por las figuras
16 y 18 el reborde de la derecha (Ne 42) de la barcazéresté
preferentemente provisto con un corte o hendidura (W2 102) -
la cual estA cubierta por una bapa (N2 103) del puente (N2
97) cuando esté en la posicibn de la figura 16 y la cual hen|.
didura (N2 102) permite el paso dcl puente (N 97) cuandc es
t4 en la posicibn derecha de la figura 18 donde sus ruedas -
de atris (W2 99) forman un punto de pivote o eje al engarzar
con el final de las vias (N¢ 96);'

Con la barcaza (Né 20) y el puente (W@ é?) en posicidn
segin se ilustra en las 1fueas de punbos en la parte derecha
de la figura 18, un canibén puede ser conducido desde la cos=
ta hasta el pueﬁte (e 97) de manera que pueda ser cargado -

por la gria con energls propia directemente desde la barcaza

1eliminando as{ la necesidad de facilidades o construvcciones
'de muelle y mAquinas o equipos de descarga en tlerra o mejo-

ramientos en las condiciones naburales del litoral para el ~

atraque. Asimismo una vesz que la grla (e 88) esti en posi-

cibn como se muestra en la figura 18, la micma puede ser usg |

 da para quitar cuclquier plancha (N2 87) que quede de manera

de descubrir tobtalmente la carga.
En la modificacidén que aparece en la figura 31 una pro

longacibén (We 156) puede ser adicionada por medio de un sis~
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tema de bisagra o éje de-montaje.giratorio, al final del bra

aE 910

zo (e 89) para’ hacer posible que se pueda rebirar o gua;dar
la gria en una forma compacta, dentro de la barcaza. Alter-
nativamente, la prolongacidn (N2 156) en vez de doblarse ha-
cia atrls en el brazo (N2 89) puede ser también introducida,
en forma telescépica, como ‘se muestra en la figura 32, para

ser recibida en forma compacta, ‘dentro de la canal dé'aimacg
namiento del brazo de la gria (lros. 9i v 92).

En uno de 105 lados cortos (N2 82) hay suministralos =
preferiblemente dos compartimien%os de mobores que se exbien
den verticalmente y puedén ser abiertos en la parte suﬁerior
para permitin 1a;salida, ya sea a mano o por fuerza d2 mobor,|.
de las mlquinas (N2 104) que pueden ser hechas girar én_un -
fngulo de 90 grados para llevar las correspondientes hélices
sobre el borde de la pared (§2 82) y seguidamente hacia aba=
Jo a través de la depresidn o hueéo (N2 106) en el reborde =~
adyacente (N2 42) de maneza que-la hélice pueds ser situada
por debajo de la linea dé flobtacibn (NC 16) para impulsar la
barcaza (N2 20), Este tipo general de méquina 0 motor con =
hélice fuera de borda es amﬁliamente conocido por si mismo,
pero existe una importante innovacibén con respecto a la pre-
sente invencién en lo que concierne al montéje y la faciliwm
dad pare levanter, girer y bajar el equipd desde donde estd
unontado, al agua para efectuar la impulsidén de las bharcazas,
las barcazas pueden ser opcionalmente del tipo de las que su
seccidén final o tope se abre.o se vira hacia abajo como en =
el caso de las embarcaciones de degembarque, en 135 gue la
scccién de proa forma un puente para permitir la éntrada T o=
salida de camibnes, por ejemplo para dando marcha atriis Com-

nectar con "trailers" o camiones rastras en la barcaza.
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Adems, las barcazés pueden sef provistas también de patas
de acero situadas.preferiblemente~én cada esquina y ‘bambién
espaciadas a lo"largd de-la barcaza, las cuales patas pue—-
den ser forzadas hacla abajo en-el fondo del mar para an- =
clar o fijar la barcaza.con la seguridad de un muelle.

) El comparfimiento 0 espécio donde van las hélices del
buque "Straddle" segln se ilustra en la figura 1, aparccce -
con mis detalles en la figura 21, con la hélice y el ¢je =
quitados con el propbésito de obtener una mejor ilustrac.idn,
El espacio (N© 15) estd preferiblemente provisto con una en
trada de'égua (Ne 107) y una salida de agua (Ne 108), Ia -
entrada (N2 107) puede ser cerrada por dos compuertas que -
se deslizan en direccidn opuesta (N2 109) y que pueden te—-

ner unog bordes engranantes en forma de V o cualquler oura

forma similar para obtener un cierre hermético, con interpg

sicibn preferentemente de una empacadura elfstica (que no -
se muestra en la figura). Cada una de las compuertas (N2
109) que se proyectan, son accionadas por un gato hidriuli-

co adecuado o equipo similar (W2 110). De una menera sini-

 lar, las puertas o compuertas (N2 111) son accionadas por -

 ratos adecuados (M2 112) ¥y cierran la salida (We 108), El

gabo inferior funciona en forma de telescopio gue se proyeg

ta hacia una palanca giratoria interpuesbta (N2 113) debido

o la limitacibn de espacio disponible debajo del pasadizo -

(F2 15)e De esba manera se suministra un espacio hermética
mente cerrado (We 114) para uso de la tripulacibén, que esté
provisto con una. compuerta (N2 115) a prueba de agua, para

dar cémunicacién desde el pasadizo o espacio (W2 15) y el -
espacio (N2 114} de la tripulacibén., Durante las operacio--

nes normales del buque "Sraddle™ (N2 1) las_ compuertas (N2
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109) v (We 111) estan abiertas'y.la compuerta (N2 115) esti

cerrada, como sb muest:a en la figﬁra 21, para pernitir el -
paso Libre del agua por el pasadizo o cavidad (W@ 15) segin
es impulsada por la hélice del bugue. Si la hélice es dafia~
da o resulbtara averiada por cualquier motivo y fuere necesa=
rio la reparacién de la misma; las compuertas (Nros. 109 y
111) son hechas funcionar por sus respectivos gatosf(Hrbs.
110 y 112) para cerrar la entrada (W2 107) y la Salidag(NQ
108) convirtiendo de esta manera el espacio (N2 15) en on pa
sadizo herméticamente cerrado. Seguidamente la bomba (W2 ~
116) es hecha funcionar para quitar el agua de dicho pasadi-
zo (N2 15) ahora herméticamente cerrado. Despubs que el = |.
agua ha sido suficicentemente quitada la compuerta (We 115) -
puede ser abierta para que la fripulacién tengé accese & la
hélice y su eje para éfectuar las reparaciones necesarias.
Esta innovacibn es grandemente veﬁﬁajosa"ya que permite la =~
reparacidn de la hélice & su eje en medio del océano, de una
nanera simple ¥ econbmica, la cual reparacibén puede ser efec
tuada inclusive conbinuando el buque su travesia mediante el
impulso suminis%rado por la otra hélice,

Segln se muestra en la figura 34 la disposicién o equi
po de hélice que aparvece en la figura 21 puéde ser modifica-
ido, de manera que el pasadizo (N2 15) pueda extenderse a Lodo
lo largo del buque segim se ilustra, como un conducto (I@
44), Ta unidad de fuerza de propulsidén (We 146) PUCEE o=
ner vn eje de hélice corrido.en ambas direcciones como apare

ce de los nlmeros (Fros. 147 y 148) con unz hélice en lu -

disposicibn alternativa, se pueden suministrar motores Sepo-

rados, Bl pasadizo (WNe 144) preferiblemente.tendr& a cada -
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final una rejilla ﬁara proteccidén contra maderas u oﬁros ob=
Jetos quﬁ puedan estar flobtando y que pudieran entrar al con
ducto y daflar la hélige.

De todo lo anterior resulta que el buque "Straddle" -
preferiblemente puede ser construfdo econdmicamente mediante
un; pluralidad de esgtructuras-sgecciones prefabricadas que «
una vez armadas producirén el buque "Straddle" de‘laS'dimen~
siones deseadas que pueden ser independientes de las restric
ciones o limitaciones impuestas por razdn de las dimensiones
de caﬁales o rios interiores o restricciones por limitadas -~
dimensiones de los muelles disponibles. Un nlmero diverso -
de barcazas puede ser situado en las diversas estacicnmes de
carga y descarga para suministrar ﬁn conveniente almacenaje,
facilitando carga y descarga segln sea necesario y con ¢om=-=
pleté independencia dé las operaciones del buque "Straddle"
el cual efectuard su travesia de terminal a terminal Teco~ -
giendo y descarganco las barcazas seglin sea necesario. ILas
barcazas son unidades autvosuficientes, con asu propia fuerza
de propulsién para maniobrar, gria pera carga y descarga, =
con un puente para eliminar la necesidad de muelles ¥ poco -

calado de manera que las playas o costas hasta ahora no apro

pladas para el atraque, puedan ser usadas. Ademis las barca

- zas pueden ser usadas como lugar para almacenamiento debido

a que la cubierta de las mismas cierra herméticamente y la -
utilizacidn de las barcazas en este sentido no produce btrase
tornos al buque "Straddle'. '

Durante el trinsito las barcazas pueden ser liberadas
del buque "Straddle" a fin de que las mismas puedan atrave--~
sar los canales que sean'demagiado pequeiios para permitir el

paso del buque madre con el consiguiente ahorro de dinero en
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las tarifas sobre el tonelaje. A cpntinuacién las barcazas
son recogidas al otro extremo del canal por otro buque  mw-
"Straddle". Para este uso la facilidad de aufopropulsién re
éulta wna ventaja mis que tienen las barcazas.

Las barcazas, ya sea descargadas o fuertemente carpgaem=
das, pueden entrar libremente en la cavidad'centra; en forma
de T del bugue "Stpaddle“ movidas por su propia fueiza y flo
tando, debido a que los rebordes derlas barcazas son recibi~
dos en las canales formadas por los miembros de estructura -
(Nros. 9, 10 ¥ 11) y los rebordes (N2 34) de las estructuras
de flotacidn del buque "Straddle", las cuales canales son su
ficientes para acomodar las barcazas cualquiera que sea su =
calado. Tas barcazas pueden ser répidamente y ficilmente le-
vantadas y aseguradas por medio de los sistemas de suspon- -
sifn mientras gue son-al mismo tiempo céntradas ¥y engronadas
debido a sus superficies dentadas'o corrugadas. ILas barca--
zas preferentemente quedan sujetas en una manera segura y -
firme independientemente de cualquier fallo del sistema hiw-
drfulico y ademfs pueden ser liberades individualmente y de-
sacopladas aubombticamente en caso de emergencia de ménera -
que pueden separarse unas de obras y del bugue "Straddle" -
con la nayor rapidez.

Dursnte la travesia cualquier reparacidn pucde ser hem
cha en la hélice gracias al pasadizo herméticamente cerrado.
Asimismo les estructuras de flobacibdn del buque "Straddle" -
puedeh ser reparadas fécilmentg ¥ sin pgrandes costos debido
a la fecilidad de reemplazar las secciones individualoes pre-
fabricadas. Esbtas secciones prefabricadas suministran una -
proteceidén a las harcazas, para propdsitos militarves, y jun

to con dichas barcazas formen una combinacidn casi insumerpgi
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ble., Ia individualidad de cada una de las estructuras Sec-
cionales de flotacibn representa una ventaja tambifn con reg
pecto a la toma de lastre independientiemente for cada seC= =-
dién para balancear la carga o peso de una sola barcaza o de
varias o todas las barcazas.

" Como se ha indicado en la descripeidn hecha gnterior——
mente de los varios medios de propulsibfn con que cuenta el =
bugue madre, cada casco incluye sus proplos medios de fuerza
Aungue los medios. de impulsidn de los cascos normalmente es
preferible sihcronizarlos para que trabajen en conjunto como
una unidad, sin embargo cada equipo de impulsidén puede ser -
operado separadaﬁente, de manera que ya sea el sbdlo o conjun
tamente con el otro, o en combinacidn con las guias o timo=e
nes consistentes en propulsores a chorro (N2 19), pueden fa—l
cilitar la direccibn y maniobras del bugque madre.

Asimismo diferentes cascos de las estructuras bilatera
les pueden ser cibados o separados a eleccidn y fhcilmente -
para efectuar reparaciones. Ademis, las vigas o miembros -
transversales pueden ser removibles, hechos girar o proyece-
tarse en forma telescbdpica para auwmentar o estrechar la man-
ga del huque, Cuando el buque madre no 1léva barcazas los ~
mienbros o cascos de flotacibn pueden ser junbados considera

blemente lado con lado de manera de poder atbravesar cudl- -

quier canal estrecho con las barcazas siguiendo o delante =~
del buque madre, o con la finalidad de aunentar la velocidad,
cuando el buque csté vacic. Para éstos y otros propbsitos -
las dos estructuras de flobacidn (Nros. 7 y 8) pueden ser -
acercadas una a otra haciendo ajustdble la viga o micubros -
transversal (N2 9) o bien proyectando dicho miembnro transven

agal en forma telescdpica o hacifndolo giratoriu, Por ejem--
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plo, el miembro o viga transversal estd sujeto a un eje en -

uno de sus extremos en la posicibn (152) de la estructura de
flotacibén (N2 7) con su otro extremo deslizéndose en railes

que pueden ser mis de uno, situados en la parte superior e -
inferior respectivamente, o bien alternativamente puede des-
lizarse en las ranuras (N2 154) (véase figura %8), en la ca-
ra interior de la estructura (N2 8) de manera de girvar en di
recciones opuestas y cruzarse en posiciones intermedias uno

debajo de otro siendo asegurados preferiblemente en el lugar
donde se cruzan asi como en los rafles, por pasadores de aco
plamiento (N2 156). Un aditamento similar debe suministrar-
se taﬁbién a la viga transversal (N2 %9) en el fondo del ces |,
to.

Segﬁh se muestra en la figura 27 el buque "Straddlzs" -

puede tener una.estrucdtura de flotacidn central (N2 160) con

espacio igual entre las estructuras de flotacidén (N2 7 y 8).
De esta manera una barcaza puede ser recibida entre las es—-
tructuras (N2 7) y (N2 160) y otra barcaza recibida entre la
estructura (N2 160) y la (W2 8). ILa estructura (e 160) ﬁeg
drd un reborde (NO 34) a fravés de todo el fondo con c¢ilin—-—
dros (N2 35) en cada seno o cama de esta estruchura central.
Ll ancho de la.estpuctura“(NQ:lGO) puede ser de alrededor de
40 pies (12,192 metros), y las estructuras (Ne 7) y (N2 8) -
ambas pueden ser de 25 pies (7,620 metros) siendo las barcaos
zas de alrededor de 200 pies, (60,96 metros) todo lo cual da
un ancho total para el bugue "Straddle" de alrededor de 400
pies (149,35 metros).

Las estructuras (ve 7).y (Me 160) pueden téner una seg
cibn de proa y'asimismo las estructusas (W2 160) - (o g8) =

pueden tener otra seccidn de proa, o sea el bnjue contari -
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¢con una prosa dupliéada, ambas de forma tal como es indicado
en las figuras 23, 24 y 25.

La estructura central en la concepcidn del casco-tri--
ple de la figura 27, puede corresponder a cualquiera de los
cascos exteriores de las figuras 5y 6y serd preferiblemen- '
te del doble del ancho de los cascos exteriores'debido a que
soportard parte del peso de la scgunda serie de barcazas al
igual que parte del peso'de la primera serie. Ia anchura -
del fondo del casco central puede ser de élrededor Qel doble
de la anchura de cualquiera de los cascos exbteriores a fin =~
de suministrar wne mayor flotacibn, Preferiblemente el casco
cenbral tgndré un sistema de propulsidn completo al igual -~
que céda uno de los cascos exberiores,

Como una forma alternativa para el buque con trea cas-
cos, la distancia entre el casco central y los respectivos -
cascos exberiores puede ser tal qﬁe corresponda al ancho de
cada barcaza individual por lo gque el eje mas largo de dicha
barcaza quedari paralelo allos cascos central y exteriores -
del buque, Similarmente en la versién del bugue con solamen
te dos cascos, el buque madre puede llevar también las barea
zas con su eje mis largo paralelo al eje mas largo a todo lo
| Largo dé los dos cascos del buque. IEn el buque con tres cag
lcos puede existir solamente un solo cesto (W2 37) que se ex~
tiende desde uno de los cascos exteriores, debajo del casco
central y hasta el obtro casco exberior. In el caso de esta
ltima disposicibn el centro del cesto (W2 37) preferiblemen
te tendr4d un miombro macho o hembra, para engarzar con su cQ
rrespondiente miembro hembra o macho en el casco cerdipal w-
cuando el cesbo es levantado para ser ajustado com el fondo

de los cascos, y preferiblemente se utilizard un pasador pa-




10

15

20

25

30

e e a——

- 50 =

373

ra dejar cerrado este ajuste efectuado entre las respectivas

partes machos y herbras. Naturalmente que en la disposicidn
por la cual las barcazas van a ser transportadas con su lado
mas largo paralelo a lo'largo de los cascos del buque, las =
barcazas naturalmente tendrin también sus rebordes de soportz|
en cada uno de los lados de babor y stribor del bugue como
por -ejemplo se illusbra para las barcazas en la figura 40A, ¥y
en la disposicidn del buque con tres cascos donde sblamente
hay un s8lo cesto que se extiende desde un casco exterlior, -
hasta el otro casco exterior, se suministrarfén medios separa
dos para la elevacidn en los ¢ascos centrales para actuir sg
bre los resbectivos rebordes de las barcazas. '

'De acuerdo con obra disposicidn las barcazas conrla ai
mensidn mis larga paraleia con los cascos del bugue madre, ~
pero por lo menos coh - una cavidad pars una serie de barcazas
(una atris de la otra) que se extienda de la proa a la popa
del bugue madre entre dos o mls cascos y, cn otra modifico—-—
cibn, lés lados exteriores de cada uno de log cascos extorio
res pueden ser modificados para llevar vna serie de barcasas
adicionalmente en la forma tal com¢ me ilustra en la figura
4L0A como ejemplo. -

Cﬁando se desea esbibar los "conbtainers" o cajas en las
barcazas vne encima de otro la barcaza puede ser provisba -
con una plataforma~elevador movida por un gabto hidriulico o
por un aparejo de izar con cadenas con un conmubtador de con=
trol de los usados en wn sistema eléctrico de manera que la
platéforma pueda. ser llevada para ajustar normalmente con el
tope de la cubierta de la barcaza, antes de estibar los “cop

tainers”,

-Cuando el primer "container" es situado cn la platafor
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ma, el control pucde ser-automﬁticamente actuado pare bajar

| el Ycontainer" hasta una pos sicibn donde su tope o parte su~-

perior quede a nivel con.cl nivel de la cubicrta de la barca
za. Cuando el segundo "conbainer" es situado en la parte su
perior del primero el conbrol nmuevaucnte aubométicamente bae
jdqla plataformé a una profundidad igual a la del "contai= =
ner", Esta operacldém es repetida hasta que el tope.del Alti
mo "conbtainer" esté casi al nivel de 15 cubicerta de la barca
za. Cuando los "contbainers" van a ser descargados el con-~ -
trol es hecho funcionar para.efectuar la misma operacidn pe-
ro al revés, preferiblemente con wa control manual del conmy
tador, levantando el "container" de arriba a wna posicidn en
la cual el fondo del mismo estd casi al nivel de la cubierta
y después de ser descargado dicho “"conbainer" el conmubador
es hecho funcionar nuévamente preferiblemente manualmente pa
ra levantar el siguicente envase o "container" hasta el nivel
deseado como se ha dejado explicado arriba,

Las estructuras de flobacibébn (¥ros. 7 ¥y 8) pueden scr
construidas y ubilizadas para funcionar con- el principio de
havegacién sobré_un cojin de aire producido por motores a =—-
chorro rccogidos hacia abtris que impulsan aire dirigido nor~
malmente hacia . abajo y contra la superficie.del agua por --
ejeﬁplé’cdﬁb’Se.ilﬁsfba en la figura %6. Cada una de las -
barcazas puede ser consbtruida para funcionar en una forma si

nilar. Tas hélices para el buque y para las barcazas pueden

ser del tipo de las usadas para 103 aviones movidas por una

mbquina de pistbén o Hurbina o por uw mobor de propulsibn a -
chorro ¢ similar. Sezfn se muestra en la figura 76, la scec=
cifn de la proa puede ser eliminada y Jos micmbros de Lloba=

cifn (Nres. 7 y 8) asi como las barcazas esbtarfn provistos -
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de un pontén o zapéta, hueco, (W2 150) el cual aIberéaré la
maquinaria de bombeo de aire para suministrar la presidn ne-
cesaria para los propulsores a chorro que se ubilizardn para
lévantar o impulsar el buque. ‘- Cuando el buque madre estéd -
cargado vy en trinsito el equipo de las barcazes para propul-
sién por aire puede ser adicionado al. del bugue para contris.
buir a efectuar una mejor navegacibén sobre un cojin de airc.
' Otro uso y disposicidn del buque es pars bogerrpeces.
Para eéte'propésito se suministra una jaula con malla o red
de acero por ejemplo, con la forma de una caja, cerrada al -
fondo, a los lados y hacia la popa pero normalmente abiérta
en la parte superior y al frente, Ia jaula puede tener una
trampa y una red barredera o cucharén que se¢ exbiende biva -

ldesde el frente o desde el fondo de la parte de alanbe, asi

%como'los 15&05 ¥ la parte de atris son sjustables vertical—-
mente por medio de paneles o tabléros que se desplazan teles
cbpicamente, ILa red barredora o cucharbn es bajada a una -
distancia predeterminada y seleccionada como mis convenisonbe,
debajo de la linea de flobacibén, Asimismo la malla del ire

e o tablero perforado puede servir como el cuchardn o red -
barredora arriba mencionada y puede ser colocado para giver

ial fondo de la jamla, en la proa, de manera de abrir la Jaue
Lo, ¥y proyectarse girando hacia abajo pars Bervir de cuchorim
0 superficie inclinada para elevar los peces que de esba ma-
nera pasan a la jaula segin el buque se desplaza hacia ado—-
lante, Debido al movimiento de traslacidn hacia adelantec
del buque, los peces no podrin salir atravesando el cuchurd:
o red de la prda y por lo tanto uha.trampa en la proa no es

necesaria, aungue pucde ﬁonerqe opcionalmente, Dicho cucha~

rén o red barredora puede ser cerrado para SCrvir como lu L3
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red del lado del ffente 0 proa'de la jaula. Tos hucecos de -
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la jaula de malla o los huecos del acero perforado deben ser
de una dimensién menor que el tamsiio promedio de los peces a
pescar como por ejemplo alrededor de dos pulgadas. Dentro -
de la jaula pueden haber. otras jaulas individuales, menores,
si;ndo las situadas en la parbe de préa de una apertura de =
malla mayor para permllbir la entrada de los peces mayores y
las sucesivas Jaulas siendo de mallas ée apertura menor, pa=-
ra retener los peces menores.

Cuande la cantidad de peceb pescados ez suficiente el
panel del frente, o cucharbn, se sube, pero el fondo de los
cestos y los peces preferentemente permanecerén bajo Ja 1iw-|.
nea de flotacidn para permanecer frescos. Cuando el bugue -
atraca las jaulas son levanbadas para descargar los peces. -
Cono sé ilustra en la ' figura.37C en vez de barcazas y cestos
wna esbructura=soporte de acero,eé suministrada teniendo una
viga transversal (Ne 151) de la cual dependen o estén suspen
didos un par de tanques flotantes (N2 133). Il casco tiene
un feborde 135 que sirve de goporte 0 donde_se alberga un ga
%o hidriulico (ﬁg 137) teniendo un eje de pistbén con un sos-
tén o apoyo (N2 139) para levanbar la viga superior'(NQ 131).
El pistbn o eje del gato pasa a través de una apertura en el
imiembro o viga sqperior (We 131) a los medios o.dispcsitivos
de ajuste (N2 53).

EL reborde (N2 34) tiene el gato (N2 35) para levanbtar
el reborde (WQ 36) del cesto (N2 37) el cual tiene la pesta~ |
fia (N2 55) que enbtra en las ranuras (N2 56), Este cesto so-
porta:o carga la Jjaula de pescar ilustrada en 1a-figura 37A
asi como en 1aifigura 37B. Para reemplazar las barcazas la

estructura~jaula de acero estd convenientementie adecuada, te
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niendo orificios eﬁ el fondo, él-frentg vy al fondo, pero te-
niendo los lados sblidos, enteros,

Estos lados sélidos, sin huecos, pueden ser asegurados
a las pafedés de los lados interiores de los tangues (2 133).
La estructura de la jaula tiene un fondo que se puede proyeg
tar en forma teiescépica (Ne 141) coﬁ topes (N2 143) para 1i
mitar el descenso del fondo suministrégdose_asimismﬁ’los ne-
cesarios cierres o pasadores cuando estd en-posicién'éuspenr
dida. Ia posicidn elevada sin embargo puede ser tal.que los
peces permonecerin afin en e1~agué para mantenerse vivos con
la finalidad de almacenamiento,

Como se muestra en la figura 37A un panel o tablero al
frente (N2 184) es montado para girar desde el fondo (185) -
de la jaula y podrid ser subido Y bajado por los cables (Ne
188), Esta férmula dépende del momento deberminante durante
el cual el buque es capaz de retener los peces, Como apare~
ce de la figura 37B una fampa o ma trampa (N2 190) son sumi
nistradas,rla cual los peces sobrepasarfn en su entrads y
que con la fuerte corriente de agua al interior harén ﬁés ai
ficil que los péccs puedan escapar. -

La jaula mayor puede ser dividida en variss cfmaras se
paradas o puede ser continuo desde el frenté hasta el fondo.
Cada una de las divisiones del frente al fondo serfn hechag
sucesivamente con mallas que irén disminuyendo en su aperbtu~
ra., FPreferiblemente la Jaula unitaria o continua contendri
otras jaulas mas pequefias (N2 192) de tamafio de apertuca de
nalla decreciente con la jaula~cuna mayor del exterior sien-
do de.una malla lo suficientemente fina con aperturas pequew
fias en los lados, parte de atrds y en el fondo, para que no

haya escape para los peces capburados en las. jaulas mencres
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v; preferiblemente también se suministran los medios necesa-

rios para cerrar la entrada del frente (o sea por la parte -
de la proa) de cada jaula pequefia para prevenir que 105 pee=-
ces pequeilos que hayan entrado por tales jaulas que puedan -~
volver a salir o penetrar de nuevo para Jjunbarse con los pe~ _
ces mayores con lo cual la clasificacidn de los peces s man
tiecne.

Ia jaula mayor es preferiblémente de una configuracién
y estructura similares a las de las barcaéas de manera que =
puedan ser ajustadas similarmente dentro de la cavidad del =
buque "cabamaran" o sea de dos cascos.

Preferiblemente la cuna-jaula o cesto nayor 'y/o los -
cestos pequefios también, conbendrin uno o més tangues de flo
tacibén con sus bombas asociadas para aumentar o disﬁinuir la
capacidad de flotacidn, con lo cual los cestos pueden ser -~
llevados flotando fuera de la cavidad del buque y anclados o
remolcados hasta su destino final. Preferiblemente esta fa-
cilidad de flotacibén por medio de banques incluye uno o mis
tanques de flobacidn situados en por lo menos dos lados — ==
opuestos, preferiblemente a lo largo de los lados (por ejem-
plo en los lados de babor y estribor) de la cuna~jaula ma&or.

Eﬁ una modificacibén del buque "Straddle" la estructura
"catamaran” de doble casco puede bener por ejemplo en el la~
do exterior de cada uno de los dos cascos, una estructura -
adecuada para llevar una serie de barcazas en posicibén longl
tudinal, o sea, a lo largo, ademés de las barcazas que lleva
transversalmente. lado con lado, dentro de la cavidad de los
dos cascos. Como se muestra en las figuras 404 y 40B el bu~-
que puede tener umporcidn o parte central como sc¢ muestra -

en las figuras 5 y 6, pero las vigas superiores se podrin -~
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proyectar al exterior de los cascos como se muestra en el (I

165), Ia barcaza se desplaza'a todo lo largo y por ejemplt--is

tiene un reborde exterior longitudinal y en la parte supﬁ?;% ’E
rﬁor (We 166) para adapbarse y ajustarse debajo de la prolon
gacidn del buque (N2 165). .

Por debajo de este reborde (N2 166) las vigas de floba
cidn tienen un asiento para acomodar un gato hidriulico (We
168) teniendo un pistén con eje (N2 169) para levantar el -
sistema de suspensifn, que comprende una diversidad de vigas
(N2 170). Este equipo o conjunto de suspensibén ticne un ree-
borde o pestaia sobresaliente (NQ 172) el cual puede ser -~
continuo ¥ el cual penetra en'su correspondiente hendidura -
en el fondo de la barcaza. El eje del pistdn del gaso (Me
169) se proyecta hacia arridba a bravés de una apertura on el
reborde de la barcaza ' (N2 166) y a través de un registro apsr
tura en la prolongacidn (Ne 165) donde es recibido por los -~
medios de cierre o pasadores de cierre (W2 173) similarmente
a los medios de pasadores de ajuste y cierre ilustrados en -
las figuras 5 y 6, pudiéndose cambiar las partes machos y =
hembras en forma contraria si se desea, '

Para asegurar el lado de afuers de la barcaza la pro--
longacidén (N2 165) tiene por ejemplo montado sobre un eje en
el extremo exterior un miembro o compartimiento flotante que
comprende preferentemente un compartinmicnto flotante supe~ -
rior (W@ 174) y otro compartimiento también flotante infew- -
rior (We 175). El tope o parte superior del compartimiento
(12 174) estad monbado sobre un eje en el punbo (M2 176) de -
la prolongacién (e 165) la cual.prélongacién (N2 165) tiene
montada o aloja un gato'hidréulico (e 177) con un eje de -

pistbn montado en el punto (N2 178) para girar en el tope =




10

15

20

25

30

del compartimiento.(NQ 174) para desplazar dicho comparti=- =
miento superior hacia afuera desde su punto de apoyo girabo-
rio en el (N2 176).

Bl compartimiento inferior (N2 175) puede scr construl
do como una estructura de flotacidén y puede tener apoyo o 59 |.
po;tes que se extienden hacia ¢l interior (N2 177a) para en-
garzar con el lado correspondiente del fondo de la barcaza.
El compartimiento supcriér (e 174) puede tener montados en
su interior un par (por ejemplo) de gatos hidrdulicos (N2
178) teniendo un pistdn eje (Ne 179) asegurado al fondo del
compartimiento inferior (N2 175), El extremo suporiof de es
tos pistones ejes pasa a través de unas aperturas-regilstros
en el compartimiento superior (W2 174) y al miembro o prolon
pacién (N2 165) para ser.ajustado en el equipo o medios de -
cierre (NS 180) situados en dicha prolongacién (2 165). Eé-

tos pistones o barras (N2 179) préferiblemente tienen apoyos

adecuados (N2 182) o similares, los cuales encajarin en el -

lado interior del compartimiento (N2 175) para ser asegura—-
dos o cerrados por los medios de cierre (W2 180); ofreciendo
dichos apoyos un soporbe al comparbtimiento superior.

Con esta disposicién o forma del buque sepgin se ilug~-
tra en las figuras 40A y 40B la flotacién de las barcazas ex
teriores tiende a balancear la flotaoién de las barcaszas si-
tuadas denbtro de los cascos para aliviar la presidn en los =

cascos "catamaran" o sea los dos cascos del buque, e igualar

o neutralizar los movimientos de btorsibn o flexibilidad en = |.

las vigas transversales del buque (Iiros. 9, 10y 11) como se
ilustra en la versibn de la proléngacién (Ne 165). La mayo~
ria de las estruchturas que se ilustran en las figuras 40A y

40B pueden ser aplicadas también a la versidn o forma de bu-




10

15

20

25

30

- 58 -

573908 .

que con una estructura de un sdlo casco tal como el caso del

casco central que aparece de la figura 27 el cual llevaria -
las barcazas a ambos lados, |

Fn una construccidn.diferente o alternativa de esta in
vencidn, los buques madres puéden comprender (1), una sec~- =
cidn inferior comprendiendo dos o mAs cascos separados y po-
ralelos entre si loé cuales son mantenidos junbtos poxr-anedios
apropilados suficientes tales como una pluralldad de vigas (a)
debajo del nrvel del agua para ajusbar en una prolongacnén -
situada entre los fondos de los varios cascos y/o (b) a tra-
vés de las partes superiores de‘los cascos sobre el nivel =
del mar de manera tal que los amarres o conjunciones nc impo
sibiliten la entrada de las barcazas y su salida a la cavi--
dad o espaclo existente entre los cascos, y (2) una segunda
seccidn superior que se puede proyectar en forma teolescbdpica
comprendiendo una cublerta que se)ektiende entre y/o sobre =
la pluralidad de los cascos y sostenida en cada casco por un
equipo~-elevador en una manera tal que las barcazas puedan en
trar con los rebordes de las mismas sobre los topes de los =
respectivos cascos y después que la entrada de las barcazas
se_ha efectuado la seccidn supserior es bajada sobre los ré——
hordes de las barcazas y ademis presionada suficientemente -
sobre dichos rebordes de barcazzs (a) para hundir mis a las
barcazas dentro del agua y (b) para elevar la seccidn infe--
rior (para obtener un calado total inferior) para pasar los
pasadores necesarios a fin de cerfar conjuntamente las par-—-
tes éuperior e inferior con los rebordes de las barcazas en
el medio en un todo compacto.

Asimismo es contemplado también dentro de las posibili

dades-de esta invencidn que los cascos del buque tengan suli
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cientemente capacidad de flotacién para que los cestos (N

37) puedan levantar el fondo de las ‘barcazas sobre el nivel
del agua.

Aunque como se ha expuesto en la precedente descrip- ~
cibén las barcazas para esta invencidn tienen preferiblemente .
la estructura que se ha indicado y son autopropulsoras tam=-
bién estd dentro de la posibilidad de esta invencidn ¢l em—-
pleo de cualqﬁier otra bércaza adecuada, que tenga Los me- -

dios adecuados para el montaje en la forma 5lustrada (o en -

cualquier otra forma deseada) tales como rebordes fijos o re

movibles por ejemplo,

La invencién tal como queda descrita comprende un nue-

vo y bhsico concepto de un vehiculo de transporte consisten-

te en un buque, incorpofando los medios necesarios y adecua~
dos para agregar y asegurar al mismo otros objetos tales co-
mo una barcaza, de una forma tal Que el objeto es transporty
do por el buque madre formando sustancialmehte un todo inte-
gral de la estructura del buque transportador, preferiblemen
te con el objeto que se transporta siendo ajustado al vehicu
lo transportador, de tal manera que dicho objeto por lo menos
parcialmente soporta, tanto su propio peso como también pési
blementé soporta igualmente al buque transportador. Deacuer
do con lo anterior, dentro del alcance de la invencibn, ==
otros medios se pueden usar tambiéh para el acoplamiento, =
ajuste y clerre del buqﬁe madre con las barcazas, tales como
por ejemplo un sistema de partes machos y hembras, cerradu--
ras o pasadores u otros medios convendionales. Asimismo de

acuerdo con la anterior exposiciln este concepto bisico de -

un vehiculo transportador que sdlamente cierra o se ajusta -

convirtiéndose en una sola unidad con los objetos transporta
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dos, dicho buque mﬁdre puede concebirse de obtra forma que no
sea nicamente la de un buque para transporbe por mar, o sea,
dicho vehficulo transportador puede ser un avidn o helicbpte~
ro con motores de propulsidn a chorro, o un camién gue sea =
ajustéble a una plataforma cargada o similar, donde los obje|.
tos a ser transportados estéﬁ provistos con uno o mis ejes -
con'ruedas, pudiendo permanecer dichas ruedas en conbacto =
con tierra cuando el vehiculo trahsporbador esth en contacto
con la superficie contribuyendo asi el objeto tiansportado a
soportar su propio peso asi como también posiblemenée & SOm-—
portar el peso_del vehficulo transportador en tierra. Por -
ejemplo para cuaiquiera de dichog vehiculos transportadores
ya sean terrestres o aéreos, lé estructufa tendri preferible
mente dos o mis miembroé-partes de soporte interconectadas -
de tal manera que el Objeto a ser btransportado se pueda moe-
ver a una posicibn ya sea debajo 6 entre los dos cuerpos 0 -
estructuras para ser cerrado y ajustado adecuadamente, Para
wn vehiculo bransportador adreo una configuracidn tipieca a -
usar seria la de una estructura de forma transversal-seccio-
nal como la de una herradura de caballo por ejemplo, con }a
apertura en la parte de atrésrcon lo cual el objeto a ser ==
transportado puede ser llevado dentro de la cavidad cbnecava
y después de ajustado convenientemente el’avidn o helicépte-
ro puede remontar vuelo. Asimismo, afin cuando se prefieren
por lo menos dos miembros-pgrtes para el vehiculo transporta
dor también puede emplearse una estructura con un solo mieme
bro o cuerpo para recibir en gste caso el objeto a transpor-
tar que biene que ser de una forma tipica especial,

Por lo tanto el vehiculo madre de esta invencidn puede

ser descrito como un vehiculo de transporte comprendiendo un
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medio o equipo adeéuado para asepgurar, ajustar y cerfar'el -
miembro u objeto a ser transportado foérmando una estructura
unitarie y rigida con el mismo. En una construccidn preferi
da el vehiculo transportador comprende una pluralidad de --
cuerpos o parbes intepgrantes situadas paralelamente (a) vie—
ni;ndo a formar una cavidad para el objeto a ser transporta=
do y comprendiendo (b) un medio de cierre o ajuste para unir
los cuerpos o partes del vehiculo transportadof, con el obje
%o a ser transportado en una rigida y unitaria estructura.

Cuando se desea estibar los “conbainers® o c#jas Uno =
encima del otro la barcaza puede ser provista con una plata?
forma=~elevador teniendo una fuersa para funcionar que puede
consistir como la proporcionada por un gato hidriulico y/o =
cualquier dispositivo para izar con cadena, con un conruta--
dor de control como 1és usados en los sistemas elbetricos de
manera que la plataforma pueda ser llevada normalmense al ni
vel del tope de la cubierta de la barcaza antes de cargar -
los "containers" o cajas en la misma.

En una modificacibén alternativa de la invencibén arriba
descrita el buque transportador madre inter-ocefnico puede -~
tener dos o més cascos separados por un espacio, para reci--
bir las barcazas (como se ha explicado arriba) y los dos o -
nas cascos conectados entre si en una g6la unidad por vigas
o medios debajo del agua, tales cdmo una o mis vigas, y las
barcazas, cuando han sido ajustadas en una posicién rigida a
los cascos, vienen a servir como la estructura principal so-
bre el nivel del agua, que conecta y une los dos o mhs cas=-
cos del budue nadre. | o

Aungue el bugue madre comprende salidas-en la proa asi

como Gambién en la popa realmente una sbéla salida es necesa-
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ria, Ademds, dependiendo del tipo de objeto que va & ser =

transportado la entrada puede ser también Gnicamente por de=
bajo del agua, como por ejemplo para el caso de un submarino
0 campanas de exploraéién subnmarina y/o un buque hundido que
se quiera rescatar y en gste caso la entrada no tiene que -~
ser necesariamente en la proa o en la popa sino sblamente dg
bajo de la cavidad gue va a servir para alojar el objeto a =
ser transportado, para ser ajustado despubs de ser subido, -
Asimismo, cuaﬁdo la entrada para las barcézas se extiende ~
desde avriba hasta abajo del buque madre, para permitiz la -
entrada de las barcazas, dichas'uné o més entradas pueden eg
tar situadas (comg una dispesicibn alternativa), bisam gea a

babor-o estribor del buque madre con las harcazas asaguradas
o suspendidas a lo 1argo'del ejé del buque desde la nroa a -
la popa de la misma manera, o en forma similer, a como 3¢ ha
descrito anberiormente,

En relacidn a las barcazes como han sido descritas an-
teriormente para varias de sus formas como por ejemplo en la
figura 33, la cual nos muestra un ala o reborde o hendidura
para, agregarse o ajustarse al buque madre se sobreenbiende -
sin embargo que tales mecanismos de ajuste como los que sé -
han expiicado o similar, puede ser empleado para que las bap
cazas se unan y clerren con el bugue madrd, .

* También en relacidén a las barcazas estd comprendido dm
tro de esta invencidn para las mismas que incluyan uno o mis
equipos y modificaciones de los sefinlados para el bugque maw-
dre como por ejemplo una hélice recogida en una cavidad o -
hendidura, y/o hélices sibuadas en la proa Yy en la pﬁpa, T -
un ¢onducto o espacic que se extiende en la direccidn de ==

proa a popa, debajo de la linea de flotacidn, (&ste és, con
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direccibdn hacia la popa desde un. punto o seccibn situado mis

a la proa o desde la proa) en cuyo-conducto 0 pasillo pueden
funcionar una o dos hélices para impulsar la barcaza, y/o =
compuertas capaces de aislar una hélice situada en un compar
timiento a prueba de agua, a fin de facilitar la reparacibn

0 ;eemplazo de 1a hélice, u otros equipos o sistemas simila-
res asi como también como otro ejemplo, la barcaza puede ser
construida también en forma de "cgbamaran" o sea de dos cuer
pos para poder recibir en su cavidad una o mis plataformas -
de carga o embarcaciones ya sea individualmente o en serie -

con lo que una barcaza se cargaria instantineamente y des- =

| pues de cargada puede volver nucvamente al buque madre.

Cualquiera que sea la forma que afecten las barcazas,

las mismas pueden ser o bien de tipo vehiculo anfibic o por

rlo menos fhcilmente convertible a la forma de un vehiculo de

ruedas incluyéndoles los medios nécesanios para colocarle =
las ruedas o bandas comé las de un tractor de oruga o siste-
ma para remolque a los lados, proa o popa de la barcaza, ya
sea 0 no con los medios adicionales necesarios para una pro-+
bulsién propia édaptdble a las ruedas. En caso de gque no se

provea a las barcazas con una aubto propulsidén en tierra las

mismas serian remqlcadas.

En la fipura 37D una barcaza preparada para pescar y -
como almacenamiento de peces, comprende unos rebordes (te-~ -
niendo un hueco a través de los mismos para insertar un pasg
dor hidréulico para_ajustar la barcaza al buque madre) es «|
formada por dos tanques de flotacidén, con los lados que mi--
ran h;cia adentro de los dos tanques paralelos sirviendo co-
mo los lados del cesto que va a tener la proa y popa perfora

das, la parte o lado de la proa teniendo teawbifn una especie
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de cucharén que sirve también éomo medio para cerrar o abrir
la entrada de la jaula_para coger & almacenar los pecés._ s
de notarse que en esta versidn o forma de la barcaza para -
‘pesca se incluyen los rebordes que no serin continuos como -
un miembro Gnico sind que alternativamente dichos rebordes -
estén en serie formados por una serie segmentada de rebordes
¥y cada reborde se extiende a-todo lo largo sobre el tope de
la jaula en forma continuada con el correspondicente reborde
al lado opuesto de la barcaza. Asfimismo la figura 37D ilus-
tra una Jaula que no tiene seccidn inferior que se preyeccte
en forma btelescdpica.

Asimismo otras modificaciones equivalentes y variacio-|.
nes se conbtemplan de acuerdo con la presente invencidn. Por
ejemplo, una grua con cadena o método similar puede ser usa-
do para levantar y bajar el sistema de suspensidn y las bar-
cazas cuyo sistema puede ser no tan complicado o elaborado =
de acuerdo con las amplias posibilidades de la presente in--
veneibén y puede consistir o conbar con ganchosg u otras es— -
tructuras similares para agarrar. - Asimismo los martinetes o
éatos hidf&ulicﬁs pueden ser reemplazados por un sistema de
engranaje de pifibn y cremallera u otro sistema cualquicra de
fuerza., Por lo tanto se puede apreciar que.la concepeidn o
forma que se ha ilustrado y descrito antefiormente, es wne -
forma preferente para la presente invencidn,

En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita,

recaerd sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES

2
;“vf\i&i‘f)ﬁ,
" ST J‘A

l.- Un vehiculo de tramsporte que comprende por lo me-—|- .

nos una estructura de sonorte y apoyo y medios para agregar -

portar, integrindolo a dicha estructura de soporte en una -—-
unidad sustancialmente rizpida y unitaria. |

2.~ Un vehiculo de transporte de acuerdo con la Reivin-~

dicacibn anterior n®, 1, que comprende una pluralidad de eg--

tructuras de soporte, interconectadas y paralelas entre si, -
para: (a) dar origen por lo menos a una cafidad formada entre
por lo menos dos de dichas estructurés'de soporte para dar ca
bida a por lo menos uno de dichos vehiculos a transportar y
(b) comprender los medios de ajuste y aseguramiento para unim
y ajustar dicho vehficulo a transportar con las referidas CERE
tructuras de soporte integrindolo en una estructura rigida y
unitaria. ' .

S¢= Un vehiculb de transporte de acuerdo con la Reivin-
dicacién anterior N2, 2, en el cual los medios de soporte es~
t4n formados por estructuras de flotacidén interconectadas en-—
tre s{, por medios de conexibén que comprenden por lo menos =
una viga por debajo del nivel del agua, comprendiendo iguél-
mente dichos medios de conexidn pbr io menos un cuerpo estruc]
tural que se extiende por encima de la cavidad y entre las eg
tructuras de flotacidn, '

4,- Un vehiculo de transporte de acuerdo con la Reivin-
dicacidén N2, 2, en el cual las parteé de soporte consisten en
estructuras flotantes y en el cual asimismo lés medios de in-
terconexidn incluyen por lo menos una estructura que se ex- -
tiende por encima de la ecavidad y entre dichas estructuras de

flotacibén., En dicho vehiculo los medios de interconexién in-




10

15

25

30

cluyen por lo menos una viga moviﬁle situada por debajo del

nivel del agua, montada ﬁe manera de;permitir al vehiculo a

transportar la entréda ¥y salida a dicha cavidad a través de

por lo menos una apertura 51tuada entre las estructuras flo-
tantes de soporte. Dichos medlos de interconexidn comprenden
por lo menos una estructura flotante, consistiendo el vehicu
1o transportante en un buque en el cual dicha viga de inter-
conexién comprende una estructura de flotacién movible hacia
arriba y hacia abajo en un plano casi vertical permitiendo a
dicﬂo buque recibir en su cavidad a por lo menos uno de aie-
chos vehiculos a transportar y contando ademis coh los medio£
necesarios para soltar y liberar una pluralidad de barcazas

una de otra cuando los medios de ajuste y cierre suelban di-
chas barcazas, incluyendo el referido buque por lo menos uno
de los vehiculos a transportar con los medios 0 equipos sufi
cientes para actuar sobre dicho véhiculo a8 transportar cuan-
do el mismo est& en la cavidad interior del buque, con lo -
cudl 1a barcaza es movida a lo largo de un eje vertlcal en -
direccidn a los dispositivos de ajuste Y clierre o para ale-—-
jarse de los mismos. Ia disposicién para dar acceso a la ca
vidad interior del buque comprende una seccién dé proa movi-
ble con los medios para accionar dicha secciédn de proa sufi-
cientemente para abrir y cerrar la cavidad, teniendo dicha -
seccibn de proa una hendidura o apértura que abre a un con--
ducto que viene a formar un canal desde dicha apertura hasta
una posicidén adyacente a uno de los lados del vehfculo o bég
caza transportada cuando dicho vehiculo a transportar esti -
ajustado.y cerrado a las estructuras de soporte; conteniendo
el referido buque dicho vehiculo a transportar, incluyendo -

este Gltimo por lo menos otra ranura o hendidura que se eXe=
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tiende a todo lo largo de los lados derbabor'y estribor y que
van a alinearse con las referidas hendidura o abertura de w-
proa, comprendiendo asimismo el bugque transportadof los nece-
sarios amortiguadores y rodillos para alinear y centrar las -
barcazas, cuyo équipo esté situado dentro aé la cavidad del -
buqﬁ;'el cual incluye asimismo un equipd de acoplamiento de =~
barcazas movible qﬁe compmde cierres o pasadores montados en)
la parte de afuera de los lados dé las barcazas para acoplar
los respectivos ladbs de las mismas, 'teniendo por lo menos =
uno de dichos acoplanientos macho o hembra, montado en forma

que pueda moverse verticalmente por un carril también vertir-

cal; en cuyo buque los medios de fuerza actuante para levan——

cual al proyectarse engarza los rebordes salienﬁes de las re-
feridas barcazas, incluyendo dicho buque también por lo menos
un propulsor a chorro usando como timdn situado debajo del ri
vel de agua o linea de flotacidén del buque y en cada uno de -
los extremos anterior y posterior de cadé uno de los lados de
babor y estribor del buque.

5.~ Un vehiculo de transporte de acuerdo con la Reivin-
dicacién N2, 4, comprendiendo un recipiente con perforaciones
parte de cuyo recipiente estd situado por debajo de la linea
de flotacibén del buque comprendiendo a su vez dichos recipien
tes una porcibén superior y una porcién inferior siendo recogi
ble o desplazéndose una parte dentro de la otra, estando la -
parte inferior de dicho recipiente aguantada o soportada por
la viga antes referida; el referido vehiculo de transporte ipn
cluye una serie de cestos dispuestos con las partes de proa ¥
popa sustancialmente niveladas entre sf{ y en los cuales un -~

cesto de por lo menos cada dos cestos, tiene perforaciones en

tar y ajustar comprenden un martinete o gato hidréulico elr -

y -
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dichas partes de proa y popa; teniendo uno perforaciones meng|
res que el otro estando situado el cesto éon‘perforaciones me|
nores hacia la popa, en serie con los otros cestos.

6.- Un vehicu;o de transporte de acuerdo con la Reivin~-
dicacidn Ne 2, que incluye por encima del nivel de la cavidad

del buque y unida a dicho buque, una cubierta sustancialmente

|plena adecuads para aterrizar helipoteros.'

7.= Un vehiculo de transporte de acuerdo con la Reivin-
dicacién N2, 4, en el cual dicha seccibn o parte de proa esta

montada sobre un eje para girar hacia afuera de dichas estruc

turas flotantes de sustentacidn.

8.~ Un vehiculo de transporte, de acuerdo con la Reivip

dicacidén N2, 4, en el cual dicha seccidn o parte de proa esté

ontada sobre un eje para girar hacia adelante y hacia arribal

-{suficientemente para abrir dicho acceso o apertura de proa.

9.~ Un vehiculo de trgnsporte, de acuerdo con la Reivin
kdicacién No, 4, en el cual dicha sgccién o parte de proa esté
unida a cada ﬁﬁa de las estructuras flotantes de sustentacidn
por medio de-una combinacién de'éarriles y ruedas o carriles
y rodillos cqmprendiéndo un miembro o parte macho movible a -
lo largo de una canal hembra, con una de dichas partes machos
0 bien una de las partes hembras,fmontadas en.la-parte trase~-
ra o inﬁerior~de.la compuerta o seccidn déwprda y con la otra
parté respectiva engrénante ya sea macho o hembra, montada en
el extremo delantero de por lo menos una de dichas estructu--|
ras flotantes de sustentacién. | o

10.- Un vehiculo de transpofte, de acuerdo con la Reivin
dicacibén N2, 2, en el cual una de las estructuras sustentan--
tes exteriores esté‘montada a la estructura interconectante -

de dichas estructuras de susténtacién, por encima de la ca--
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vidad del buque, de manera que dicha estructura sustentante

. -4
A ;ﬁk _ ’Il'

i M) lll. “lll i{

exterior pueda moverse por lo menos en direccidn hacia afue=
ray hacia arriba y en el cual dicha estructura exterior de
sustentacidn comprende (1) una parte inferior que tiene wna
pestana ¥y una parte superior, 1ntroduciéndose una en la otra,

(9) un equipo para ajustar y cerrar que se proyecta teles-—
c6p10amente, ¥y que levanta dicha parte inferior hasta una Do
sicibn de ajuste y cierre siendo dicha pestana presionada y
cerrada hacia arriba contra el fondo de las barcazas intrody
cidas en dicha cavidad del buque, ésto es, entre la estructu
ra de sustentacidn exterior ¥ la estructura 1nmediata parale
la, también de sustentacibnm,

1l.~ Un vehficulo de transporte de acuerdo con la Rei—

vindicaeibn N2, 2, en el cual dicha pluralidad de estruﬁtu—-
ras de sustentacién incluyen por lo menos tres de dichas es-
tructuras de sustentacién, interconectadas paralelamente.
| 12.- Un vehiculo de transporte de acuerdo con la Rei-=

vindicacidén N2, 2, que incluye una serie de motores de PLOwm

por lo menos dos de dichas estructuras de sustentacidn inter
coneétadas ¥y paralelas, con dichos propulsores a chorro diri
gldos para impulsar un gas contra la superficie del agua que
sostiene dicha piuralidad de estructuras de sustentacién o -
flotantes, y en el cual dichos motores a prépulsién'a chérro
estén alojados en una depresién céncava en posicién mirando
a dlcha superficie del agua. ' _
13.~ Un vehficulo de transporte de acuerdo con la Réi-~
vindicacién N2, 2, en el aal las antes dlchas estructuras de
sostenimiento estén interconectadas por unas estructuras in-

terconectantes ajustables para variar la distancia entre di-
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chas estructuras de sostenimiento y en el cual dicho medic -

interconectante ajustable comprende por lo menos una estruc-
tura qué tiene una parte de la misma que se introduce en for
ma de telescopio,-dehtro de la otra parte,

14.- Un vehiculo de transﬁorte de acuerdo con la Rei--
vindicacién N2 2, en el cual dichas estructuras de sustenta- _
cibén estdn interconectadas con unas estructuras interconecw==
tantes ajustables para variar la diétancia entre dichas eg—w
tructuras de sostenimiento y en el cual diého medio interco-
nectante ajustable comprende por lo menos wuna estructura qﬁe
tiene una parte dg'la misﬁa éue se introduce en forma de te-
lescopio dentro de la otra parte, y en el cual dicho medio =
inferconectante ajustable comprende por lo menos una estruc-
tura teﬁiendo ambos extremos de la misma montados en ejes te
niendo por lo menos uno de sus extremos movibles a lo largo
de una canal o carril y que puede'ser cerrada o asegurada al
mismo, - '

15.,= Un vehfculo de transporte de acuerdo éon la Red~e-
vindicacidn Ne, 2, que incluye por lo menos dos aperturas o

entradas en por lo.menos una de dichas estructuras de susten

1tacién flotantes,'estando dichas dos aperturas conectadas -

por un conducto (a) extendiéndose a lo largo de un plano des

-jde la proa hasta la popa de dicha estructura flotante de sug

tentacidén, (b) en el cual dicho vehiculo de transporte esté
constituldo por un buque y (c) en el cual una hélice esth -
montada o conectada con el medio de propulsidn,

' 16.- Un vehiculo de transporte de acuerdo con la Reji--
vindicacién N2. 4, en el cual dicha seccibn de proa compren=
de (1) dos ladosrque convergen para juntarse formando una -

proa (2) un fondo de superficie plana que se extiende en Ane
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gulo agcendente entre y con sus respectivos bordes de babor
Yy estrlbor en yuxtaposicibn con los bordes o cantos inferlo-
res de dichos lados convergentes desde (a) alrededor de la =|
posicibn de una linea o eje imaginsrio entré,loé extremos -~
del frente de dos de dichas estructuras de sustentaciéﬁ flo-
taﬁ%es, hasta (b) dicha popa.

17.~ Un vehficulo de transporte deracuerdo con la Rei--
vindicacién N2, 4, teniendo una seccidén de proa comprendien-
do (1) dos lados que convergen para juntarse formando una -
proa (2) un fondo de superficie plana que se extiende en &n-
gulo ascendente entre y con sus respectivos bordes de babor
y estribor en yuxtaposicidn con los bordes o cantos inferio-
res de dichos lados convergentes desde (a) alrededor de la =
posiciébn de una linea o eje imaginario entre los extremos -
del frente de dos de dichas estructuras de sustentacibn flo-
tantes, hasta (b) dicha proa. 7

18,~ Un vehfculo de transporte de acuerdo con la Rei--
vindicacién N2. 4, en el cual dicha seccidén de proa compren-
de wna seccidén inferior de babor y una secclén inferior de =
estribor que se unen a lo largo de un eje que se extiende de
un punto central a mitad de distancia enﬁre los extremos in-
feriores delanteros de dos de dichas estructuras flotantes -
de sustentacién en un éngulo ascendente como una téjamar y -
proa y con la superficie de cada una de las seccliones infe--
riores extendiéndose ‘entre alrededor de cuatro puntos com= =
prendiendos (1) el referido punto central, (2) el extremo in
ferior de uno de dichos extremos delantéros, Yy (3)'elrextre—
mo superior de dicho extremo delantero, y (4) el vértice de
dichas proas, con la base de la superficie extendiéndose a -

lo largd de una linea o segundo eje imaginario desde dicho =




10

18

-0

25

30

' canal, deéde dicha apertura hasta una pdsicibn adyacente al

da haecia arriba contra el fondo de la barcaza situada dentro

-|de dicha cavidad, dentro de dicha estructura de sustentacién
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373508

extremo hasta dicho punto central.

19.~ Un vehiculo de transporte de acuerdo con la Reim-
vindicacién Ne, 4, que comprende los medios de fﬁérza necesa
rios para actuar sobre el vehiculo a tramsportar, cuando di-
cho vehiculO'qué'Va a ser transportado estd situado ya en di
cha cavidad, donde la barcaza es moiida a lo largo de un eje
vertical desde o hacia los medios de cierre o ajuste y en el
cual la estructura de acceso de proa comprende una seccibn -
movible o compuerta en la proa y los equipos necesarios en -
dicha proa para mover suficientemente digha compuerfa para =
abrir y cerrar dicha apertura de proa, en cuya seccidén de -
proa se incluye por lo menos una canal al nivel de la misma,

¥y abriendo en un conducto que viene a conformar o definir un

lado del'vehiculo que va a ser transportado, cuando dicho ve-
hiculo a transportar estd ajustadé y cerrado é dichas estrug
turas flotantes de sustentacidén, inclufdo dicho vehiculo a -
transportar, el cual comprende por lo menos una canal qﬁe se
extiende a través de dicho vehiculo a transportar, desde ba-
Bor a estribor, que es alineable pbn dicha canal de proa, ¥

las cuales estructuras externas de susténtacién comprenden =
(1) una parte inferior, que'incluye una pestafia, asi como una
parte sﬁberior, deslizéndose una dentro de. otra en foima te-
lescépica,-y (2) los medios de ajuéte y cierre necesarios -
que se proyectan en forma telescépica, pa:a levantar hacia =
arriba dicharsecci§n o parte inferior hasta la posicibn de -

cierre, con lo cual dicha pestafia queda présionada y ajusta=

externa y la inmediata estructura de sustentacién paralela,
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incluyendo por lo menos dos aperturas en por lo menos uno deé

dichas estructuras sustentantes de flotacién, dichas dos
aperturas estando 6onectadas por un conducto (g) extendién-
dose a lo largo de un plano de proa a popa de dicho,miembre
o estructura de sustentacién (b) en el cual dicho véhiculo
de transporte esti constitufdo por un buque, y (c) en el
cual una hélice es montable y estd conectada o instélada en|-
6l eje de fuerza y el cual vehfculo transportador estd equit
pado con amortiguadores y sistemas de muelles-rodillos para
alinear las barcazas en dicha cavidad; incluyendo un inter-
conector de barcazas, movible, que comprende un acoplamien-—
td macho montado en la pared exterior de las barcazas, y un
acoplamiento hembra montado también en la pared exterior de
otra barcaza coh por lo menos uno de dichoé acoplamientos
movible, y montado para deslizarse en un carril sustancial-
mente vertical, y en cuyo buque los medios de fuerza actuands
te sobre las barcazas comprenden martinetes o gatos hidréu-
licos que levantan y ajustan los rebordes o alas salientes
de las barcazas,

20. Se reivindica por @iltimo como objeto sobre el que
ha dé recaer la Patente de Invencién que se solicita: UN

VEHICUILO DE TRANSPORTE.
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Todo donformermhda; descrito ¥y reivindicado en la pre-
gsente memoria descriptiva que consta de setenta y cuatro pé
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid 25 de Noviembre de 1969

BERNARDO UNGRIA
p.p.
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