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para solicitar  PATENTE DE INVENCION por 20 ofics |

a nombre de LARS ERIK LANDEBORG, SUNE TORSTEN HENRIKSSON y |
RAGNAR LUDVIG MUOTKA. |

entidad / de nacionalidad susca

con domicilio en Per Albin Hanssons vag 52 B, Malmo,Kvartsvas
gen 9, Kiruna y Kyrkogatan 44, Kiruna, respec-—

tivamente, todos en Suecia

por: "UN SISTEMA DE FRENADO PARA UNA UNIDAD DE EJE DE RUEDAS"
(Clase Internacional B60t).
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El presente invento se refiere a sistemas de fre-
nado y, mds particularmente, & un sistema de frenado para
vehiculos de carril.

Como regla es deseable que los vehiculos de ca~
rril, particularmente los vehiculos de ferrocarril para
transporte de mercancias voluminosas, tales como semirre-—
molques, containers, carga general ¥y mercancias en piezas,
pulpa de madera, etc., tengan una alturs pequefia, con obj2-
t0 de gque une carga tan grande como sea posible pueda ser
acomodada dentro del gdlibo de carga. Con objeto de que el
vehiculo pusda obtener esta baja altura, es deseahle pro-
veerlo de ruedas de pequefio didmetro, pero utilizables des-
de puntos de vista prdcticos. Una rueda de pequefio didme-
tro da lugar e problemas de varias clases. Uno de los pro-~
blemas mas diffciles es cémo disefiar el sistema de frenado
del vehfculo. Con objeto de no invadir el espacio libre de
debajo de log ejes de las ruedas, es, consecuentemente, ne-
cesario, cuando se use un pequefio didmetro-de rueda, dispo-
ner los dispositivos de cojinetes de la unidad de eje de
ruedas en el interior de las ruedas. BEn estos casos, sin
embargo, las ruedas no pueden ser frenadas por medio de za-
patas de freno tales como las que ajustan directamente so-
bre la periferis de la rueda, puesto gque las ruedas se ca-

lentarian a tel grado, que los medios de cojfhete dispues~

tos en su interior serian defiados.’

El objeto del inventoes, por tento, proporcionar
un sistema de frenado paras vehiculos que tengan unidades
de ejes de ruedas y ruedaes de poco digmetro, estando dise-
fiado dicho sigtema de frenado con objeto de que permita tal

refrigeracidn del sistema durante el fremado, que los me-
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dios de cojinetes de la unidad de eje de ruedas sean dafia-
dos, incluso si han de disponerse en el interior de las
ruedag, y no estando disefiado de tal mgnera que invada el
espacio libre en lamna de la unidad de eje de ruedas.

Con objeto de llevar a cabo este propdsito, el
sistems de frenado de acuerdo con el invento estd caracte-
rizade porque comprende, por 1o menos, un rodillo de freno
que estd conectedo estacionariamente con, por lo menos, una
de lasg ruedas de la unidad de eje de ruedas y que rodea al
eje de ruedas; y porque las zapatas de freno estén dispues-
tas para ajustar durante el frenado con la superficie exte-
rior del rodillo de frenado.

A pesar del hecho de que las ruedas tengan un did-
metro pequefio, puede obtenerse una gran superficie de refri-
geracién como resultado de haber dado al rodillo de frenado
una considerable longzitud, y, puesto que la periferia de
rueda no se cglienta, capas de goma absorbedoras de chogues
pueden ser montadas en las ruedas, 1o que reduce la pregidn
dindmica superficial y, consecuentemente, el desgaste, y
los cojinetes de las ruedas pueden ger montados en las rue-
dag, 10 que es requesito previo en relacién con lss pequefias
dimensiones de rueda, con objeto de gue pueds mantenerse
el espacio libre normalizado.

De scuerdo con una realizacidén preferida del in-
vento, el rodillo de freno esta provisto oon pestafias de
refrigeracién dirigidas hacia dentro y el rodillo de frena-
do se ensancha en una direccidn hacia la rueda, de tal ma-
ners que las pestafias adyacentes a la rueda se unen a ale~
tas de ventilacidn de un ventilador centrifugo formado por

ellas, que actla con la rotacidn de la rueda, de tal manera
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que aspira aire a través de un espacio entre el rodillo
de frenado y el eje, refiigerando, simultdneamente, el ro-
dillo de frenado.

Una realizacidn preferide del invento se descri-
biré a continuacidn con referencia a los dibujos que se
scompafian, en los que:

La figurs 1 muestra un corte axial a fravés de
una unidad de eje de ruedas provista con un sistema de
frenado de acuerdo con el invento.

La figura 2 muestra un corte por la linea 2-2
de la figura 1, ¥y

La figura 3 muestra un corte por la linea 3-3
de la figura 1.

Lg unidad de eje de ruedas provista con el gis-
tema de frenado de acuerdo con el invento comprende un eje
tubular 1, que *tiene a cada extremo uma poreién intsrior
2 de material mis grueso y una porcién estrechads 3 de dia-

metro exterior reducido. En cada una de estas porciones 3

-que tienen un dismetro reducido hay dispuesta una rueda 4,

euyo cubo 5 encierra estos oubos hay dispuesto un cojinete
6, que se encuentra encerrado en un alojamiento 7, interior.
El alojamiento 7 de cojinete tiene una cubierta 8 de coji~
nete, provista con medios de cierre hermético, y en el ex-
terior del extremo de la misma y en contacto -eon la porcidn
3 de didmetro reducido, hay dispuestos dos anillos 9 y 10
de hermetizacidn, respectivamente. Una arandela ll de pre-
sién estd sujeta por medio de los pernos 11, sl extremo del
eje y, debido al hecho de que se apoya contra el cojinete

6 en su periferia, fijaré la rueda con relacién 2l eje, al
cojinete y a los anilloa de hermetizacién. En el exterior
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del alojamiento de cojinete interior hay dispuesto un alo~
Jjamiento 12a de cojinete, exterior, debajo de una capa

13, intermedis, de goma. El glojamiento exterior 12a es-

t4 a su vez atornillado al bastidor del vehfculo, en es-

te caso un carretén de ferrocarril, en el que estd dispues-
ta la unidad de eje de ruedas. El eje 1 estd rodeado por
dos Todillos 14, de fremado, cada uno de los cuales estd
provisto con una porcidn 15 en forma de tolva, que se une -
en graé extensidn con la rueda 4 respectiva de la unidad

de eje de ruedas. Los rodillos de frensdo 14 estdn provis-
t08 en su superficie interior con pestafias de refrigera-
cidn 16 que en la respectiva porcidn 15 en forma de tolve
se transforman en aletas de ventilador 17, centrifugas,
axiales radialmente, y éstas, a su vez, se transforman
graduglmente en aletas 18 de ventilador radiales. Cuando
las ruedas 4 giran, las aletas de ventilador actuan de tal
manera, que aspiran aire por una entrada 19 de aire que es
conln para los dos rodillos 14 de frenado y dispuesto en
medio del eje; el slre aspirado, es guiado entre las pesta-
flas 16 hastae las aletas de ventilador donde el aire se des-
carga por una aberturs situada al extremo de las aletas de
ventilador radisles 18. Egte aire, consecuenteuente, enfria-
ré los rodillos de frenado, de manera eficez, durante el
frenado. Los rodillos 14 de frenado estdn fijos a las res-
pectivas ruedas 4 en la poreidn 15 en forma de tolva, por
medio de pernos 20; dichos pernos 20 también se extienden
dentro de una abrazadera 21, cdnica, situada al otro lado
de la rueda en relacidn con la porcidn en forma de tolva,
de tal manera, que la capa 23 de goma, en forma de V dis~

puesta entre la rueds, la abrazaedera 21 cénica y el anillo
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22 exterior de rueds, quedari comprimids entre dichas por-
ciones.

A ambos lados de los rodillos de frenado hay dis-
puestas dos zapatas de freno, 24, provisia cada una con
un forro 26 de freno y que tienen en su direceidn longitu-
dingl, esencialmente la misma extensidén que la porcidn ci-
1{nddee de los rodillos 14 de frenado. Las zapatas 24 de
freno son soportadas por medio de miembros 27 de reten=-
cidn 2 los que las zapatas de freno estén fijadas por me-
dio de pernos 28, Los miembros 27 de retencidn estan, a
gu vez, suspendidos gobre brazos 29 de paralslogramo, por
medio de pasadores 30, y los miembros 27 de retencidn se
encuentra, consecuentemente, conectados en forma névil con
el bastidor del vehiculo,

Cuando la llanta 22 de rueda gira a velocidades
alrededor de 120 km por hora sobre un carril 31, se gene-
ran vibraciones de frecuencia elevada, que son amortigua-
das por la capa 23 de goma, que puede absorber tanto las
furezas radiales como las axiales, porque es comprimida y
tiene forma de V. El cojinete 6 dispuesto entre el cubo 5

de rueda y el alojamiento 7 de cojinete interior, es esfé~

" rico y, en consecuencia, puede estar rodeado por la capa

anortiguadora 13, de goma, el principal objeto de la cual
es permitir a las dos capas 6 del eje que, & pesar de las
tolerancias de manufacturs y movimientos necesarios, debi-
do a la dilatscidn térmica y andlogos, reciben en comin
fuerzas axiales tales como las ejercidas sobre la wnidad

de eje de ruedas. Enire las pestafias 16 y las aletas de

ventilador 17 y 18 por un lado, y el eje 1 y la rueda 4,

por otro, solamente hay contacto en el centro del eje 1,

375097



10

20

25

30

13412469

y en los pernos 20 que retienen la porcidn 15 en forma de
tolva de los rodillos 14 de frenado a las ruedas 4. Sola-
mente una parte muy inslgnificante del calor que se gene~-
ra durante el frenado puede, por tanto, ser trensmitide a
los cojinetes 6 sensihles gl calor. Durante velocidades
de rotacidn elevadas, las aletas de ventilador 17 y 18,
aspiggn grandes vollmenes de aire desde la entrada de aire
19, en el centro del eje , y a lo lergo de las pestaflas
16 refrigeradoras, por ocuya razén, una parte considerable
del calor generado durante el frenado es evacuado con el
alre lo que, a su vez, da lugar a que el sobrecalentamien-
to de los rodillos de frenado y de las zapatas de frenado
no tenga que ser esperado.

BEsta realizacidn de la unidad de eje de ruedas
y en particular de su sistema de frenado, ha hecho positle
proporcionar uns unidad de eje de ruedas que no invade el
espacio libre, de debajo del eje entre las ruedas, a pesar
del hecho de que la unidad tiene una superficie de refri-
geracién gue es grande y eficez, en relacidn con sus di-
mensionesg, ?

Debido al hecho de que no se requiere frenado
de la periferia de la rueda, puede utilizarse forro de fric-
cion en las zapatas de freno sin riesgo de que el forro se
ensucie, con lo que las zapatas de freno alcanzan una vi-

da relativamente larga. Las zapatas de freno son fdcilmen—

te accesibles para su sustitucidn y son solamente sujetas

por dos pernos cads ung.
El eje de ruedas tiene una elevada capacidad de
cerge en relacidn con su propio peso, y puesto que las

plezas separadas son pequeflas, éatas pueden ser manufactu-
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radas a bajo precio. Da llanta de la rueda puede ser tem=
plada al mas elevedo grado de dureze y pusde fdcilmente
ser reemplazada junto con el rodillo de frenado cuando se
desgasta. o es necesario el re~torneado de la llanta de
rueds y los costes de montaje y conservacidn son, por tan-
Yo, hajos.

Bs evidente que el empleo del sistema de frenas-
do de scuerdocon el invento no se restringe a wnicdades de
eje de ruedas para vehiculos de ferrocarril, sino que el
sistema de frenado puede ser utilizado en todas las apli-
caclones en que se requiera uma fuerte refrigeracidn con
del sistena de frenado, durante el frenado en un espacio
regtringido.

Bsta golicitud que corresponde a la presentada
en Suecia, el 26 de noviembre de 1.968, nim. 16064/68, se
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatu~

0 sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nuweva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten~

te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los si-

gulentesg:

L~ Un slstema de frenado para una unidad de eje
de ruedas, comprendiendo dicho sistema xapatas de frenado

aplicables a una parte giratoris de la unidad de eje de

-{ g ?
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ruedas, para feenar las ruedas de le misma, caracterizado
~ porque comprende gl menos un rodillo de freno, tubular,
que estd conectado de forma no giratoria al menos a una
rueda de la unidad de eje de ruedas y que rodea, al menos
5 parcialmente, el eje de las ruedas, y porqgue las zapatas
de frenado estén distinadas o aplicarse, durante el frena-
do, & la superficie exterior del rodillo de frenado.
2.~ Un sistema segln la reivindicacidén 1, carac~
terizado porque el rodillo de frenmedo esta provisio de ale-
10 tas de enfriamiento que se extienden longitudinalmente y
gque sobresalen hacla dentro, y, en su extremo, estd pro-
visto de una porcién acempanada, constituyendo las sletas
de dicha poreidn acempafiade las paletas de un ventilador
centr{fugo que actua, en el giro de la rueda, para impul-
15 gar aire de enfriamiento a través de pasos entre dicho
rodillo de frenado, por un lado, y el eje y la rueda por
el ofro.
3= Un sigtema segin las reivindicaciones 1 ¢
2, caracterizado porque las zapates de frenado estdn dis-
20 puestas en miembros de refencidn o los cuales estdn fija-
das las zapatas de frenado por medic de tornillos.
4.~ Un sistema segin cualquiera de las reivindi-
caciones precedentes, caracterizado porque el rodillo de
frenado estd conectado a la superficie interior de la rue-
25 da y porque la superficie exterior de la rueda esta forma~
da como una cubeta, y entre el cubo de la rueda y un alo-

jamiento de cojinete, que estd fijedo al bastidor del ve-

hiculo, encierrs los dispositivos de cojinete de la unidad

de eje de rusdas.
30 5.- Un sistema segin la reivindicacién 4, carac-
'Fm.*?
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terizado porque la porcidn scampanada del rodillec de fre-
nado estd conectada a la rueda por medio de tornillos que
agarran un anillo de blogueo dispuesto en la superficie
en forma de cubeta de dicha rueda, de +tal maners que wna
capa de caucho en forma de V, dispuesta entre la rueda,
el anillo de blogueo y un anillo de rueda exterior, esta
comprimidsa entre dichas partes.

6.~ Un sistema de frenado para una unidad de eje
de ruedas.

Ial y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en el dibujo, que se acompafia y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a m&—

quina por una sola cara.

Medrid, 10 BIC 1569
P.A.
Albertd Ae Elzoburdy
Por Pede (/\/LA’
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