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El presente invento se refiere a Earcos, ¥y
més particularmente a un barco provisto de wa unidad
adaptada para achicar el agua de este barco y que incluye,
en el modo de realizacidn prefefido, una valvula wnidirec
cional para oponerse a cualquier tendencia del agua a en-
trar en el barco, cuando el baico estd en el agua, estéd o
no sobrecargado.

En numerosos barcos convencionales, existe wna

cdmara de aire entre el casco exterior y el casco inte-

"rior o puente, cuya camaraz ayuda a hacer flotar la embar-

cacidn, Igualmente, en estos barcos un pozo o receptiacu-
1o egtd normolmente dispuesto debajo del casco interior o
puente para recoger y retener el agua en exceso en el bar-
co, Se provee un agujéro para hacer comuniear 21 pozo o
recepticulo y el casco exterior debajo de la linea de égua
normal de manera que cualquier cantidad de agua situada en
el pozo sea extraida del barco por las fucrzas de arras-
tre cuando el barco estd desplazdndose en el agua., Sin
embargo, cuando el barco estd estacionario en el agua, es
necesario cerrar la aberitura o agujero que conduce al po-
z0, por ejemplo por medio de wma tapa, porgue si no se
hace, el agua penetrari en el barco pbr este agujero y és-
te'se hundird lentamente haciendo subir su linea de flota~
cidn que se define como el nivel de agua en la superficie
exterior del barco., A menudo, el maquinista se olvida de
cerrar la abertura de evacuacidn cuando detiene su barco, y
debido a que el motor relativamente pesado estd montado
usualmente en popa 0 en el yugo de popa, donde esta igual-
mente situado el agujero.realizado en el pozo que se ha

mencionado mas arriba, la popa del barco es la primera y
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la mds rapida en hundirse, de modo gque no es raro gue se
produzcan desperfectos debidos al agua en estos motores
relativamente costosos.

Un objeto del presente invento consiste en
proveer una unidad destinada a un barco de este tipo ¥y que
evacuard automdticamente el agua que penetre en el barco
¥ que inciuye unag valvula unidireccional de modo que, en
caso de sobrecarga, el agua no penetre en el barco a tra-
vés de esta unidad.

Otro objeto del presente invento consiste en
proveer un dispositivo del tipo descrito que incluye wna
vélvula unidireccional gue tiene un cuerpo provisto de un
paso de circulacidn que lo atraviesa que incluye una boca
de entrada, un orificio de salida y unas cémaras distintas
¥ separadas con una porciln en forma de U entre las céﬁa—
ras y estando la cdmara adyacente al orificio de salida
provista de un respiradero de modo que al producirse la
circulacidn inversa del agua que tiende a entrar en el bagl

co, por ejemplo en caso de sobrecarga, una cierta cantidad

"de aire quedard aprisionada en la segunda cémara e impedi-

rd la entrada del agua en el barco.
Otro objeto del presente invento consiste en

proveer un dispositivo mejorado para achicar, ¥ ua vélvu-

- la unidireccional destinada a un barco y que esti adaptada

para egstar instalada en barcos ya existentes que sea de fa-
bricacidén econdmica, que no incluya ninguna pieza névil y
que sea de funcionamiento asufomatico.

. Un objeto general del presente invento consis-

te en proveer un dispositivo mejorado para achicar y wna

vélvula del tipo descrito aqui y que incluye un cuerpo de
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vélvula interiormente hueco, un dispositivo divisor que sg
para el interior de la vdlvula en dos cémaras separadas
adyacentes provistas de un par de zberturas situadas la una
al lado de la otra, cada wne en wn lado del dispositivo di
fisor y wn receptaculo generalmente invertido situado deba
Jo del cuerpo y que interconececta estas aberturas, con unza
boca de entrada en una de las cdmaras y wn orificio de
evacuacidn en la otra cdmara y con wn tubo de drenaje que
se extiends 2 partir de la sbertura de‘evacuacién y wa tu-
beria de respiradero dispuesta para que se extienda a par
tir de la camars aproximadamenﬁe en la abertura de salids
del tubo de evacuacidn y que se extiende hacia arriba a
partir del cuerpo de la vialvula,

-'De acuerdo con estos objetos, asi como con .
otros objetos que se veran mds claramente a continuacién,
se describird ahora el invento con referencia a los dibujos
adjuntos en ios cuales:

La figura 1 es una vista en planta de un barco
en el que ha sido instalado el dispositivo del presente
invento;

La figura 2 es una vista en elevacién que ha
sido cortada y esta representada parcialmente en seccidn
tr;nsversal y que ilustra la instalacidn del dispdsitivo
del presente invento;

La figura 3 es una vista en.planta ampliada de
la porcidén central de la figura 1 que ilustra el presente
invento;

Ia figura 4 es una vista en seccidn transversal

. del invento, en una primera-condicidn de utilizacidn;

Ia figura 5 es una vista similar a la figura 4
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¥y que ilustra el presente invento en una condicidn de utili
zacidn diferente;

Ia figura 6 es wa vista en planta de wn modo
de realizacidn en variante del presente invento; y

La figura 7 es una vista parcialmente en sec-
cidn transversal, tomada en el plano indicado por la linca
7-7 de la figura 6, mirando en la dirececidn de las flechas.

Haciendo referencia a los dibujos en los que
los mismos n¥meros de referencia designén piezas idénticas
0 correspondientes en las diferentes vistas, y haciendo par
ticularmente referencia a la figura 1, se represente en
ella wn barco designado generalmente con el nimero 12 y
que tiene un motor fuera borda 14, relativamente pesado
montado en popa O en el.yugo de popa 16. EL barco es del
tipo que se encuentra e menudo y que incluye wa porciéﬁ
de casco exterior 18 y un casco interior que incluye el
puente 20, EL espacio o cédmara 24 situado entre el casco
18 y el puente 20 estd cerrado y define una cémara 24 que
constituye wna bolsa de aire para aumentar la flotabilidad
del barco, En las embarcaciones convencionales un pozo es
t4 dispuesto en la popa del barco debajo de la lineé de
flotacidén normal, de modo gue, cuando.el barco estd en mo-
viﬁiento, cualquier cantidad de agua presente en el barco
serd aspirada o extraida del interior del barco por las fuzr
zas de arrastre producidas por el movimiento del barco.
Naturalmente, cuando el barco ests estacionario, esta aber-
tura debe estar cerrada de menera que el agua no penetre
de nuevo en el barco, tendiendo a gobrecargarlo. Se ve fa
cilmente que debido al peso del motor 14, la parte poste-

rior o popa del barco estd somebtida a wna presidh importan
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te, y puesto que la abertura se suele situar en esta zona,
gi no se encuentra tapada o cubierté,el agua penetrara en

el barco y sumergird rdpidamente el motor fuera borda, pro
duciendo desperfectos debidos al agua. El presente inven-
to provee wn dispositivo de drenaje y de valvula para pa-

liar este problema de modo gue un barco de este tipo esta-
ciomario en el agua, esté o nd cargado, resiste la entrada
del agua a través de una abertura de drenaje evitando asi

su hundimiento y la inmersién del motor‘fuera borda y, ade
més este dispositivo extraera del barco cualguier cantidad
de agua en exceso que penetre en é1 por motivo de tormenta
de lluvia, o fendmenos parecidos.

Ia estructura que incluye esta mejora se des—
cribird ahora, haciendo.refereneia particuiar a lasg figu-
ras 4 y 5 en las que puede verse'que una unidad 22 estd
dispuesta y alojada en la cémara de flotacién 24 preferen-
temente cerrada herméticamente y estéd en comunicacion con
wm agujero de drenaje'26 situado en el casco exterior y
wa abertura 28 situada en el puente 20 o ecasco interior,
Ia abertura 28 estd situada en la interseccidn a) del eje
de la lfnea central longitudinal de la embarcacién, es de-
cir el eje de balanceo, y b) el eje de cabecéo. Igualmente,
el iuente,ﬁiene ma pendiente tal que este punto de inter-
seceidn estd situwado con preferenciza aproximadamente en el
punto mds bajo del puente; es decir, qué el puente estd .
inclinado hacia la poreidn mds baja 28, Ia unidad 22 estéd
compuesta de tres partes: a) un cuerpo de valvula o parte
tubulzr 30 abisrta en una exbtremidad 32 y provista de una
abertura 46 en la otra extremidad, y que tiene wn tabique

34 en su parte central que define una primera y una segunda
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camaras separadas 36 y 38 respectivamente, que tienen sen
das aberturas 40 y 42 en el suelo 44 adyacente al tabique
34 y alineadas con la abertura 46 mencionada mds arriba;
b) un conjunto de conexidn 52 en forma de U que une las
gberturas 40 y 42 en cada lado del tabique; y ¢) un tubo
54 que conecta la abertura 46 y el agujero reélizado en
el casco 26, Explicdndolo de manera mds detallada, el con-
Junto 52 en forma de U incluye preferentemente un trozo de
manguera flexible 58 en forma de U en ias extremidades del
cual estan conectados unos adaptadores 60.y 62 que se adap
4an con los conectores 64 y 66'acoplados de manera hermé—
tica & los fluidos respecto al cuerpo 30 de la vdlvula en
las sberturas 40 y 42 respectivamente. EL1 tubo 54 estd
compuesto por un trozo'de nanguera 68 conectada a unos
adaptadores en cada extremidad 70 y 72 los cuzles a su:
vez estdn conectados a rosca en la extremidad superior a
un conector 74 situado en la abertura 46 y en la extremi-
dad inferior el conector 75 situzdo en la abertura 26 del
casco. Se verd igualmente que wn tubo respiradero 80, es
t4 provisto de wa extremidad 82 que pasa a presitn a tra
vés de una sbertura 84 situada en la parfe superior del
tubo 30 y dispuesta en la cémara interior 38 aproximada-
mente en la unidn con la colummna del tubo 54, ‘extendiéndo-
se la otra extremidad 88 de la tuberia 80, hacia arriba
hasta wn punto en comunicacién con la atmosfera situado a
una altura igual for 10 menos a la del motor. Preferente

mente la extremidad 82 sobresale ligeramente en la columna

“de la menguera 54 de modo que, como puede verse més ade-

lente, el volumen de la cdmara 38 serd generalmente iguval

gl volumen de una burbuja de aire gque serd capturada y uti
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lizada en un funcionamiento del tipo de valvula que se des~
cribird mds adelante. Puede verse que debido a la posicidn
de la extremidad del tubo respiradero en la parte superior
de la manguera 54 en la camara 38, que, cuando el barco eg
ta en movimienfo, cualquier cantidad de agua que esté apri
sionada en el cuello del conjunto 52 no sera desplazada

puesto que las fuerzas de aspiracidn producidas por el

efecto de arrastre al desplazarse el barco a través del

agua, se ejercerdn en forma de aspiracidn que extraerd el

aire a través del tubo respiradero 80,

Se describird ahora el funcionamiento consideran
do las varias condiciones gque pueden presentarse en wna
embarcacién de este tipo. Cuando el barco esta desplazan-
dose en el agua, cualqﬁier cantidad de agué que haya pene-
trado en el barco saldrd a través de la unidad que esti 1i
geramente inclinada de modo que el puente quedard general-
mente seco. Cuando el barco estd estacionario, el agua no
podrs penetrar a través de la unidad debido a la presencia

de 1la védlvula wnidireccional, de una manera que se verd en

.1la siguiente descripcidn.

Incluso en el casco de suponer que un barco pro-

visto de la unidad esté sumergido de manera que quede ente

~ramente debajo de la superficie del agua j a una cierta

distancia de ésta, todavia subird a la superficie y toda
el agua serd extraida del barco. Subird a-la superficie
porgue las fuerzas de flotacién tenderdn a hacer subir el
barco hasta que esté al nivel del mar o de la superficie
del agua. Cuando el barco esti en la superficie del agzua,
el agua situada en el barco saldrd a través de la unidad

hasta que el nivel del mar esté aproximadamente en el pla-
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no de la abertura 46, Esta accidn de drenaje se producira
porque en todo momento antes de que el barco suba a esta
posicidn existirda una presidn de agua dentro de la embar-
cacion, superior a la presidn producida por el nivel del
agua en la que el harco estd flotando, lo que hara que el
agua contenida en el barco salga a través de la wnidad.
Cuando el nivel del mar esté aproximadamente en el plano
de la abertura 46, el aire penetrard a través de la sber—
tura 80 y formara una burbuja de aire en la cémara 38 cuya
burbuja no podri escaparse por el codo del conjunto 52 en
forma de U en el que quedard atrapada una cierta cantidad
de agua. FIn estas condiciones, es decir, con la burbuja
de aire en el interior de la wnidad, esta unidad extraerd
de nuevo cuslquier cantidad de agua que enfre en el barco
y éste resistira a cualquier tipo de sobrecarga. .

Se ve que puede producirse una condicidn de so-
brecarga debido 2 una carga aplicada uniformemente en el
puente de un barco tal como la gue se podria producir debi

do al peso del agua acumulada en caso de fuerte tormenta

de lluvia. En variante, un barco puede estar. sobrecargado

por cargamentos pesados situados en unos puntos determina-
dos; por ejemplo, por medio de una cafga pésada aplicada
en 1a popa, en la proa, a babor o a estribor. '
Considerando en primer lugar una sobrecarga uni-
forme, tal como la que puzde producirse'cuando un barco es-
44 atracado en un muelle y cuando se produce una fuerte
tormenta de lluvia, el resultado serd simplemente que el
agua'saldré a través de la wnidad. Esto se producird por-

que la flotabilidad de la embarcacién hard que en to0do

tiempo, el nivel del agua o la presidn dentro del barco sea
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por 1o menos ligeramente superior al nivel del agua fuera

del barco, y, como se ve en la figura 4, esta presién ha-

‘14 que el agua situada en el barco salga a través de la

wnidad, tal como se ve 'en la figura 4, Se ha comprobado
que si el dismetro de las tuberias de drenaje de la wnidad
son asproximadamente de 25,4 mm. (1 pulgada), la salida de
agua sera suficiente para que se produzea el drenaje del
agua acumulada por las tormentas de lluvia mis fuertes en
un barco 2 motor de tamafio convencional,

Examinando shora el otro tipo de carga, el tipo
que se aplica selectivamente por medio de un cargamento,
cuando este se coloca en la proa del barco, la popa de és-
te sube haciendo pivotar el barco alrededor del eje de ca-~
beceo. Puede verse que debido a la situacidn de la boca de
la wmidad en el eje de cabeceo, no se desplaza mucho debi-
do a esta accidn, pero se producird un desplazamisnto hacia
arriba del tubo de drenaje 54 de la unidad, Si se pudiese
observar este funcionamiento a través de un tubo de drena-

je transparente 54 se notaria que el nivel de agua dentro

"del tubo de drenaje pareceria bajar, El punto importante

es que ninguna cantidad de agua penetrari a través de la
midad cuando la vdlvula o tubo de drenaje.54 estd en es-
ta'posieién. 3i se aplicara la carga en la proa en luzar
de la popa, se produciria wna inclinaecidén del barco con
relacidn al mismo eje de cabeceo estando la boca en la mig
ma posicién relativa. En este caso, se produciria un aumen
to de la profundidad de agua en el tubo de drenaje 54, Al
proséguirse esta respuesta ampliada a la inelinacidn produ

cida por la carga de popa, el nivel de agua en el ftubo 54

se acercara a la boca 0 entrada 84 del tubo respiradero 80
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y finalmente lo cerrard. En este punto, el aire contasnidc
en la cdmara 38 quedard aprisionado y por consizuients se
necesitara una cargsa enorme parz hacer pasar la burbujz ho-
cia abajo alrededor de la curva en forma de U para que pue
da escapar y de esta manera se opondrd a cualquier prosiln
orientada hacia abajo impidisndo la entrada de =2gua y roe-
lizando la acecidn de vdlvula unidireccional, Ia posicidn
de la boca 32 en el eje de balanceo produce la misma fzalt:
de desplazamiento de este en respuesta a cargas situadas

a babor o estribor. En otras palabras, debido a que la to
ca estd situada en el eje de balanceo, en el caso de dese-
quilibrio de carga a favor, bien del lado de estribor o
bien del lado de babor, la boca estard siempre en el punto
nés bajo y no subira ni be > jarg sustencialmente debido a wn
balanceo o inclinacidn del barco motivado por la aplica—
cidn de una carga aplicada selectivamente por ejemplo por
medio del cargamernto.

El funcionamiento de la unidad resulta de varios
factores. En primer lugar, el barco ha de ser disefliado d2
manera que cuando estd en el agua exista wn equilibrio cn-
4re las fucrzas debidas a la gravedad y las fuerzas de elo-
vacibn debidas a la flotacidn, .todo esto de scuerdo con 1
principio de Arquimedes del desplazamiénto ¢e los fluidos.
Para cualquisr barco existe-una cierta linea de flotacidn
caracteristica de la embarcacidm, es decir, un nivel ex el
exterior de la embarcacidn al que llega normalmente la al-
tura del agua que la rodea, ILa unidad estd situada con
respecto a esta linea de flotacidn de modo gue la extreni-~
dad superior de la colwmna del trozo de menguera 54 este

suficientemente encima de la linea de flotacidn en caso de
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carga normal del barco, teniendo en cuenta el peso del me-

‘cdnico, del motor fuera borda y de un numero razonzble de

pasajeros y de equipos asociados. Sin embargo, cuando el

barco se encuentra sobrecargado més alla de su capacidad -

‘normal, y esté o no la carga aplicada uniformemente o se-

lectivamente en la proa, en la popa, o en el lado de babor
o de estribor, la extremidad superior de la calumna de
manguera estara, debido al peso, rebajada de modo que se
encuentre ligeraménte por debajo de la linea de flotacidn
cuando el barco estd estacionario, In este estado es cuan
do entra en juego la caracteristica de valvula unidireccig
nal del invento. Debido a la presidn de agua desfavorable
fuera del barco en razén de la sobrecarga, es decir, de la
1fnca de flotacién elevada oon relacién o la extremidad su
perior de la columa del trozo de manguera 54, el agua'teg
dra tendencia a penetrar en el barco, atravesando esta uni
dad. .Esta cireulacion serd impedida porgue el volumen del
aife céntenido en la camara 38 constituye una burbuja de
aire o sifén que obstruye la ecirculacidn. Tal como se ha
indicado generalmente mas arriba, se obtiene el efecto de
sifén de lz siguiente manera: cuando el agua penetra y
circuls hacia ar;iba en la columna de.trozo de manguera 54,
obéura la extremidad 84 del tubo respiradero de aire 80 de
modo que el aire que estg aﬁrisionado en la cémarg 38 no
puede escaparse salvo a través del conjﬁnto 52 que estara
blogueado por el agua en el cuello o en la curva 53, ILa
burbuja de aire aprisioﬁada se opondra a la entrada de una
cantidad suplementaria de agua a través del trozo de mengue
ra 54 hasta el momento en que la fuerza de sobrecarga sea

de tal magnitud que arragire la burbuja de aire hacia aba-
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Jo en un lado del conjunto 52 de modo que pueda escapar al
rededor del cuello, es decir, en un estado de carga que no
se encuentra sin que el barco haya sido primeramente sumer-
gido., De este modo, se proves una vdlvula de sobrecarga
wnidireccional eficaz que permite un efecto continuo y per
sistente de drenaje cada vez que existe agua en el barco
inceluso cuando este se encuentra estacionario y que se opo
ne a la entrada del agua cuando el barco esgtd sobrecargado.
La posicidn normal de la wnidad y particularmen
te del cuerpo de valvula de la unidad, y més particular-
mente la disposicidn de la cdmara de sifdn de aire inte-
rior 38, es tal que se encuentra ligeramente debajo del
plano principal horizontal dizgonalmente a'través de la
cémara 36. De este modo, cuando la entrada del tubo 80
estd cerrada, el aire quedard aprisionado en la segunda
cdmara, o cdmara situada mds hacia el interior, de modo
que la burbuja o sifdn ds aire que ha de ser controlada pa

ra su utilizacidn esté siempre cautiva y no se le permita

. escapar a través del respiradero de aire salvo en el caso

de que se desee asi.

" En el modo de realizacidn preferido, la bocd de
1z unidad de drenaje esta dispuesta en la interseccién de
la linea de cabeceo y de la linea longitudinal central de
la embarcacién. Se ve que debido a la inclinacitn del
puente hasta el punto mas bajo situado én la interseccidn
mencionada mds arriba, existe wna cémare de flotacién en-
sanchada y una mayor flotabilidad resultante adyacente al
yugo de popa para hacer subir esta porcién del barco que
se encuentra normalmente mas cargada y que soporta el mo-

tor fuera borda y otros dispositivos de arrastre. Se ve
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igualmente a continuacidn que, proveyendo puentes inclina
dos, de tal forma que la porcién mds baja del puente esté
situada en la interseccidn del eje de balanceo y del eje

de cabeceo, el funcionamiento de la unidad de valvula se

-ve facilitado por la razon de que cualquier movimiento de

la embarcacidn en el agua harid que esta zona sea la por-
cidn mds baja de la zona del puente, puesto gque todos los

balanceos o cabeceos se hacen aproximadamente alrededor

- de este punto como centro. ILa seleccidn de esta zona co-

mo zona de ubicacidn de la boca de entrada de wna wnidad
de drenaje del tipo de vélvula wnidireccional, tal como
puede verse en las figuras de esta descripeidn, es una
contribucidn importante a la solucidén del problema deseri
to aqui. En breves términos, la inclinacion del puente
hasta esta zona aproximadamente situada en la interseccién
del eje de cabeceo ¥y del eje de balanceo sirve péra dos
propésitos._ En primer lugar, hace éircular el agua situa
da en el barco hasta este punto para su extracecién eficaz

por medio de la unidad unidireccional y; ademds afiade un

volumen suplemeﬁtario a la camara de flotacién en la par-

te traserz del barco de modo que aumenta las fuerzas de
flotacidn en el_yugd de popa trasero dondé el motor fuera
bérda esta normalmente instalado para mantenerlo en una
posicidn alta en estado de carga.

En el modo de realizacidn preferido, el disposi
tivo estd instalado segln se indica en los dibujos y la

boca de entrada del tubo 30 o cuerpo de valvula estd algo

‘ensanchada para proveer la porcidn de camisa 89 de modo

que los pequefios movimientos de agua a traveés de la wnidad

no puedan ser vistos por los ocupantes del barco, por ejem
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plo en lag condicicnes que prevalecen en la figu;a 5. En
variante, la abertura puéde esfar gituada en el techo de
la camisa 89 del cuerpo de valvula, de modo que la dispo-
gicidn especial del puente representada en las figuras 4
¥ 5 no haya de ser realizada y que la unidad pueda ser
instalada en el puente existente de un barco, quedando en
tendido gue en el modo de realizacién preferido, la boca
se instala siempre en el punto mas bajo del puente cuando

el barco egtd en posicidn estacionaria y con carga normal.

. Puede verse que un barco que ubilizg el injpnto sera par-

tigularmente seguro debido al drenaje constante o efecto
de auto-achicado y que cuélquier agua debida al oleaje
gque llene parcialmente el imterior del barco, sera drena-
da'ﬁacia el exterior y'por congiguiente seiaumentaré la

seguridad de la embarcacidn. Igualmente,.cuando se han

‘wtilizado baréos de otro tipo para pescar, se debe limpiar

con culdado el interior d¢l barco con agus para evitar

olores desagradables. En el pasado, se sacaban los peque—
fos Qg}cos de pesca fuera del agua'y ge limpiaba el inte~

rior,con agua. Se procedla asi _porque ds otro modo el

- agua de limpieza hubiese salldo a través del aguabro de

drenaje. IEn una embarca01on~prov1sta del presente invento
no'es necesario sacar el barco ael agua debido al efecto
de drenaje c9ntinuo. Ademds, tal y como se sabe probable
mente, muchas pérsonas estan preocupadés cuando su barco
se encuentra amarrado en un muelle al producirse una fuer-
te tormenta de lluvia porque el barco se 1lenara de agua,
2 no ser que esta cubierto y sumergira el motor fuera por—

da relativamente costoso. o producird desperfectos en el

contenido del barco. Con este dispositivo no es necesario
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apresurarse a cubrir este barco en caso de Htormenta de
lluvia fuerte o de poner en marcha 'las bombas porque cual
quier cantidad de agua que haya penetrado en el barco sal
drd simplemente debido al efecto de auto-achicado deseri-
to mds arriba.. Pinalmente se vera que no existe ninguna
pieza mdévil, lo que hace que el invento sea extremadamen-
te simplerde construir y de funcionamiento econdmico, y

que al proveerse elementos de pantalla 69 para evitar la

entrada de cualesquiera perticulas que puédan obstruir

la unidad, este invento esta extremadamente exento de fa—

1los y es de funcionamiento seguro,

Se hars shora referencia a las figuras 6 y 7
que ilustran un modo de realizacidén en variente para bar-
cos en los gue puede pfeverse que se cargaran fuertemente
en proa. Se vera que en el caso de que se aplique una. |
carga extremadamente pesada en la proa de un barco en la
que ha sido instalada wna wnidad tal como la de lag fi-
guras 1-5; la boca 32 de la unidad, puede tener tendencia
a bajar debajo de wn plano horizontal que atraviesa el ori
ficio de salida 38 y por consiguiente. la extremidad su-
perior del tubo de drenzje 54 estard elevada respecto a
éste. FEn estas circunstancias, 1z burbuja de aire capbu-
rada en la cémara 38 puede ser expulsada a través del tu-
bo respiradero 80 y la unidad dejaria de ser eficaz para
obtener wn auto-achicado del agua que haya penetrado en el
barco, y wa cierta cantidad de agua podria penetrar a tra
vés de la unidad hasta que se haya reducido la cargs en
proa. Por este motivo, el modo de realizacidn que se mues—
tra en las figuras 6 y 7.es el modo de realizacidn prefe-

rido en barcos en los que se puede prever la aplicacidn de
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una cargs importante en proa. ILa configuracidn de éste
modo de realizacién compensa el desplazamiento de la ex-
tremidad superior del tubo de drenaje 54 que se produce
cusndo la proa se inclina alrededor del eje de cabeceo ¥y
gue caracteriza el modo de realizacidn de las figufas 3
Y 4.

Haciendo referencia a lag figuras 6 y T que
ilustran este modo de realizacidn, puede verse que las ca

maras del cuerpo de la valvula estan dispuestas la wna al

" lado de la otra es decir que la camera de entrada esta

dispuesta al lado de la camara de salida y que las porcio
nes del cuerpo de la vdlvula que definen estas cdmaras si
tuadas la wa al lado de la otra estdn inclinadas la una

con regpecto a la otra de manera que definén un angulo

agudo A incluido entre ellas. ILa situacidn de la entrada

a partir de la camara de salida hasta eltubo de drenaje

54' egta aproximadamente en la misma situacidn con rela-
cién a la proa de un barco en el que esta instalado, que
la boce de entrada 32 que estd en la interseccidn del eje
de cabeceo y del eje de balanceo. Debido a esta construc-
cidn, puede verse que esté o n6 aplicada una cerga extre-
medamente pesada en la proa, el orifiéio de salida de la
cémara de salida de la unidad estard siempre debajo del
plano de la boca de entrada 32. Esto evita la salida de
la burbuja de aire y por consigulente la unidad es eficasz
incluso en wn barco de este tipo. Para simplificar la Me-
moria, se han utilizado las porciones de la estructura ilus
trada en las figuras 6 y 7 que son comunes al modo de rea-
lizacién de las figuras 3 y 4 y estin numeradas del mismo

modo afiadiendo el signo prima.
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Aungue el presente invento haya sido represen-

tado y descrito aqui en lo que se concibe como siendo el
modo de realizacidn mds prdctico y preferido, se reconoce
gue se pueden hacer cambios dsntro del alcance del inven—
to el cual no se limita a los detalles descritos aqui, que
dando entendido que el zlcance completo de las reivindica~
ciones abarca todos los aparatos y articulos equivalentes.
En resumen: La Patente de Invencidn que se
solicita deberd recaer sobre las reivindicaciones giguien-

tes;
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REIVINDIGAGIONES

1. Mejoras introducidas en unidadgé de drenaje y de val
vula destinadas a un barco que incluyen: un cuerpo de valvula -
que define un interior hueco, un aispositivo de divisidn para -
separar el interior en una pfimera y en una segunda cémaras se-
paradas adyécentes,_tenieﬁdo dicho cuerpo un par de,orifibios -
dispuestos el uno al lado del otro, uno en cada lado del diépo—
gitivo divisor y muj cerca el uno del otro y de dicho dispoéit;
vo diﬁisof, una boca de entrada en el cuerpo de la valvula ha--
6ia la primera cémara Yy a una cierta distancia de dicha abertu-
ra realizada en dicha cémara, y un orificio de salida :ealizado

en el cuerpo de la valvula destihado a la segunda cémara y 8epa

rado de dicha abertura realizada en dicha primera cémera, un -

dispositivo de sifénrgeneralmente invertido que cuelga de dicho
cuerpo y que intérconecta dichas aberturas debajo de dicho’cqu
po, un tubo de drenaje que se extiende debajo de dicho cuerpo -
en comunicacidén abierta con dicho orificio de salida; y un tubo
respiradero dispuesto en dicha segunda. cémara apréximadamente-;
en la uniéq entre la columna del tubo de drenaje y la segunda -
cémara y que se extiende hacia arriba a paftir'de.dicho?cuerpo

de vélvula, con lo cual el dispositivo esté adaptado para estar

instalado con la abertura de boca en €l puente de un barco en -

la interseccibn de los ejes de cabeceo y de balanceo y con el -
orificio de salida situado debajo de la boca, de modo que el -
agua depositads en el puente pueda salir a través de dicha pri-
mera cémara, del dispositivo de sifén, - de la segunda cémara y -
del tubo de drenaje, y que una circulacidn en sentido contrario
del agua qﬁe penetra a través del tubo de drenaje para atrqve——
sar la unidad hasta la boca aprisione una burbuja delaire entre

el tubo de drenaje y la curva del dispositivo de sifén inverti-
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do y normalmente en la segunda cémara, de modo que se necesiten

" unas fuerzas de sobrecarga importantes aplicadas en el puente - .

del barco gntes de que la burbuja.sea obligeda a atravesar el -

.dlSpOSlthO de sifén 1nvert1do a fin de evitar el hundlmlento -

de la embarcaclon en el cual estd instalada.

2; Mejoras segun la re1v1nd1cac1on 1, en’ las que el bar
co 1ncluye un puente 1nterlor ¥ un casco exterior conm una cama-
ra definida entre elles, teniendo dicho casco exterior una aber
tura que comunica con ei exterior del barco y debajo de dichp -

puente interior, teniendo dicho puente interior una abertura en

flé interseccién del eje de cabeceo y del eje de balanceo del bar

co, estando dicho cuerpo de vilvula dispuesto entre el puente -
y el caséo con la boca aproximadamente en diche interseccidn ¥

con el orificio de salida-del cuerpo separado a una cierta dis-

tancia debajo de.un plano horizonﬁal que atravieéa dicha inter-

_seccidn.

3., Mejoras segin 1asrreivindicaciones anteriores en las
que el barco tiene un casco interior y un casco exterior con -
una cémara definida entre ellos, y una unidad de drenaje y de -
vélvula situada en la cémara, teniendo dicho casqorinterior unsa
abertura en comunicacidén con el interior del barco y una abertu
Ta en el casco exterior debajo de la abertura de dicho casco in
terior, eStandd cénstituida dicha védlvula por una vilvula unidi
reccional, con 10 cual el agua contenlda en el barco puede .sg~--

lir hacia el exterior a través de la unidad de drensje y de val

vula pero no hacia el 1nterlor, teniendo dicha unidad una boca ~

de entrada y estando dicha boca y dicha abertura del casco inte
rior en el eje de balanceo y aproximadamente en el eje de cabe-
ceo, siendo la zona situada alrededor del eje de cabeceo y del

eje de balanceo sustancialmente la porcidén mis baja del puente,
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estando dicha unidad en comunicacidn con la atmbésfera e inclu-

yendo un dispositivo de sifén en la unidad ﬁara dapturar una -
burbuja de aire cuando la unidad estéd sumergida conjuntaménte
éon'un barce en el cual estéd instalada.

4, Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracterizadas -
porque la estructura de dicho dispositivo divisor.incluyeAun -
tabigque que consiSté en un elemento Que sobresale entre las -
aberturas interconéctédas por dicho dispositivo de siféhrin#eg
tido, incluyendo dicho dispositivo de sifén un conjunto en for
ma de U qﬁe tiene sus extremidades opuestas conectadas de mane
ra separada y estanca en dichas aberturas.

75.' Mejoras segﬁn la reivindicacién 3, caracterizadas -
porque el puente interior_esté,inclinado en direccién a dicha
.ihtersecciéh de modo que la camara esté ensanchada en la zona
de popa con relacidén a la zona situada en dicha interseccién.

" 6. Mejoras segln la reivindicacién 4, caracterizadas -
porque dicha unidad incluye un cuerpo de valvula que tiene cé-
maras separsdas e independientes, cerradas herméticamente. a -

los fluidos y una porcidn tubular colgante en forma de U que -

_ interconecta dichas cémaras, teniendo una de dichas cémaras una

boca y teniendo la otra de dichas cémaras un orificio de sali-

da, e interconectando un dispositivo de tubo el orificio de sa

1lida y dicha abertura realizada en el casco exterior.

7. Mejoras segin la reivindicacién 6, caracterizadas -
pofque dicho éuerpo define un interior hueco, porque un dispo-
sitivo de tabique divide el interior en dichas cémaras separa-
das, y un dispositivo respiradero estd dispuesto de manera que
permita la comunicacidbn de los flﬁidos con dicha camara que -
tiene dicho orificio de salida, extendiéndose dicho disposifi-

vo de respiradero encima de dicha interseccidn. K
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8., Mejoras seglin la reivindicacion 2, caracterizadss -

porque diche orificio de salida estéd separado hacia atrds res-

. pecto a dicha interseccién.

9. Mejoras segin la reivindicacién 1, caracterizadas -

porque dlcho cuerpo de valvula incluye una primera porcién que

' _deflne dlcha prlmera cémara con un plano prlnc1pal ¥y una segun

da por01on que define dicha segunda cédmara en un plano que for

‘ma un angulo con respecto a dlcho prlmer plano, y teniendo di-
VJi.chas porclones una longltud tal que la boca de entrada y el -

'orlflclo de salida estan situados sustan01almente el uno al la

;do del otro y porque dlcha boca de entrada esté situada encima

del plano de dicho orlflclo de sallda.,

lO. Mejoras segun la re1v1nd1cac1on l, caracterlzadas -

porque se proveen unos medios para enrejar dicha boca a fin de

protegerla y de nodo que sg oponga a 1a entrada de particulas

~'Een 1s unldad.x-

1l. BSe re1v1nd1ca por ultimo como obgeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita: MEJORAS

INTRODUCIDAS EN UHIDADESVDE DRENAJE Y DE VALVULA DESTINADAS A

" UN BARCO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente Memorla descrlptmva, gue consta de veintidos pAginas me-

canografladas y dlbuaos adjuntos.
Madrld 24 Nov1embre de 1.969
BERNARDO UNGRIA
P«Ds
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