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MEMORTA DESCRIPTIVA

. Ia invencién se refiere a unas mejores en las disposi-
g;i.ones de alimentacién de combustible peara motores de comw-
bustibén interna, del tipo de las gue presenten, por una
perte, en su conducto de admisidn, corriente arriba de un
Srgano de estrangulacién principal accionedo por el conduc-
tor, un Srgano de estrangulacién smxilier gue se abre auto-
mética y progresivemente a medida que aumenta el ceudal de
aire en dicho conducto, por otra parie, medios pare inyecter
bajo presibn combustible liquido en la parte de este conduow
to situada corriente abajo del brgano de estrangulacién
principel y, por oira parte, finselmente, un sistema de dosi-
ficacibén sensible a la posicién del Srgeno de estrangulacidén
auxilier y capaz de regular de forma tal el caudal del com=
bustible inyectado que la rigueza de la mezcla alre-combus-
tible que pasa por el conducto de admisién see sensiblemente
constante, por 1o menos pare ciertas condiciones de marchsa
del motor, estando constituidos dichos medios de inyeccién
por una fuente de combustible bajo presidén cuyo circuito de
impulsién, que desemboca en dicha paerte del conducto de admi~-

8ién, es mandada por lo menos por una vélvula accionada por

melactromﬁn.--‘-ﬂ---—--—-vn-n-uuu-

Ia invencidn se refiere més particularmente a los dis-
positivos del tipo en cuestién en los que el mencionado sis-
tema de dosificacién comprende un érgenc movido con un movie-

miento continuo de rotacién, preferentemente por un motor
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de combustién interna y cepaz, actuando sobre la excitacién
del electroimén, de determinar en una fraccién solemente de
cada una de sus wvueltas la apertura de la vAlvula, estando
dispuesto este sistema de forma que sumenta dicha fraccién a
medida que aumenta la aperturas del 6rgano de estrengulacién

auxiliar y viceversg, = = = = = = « Vg

La invencidn se refiere més particulermente, pero no
exclusivamente, entre estos dispositivos, a aquellos en los
que el mencionado 6rgano de movimiento continuo de rotacibn
presenta medios propios para emitir, hacia un receptor esta-
cionario, un flujo de energis durante una fraccién de vuelta
cuyo valor variz en funcibn de la posicién relativa del 6r- |
gano rotativo y del receptor, estando dispuesto este recep-
tor de forma que mende el c¢ircuito de excitacidén del mencio=-
nado electroimén segin que reciba o no el flujo de energia,
y estando dispuesto el frzano de estrangulacién suxilier
para modificar la posicién relativa del brgano rotativo y
del receptor; los medios que emiten el flujo de energia
pueden ser una fuente luminosa y el receptor una célula
fotoelbetrica, estando dispuestas la fuente y la célula a
una y otra parte de dicho érgeno dispuesto a la manera de:
pantalla opeca perforada por lo menos par une ventana para

permitir la iluminacidén de 1la célula, = == = = = = = = « «

Bl Srgeno rotativo estd constituldo ventejosamente por
un disco plano y opaco perpendiculer a su eje de rotacién,
siendo tal el receptor estacionario que pueda ser acercado

0 alejado Qe e3te 0] = = = = = = W - - - - .- -

Se sabe que, durante la puesta en marcha y la marcha en
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frio de un motor de combustién interna, es necesario sumen-
tar, por una parte, el caudal de aire y, por otra parte, la
riqueza de la mezcla aire-combustible respecto a las condi-~

ciones de ralenti{ del motor en caliente, siendo este aumento,

' preferentemente, tanto més importante cuanto més frio esté

e’imotor.-u-- ----- - e ey e G P MW G AN e M e YD e W

En los dispositivos de ocarburacién usuales, en los gue
ol combustible es aspirado bajo el efecto de la depresidn
que reina o la altura de un venturi situado corriente arribe
del 6rgano de estrangulacidén principal, esto puede obitener-
se, por una parie, haciendo entreabrir el 6rgano de estran-
gulacién principel y, por otra parte, haciendo sumentar la
mencionada depresién por un obturador excénirico situado
corriente arriba de dicho venturi y dispuesto para abrirse
bajo el efecto de la corriente de aire y contra la accibn

eléstica variable ejercida por un érgano sensible a la tem=

peratura (en particular una espiral bimetélica)e = = = = = ~

La invencidén tiene por objeto hacer que los dispositivos
de slimentacién definidos anteriormente sean tales que se
edapten eutomfticamente a las exigencias del motor al que

alimenten cusndo Sste estl fri0, = = = w = @ = v w v w mw ==

El dispositivo de alimentacidn definido anteriormente se
caracteriza por el hecho de que en el conducto de admisidn
hay montado, corriente arriba del brgeno de estrangulacién
guxiliar, un obiturador excéntricb dispuesto pare abrirse

bajo el efecto de la ocorriente de aire y contra la accién
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elfstica variable ejercida por un 6rgsno sensible a la temw
peratura del motor, y por el hecho de que el espaecio limi=-
tado en dicho conducto por los dos brgenos de estrangula-
cidén principel y auxiliar por una perte, y la zona de este
conducto situade corriente absjo del érgenc de estreamgula-
eién principal, por otrs parte, se esteblece un paso que
cortocircuite esté dltimo érgano, previéndose medios pars
egtrangular progresivamente dicho paso a medide que el Qb=

turador excéntrico se sbre cusndo se calienta el motor, =~ =

Ia invencién podréd comprenderse perfectamente, por lo
demés, con la ayuda del complemento de deseripeiln siguien—
te, asl como de log planos anexos, los cuales, complemenfo

¥y planos, se refieren & un modo de realizacién preferido. =

Le fig. 1 de estos planos muestra en alzado esquemético
con pertes cortadas, un dispositivo de alimentacién reali-
zado segin la invencidén cuyos elementos se hallen en posi-

cifn de marche NOYMAl, = = = = = - = = o= = = - = = - - = -

Las figs. 2, 3 y 4 muestran secciones segln II-IT ¥y
III-III de la fige. 1 y segln IV~1V de la fig. 3, respecti-

Vamente.--"—'-"—"*""--‘_ ----------- |--

Las figs. 5 a 7 muestran, por vistds anfloges a la fig.
4, los elementos esenciales del dispositivo en les posicio-
nes que ocupen respectivemente cuando el motor frio esté
parado, durante el ralent{ del motor frio y durante el ra-
lenti del motor celiente, = = = = = =« - - — .- — - --

La fiz. 8, finalmente, es una seccién segin VIII=-VIII

d
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Al proponerse reglizar un dispositivo de alimentecién de
combustible pera un motor de vehiculo o anélogo, se actla

como Bi ue 0 de fOImME ANAlOLE. = = = = = w = = = = w = = = -

Por lo que se refiere al dispositivo en su conjunto, se

Je constituye de cualquier forma apropiada que comprenda

(fig.1)=--—-- ----- - e ws e N ey e - e 4y ew e wr @y e o

- por una parte, en su conducto de admisién 1, corriente
arriba de un 6rgeno de estrangulacidén principsl 2 accionado
por el conductor, un érgenc de estrangulecién auxiliar 3 que
se atre automética y progresivamente a medida gque sumenta

ol caudal de aire en 6l conducto 1§ = = = = = = =« = « = = -

- por otra parte, medios para inyectar bajo presidén com=
bustible liquido en la parte del conducto 1 situade corrien-
te abajo del Organo de estrangulacilén principal 2§ = = = = =

- finalmente, por otra parte, un sistema de dosificacién
sensile a la posicién del 6rgano de estrangulacién suxiliar
3 ¥y apto para regular de formé. tal el caudal del combustible
inyectado que la riqueza de la mezecla aire-combustible que
pasa por el conducto 1 sea sensiblemente constaente, por lo

menos pars ciertas conficiones de marcha del motore, = = = =

Segin el modo de realizacibén representado, el Srgano de
estrangulacién auxiliar 3 estéd constituldo por un obturador
calado Sobre un eje 4., Este obturador es accionado por un
dispositivo neumético que comprende une membrane 5 que sepa=-
ra entre sf dos cémaras 6 y 7. ILa ofmara 6 estd conectade

por un canal 8 con una céuare 9 constitufda por el tramo
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del onnducte {4 que estd comprendido entre el Srgano de es-
trangulacién principal 2 y el obturador 3. El eje 4 es so-
liderio de una palanca 10 provista en su extremo libre, de
una espigae 11 que coopera con el extremo de un véstago 12,
el cual estd acoplado a la membrana 5, Un resorte 13 tlende
constantemente a cerrar el oblurador 3 contra la accidn de
la depresidén transmitida a la cémara 6. La cémars T se pone
a la presién atmosférica por medio de un canal 14 gue sale,

preferentemente, de la entrada de aire 15 del conducto 1. =

Se sabe que la posicién angular tomeda en cada momento
en el interior del conducto 1 por el obturador 3 corresponde
al caudal de aire gque circula por este conducto, Cuanto mayor
es el caudal de aire més se =bre el obturador 3, estallecién-
dose una depresién sensiblemente constante (o variable seghn
las ocaracteristicas del resorte 13) en la chmera 9 comprendi-
da entre los dos érganos de estrangulacidén 2 y 3. El obtura-
dor 3 podris ser substituldo por 6rgenos de estrangulacidn

Los mencionedos medios de inyeeccién se constituyen por
medio de una fuente de combustible bajo presidén (no ilustra-
da) ouyo circuito de impulsién, que desemboca en el conducéo
1 corriente abajo del 6rgano de estranguiécién principal 2,
est4 mendado por lo menos por una vélwala 16 accionada por:

un 8leCtroimén 17, = = = @ = = @ w = - - - .- .-

Se hace que ol sistema de dosificacién comprenda un dieco,
plano y opeco 18 que esté soportado por un érbol 19 acoplado
a2 un motor, tal como el motor de combustién interna (no ilus-

trado) alimentado por el dispositivo, de forma que el diseo

!
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gesa movido con un movimiento de rotacién continuo alrededor
de un eje perpendicular a su plano., EL disco 18 estd inter-
puesto entre una fuente luminose 20 y una célula fotoelée-

trica 21, soportadas por un soporte comim 22 ucoplado al

. érgano de estrangulacidén auxiliesr 3, y esté4 perforado por

lo mencs por una ventana 23 capaz de dejar llegar a la cé-

lula 21 el haz que sale de la fuente 20. Ia célula 21 esth
dispuesta para mandar la excitacién del electroimén 17 se-
gin sea iluminada o no y el conjunto es tal que el electroi-
nén es excitado durante une fracecién de cada una de las
vueltas del disco 18 que varia en el mismo sentido que el

grado de sperturs del Srgeno de estrengulacién 3, = = =~ = =

La fuente luminosa 20 puede estar constitulde por una
bombilla que es susceptible de ser alimentada por una ba-
terfa 24 desde el momento que se establece el contacto de
encendido 25 del motor y que esté dispuesta en un muiién
hueco 26 perforado por un orificio. Este orificio esté
orientado de forma que dirija un haz luminoso sobre le
célula 21, a través de un orificio que atraviesa un mufién

husco 27 donde estéd alojada diche célulo, = = = = = « = ==

Segin el modo de realizaciln representado, se hace que
los muiiones huecos 26 y 27 sean soporiedos por los extremos
del soporte 22 en U que cabalga sobre el disco 18 de forma
gue la fuente 20 y la célula 21 se hallen a una y otra parte
del disco y que es solidario del eje 4, siendo éste paralelo
al érbol 19, asi como el haz luminoso recibide por la céluw-

Para explotar las corrientes engendradas en la célula



Se

10.

15.

20,

25.

21, B9 puede intercalar, entre ésta y el electroimén 17,
por una parte, un relé amplificador 28 y, eventualmente, por

otra parte, un limitedor de intensidad 29, = = = = = = = = =

Cuando el motor de combustién interna posee varios ci-
lindros alimentados cade uno por una vélvula 16 accionada
por un electroimén 17 individual, se prevé un distribuidor
30 sincronizado con el disco 18 pars enviar sucesivamente '
la corriente de excitacién intermitente, por unos conductores
tales como 61l 31, a log diferentes electroimanes, poseyendo
el disco tantas ventanas 23 como cilindros a alimentar, Estas
ventanas estén repartidas regularmente alrededor del &rbol
19 y tienen, cada una, una forma tal gque la fraccién de vuel=
ta durente la cual permite normalmente & la célula 21 ser
iluminada sumenta a medida que el Srgano de estrangulacién
3 se abre, es decir (segin el modo de realizacién represen-—

tado) a medida que los mufiones huecos 26, 27 se acercan al

Se sabe que el dispositivo de alimentacidén que se acaba

de recordar tiene el sigulente funcionamiento, = =~ = = ~ = m

A medida que el caudal de sire del conducto 1 aumenta,:
el 6rgano de estrangulacidén 3 se abre arrastrando el soporte
22 en el sentido que acerca el Arbol 19 zﬂ;os muiiones huecos
26 y 27. Cada una de las posiciones de estos mufiones corres-
ponde & un redio diferentes del disco 18. Como que se ha de-
terminado la forme de cada ventana 23 de manera que la
fraccidén de vuelta durantela cual deja pasar el rayo lumino=
g0 de la fuente 20 s la célula 21 (creacibn de la corriente

en el conducto 31) sumenta e medida que estos Gltimos elemen-

d
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tos se asercan el Arbol 19, se tiene la seguridad de que el

caudal de combustible suministredo por cada vélvula de in=-
yeceidn 16 varia en el mismo sentido que el caudal de aire

enelconduct01. - e wn o am M D A ms W m W W om o ws o an e e W

Recordado esto, se monta en el conducto de admisidn 1,
coFriente abajo del drgeno de estrangulacibén guxiliar 3,
es decir en la entrads de aire 15, un obiturador execénirico
32 dispuesto para abrirse bajo el efecto de la corriente de
aire (que circula en el sentido de las flechas F) y contra
le accién eléstica variable ejercida por un érgano 33 sensi-
ble a la temperaturas del motor, se establece, entre la cémara
9 limitade en el conducto 1 por los 6rgenos de estrangulacién
2 ¥y 3y la zona del conducto 1 situada corriente abajo del
6rgano de estrangulacién principal 2, un paso 34 que corta-
circulta este drgano 2 y se prevén medios apropiados para
estranguler progresivamente dicho paso 34 a medida que se

abre el obturador 32 cuando se callenta el MOLOYs = = = = = =

Segiin el modo de realizacibén representado, se hace que el
obturador 32 sea soportado por un eje 35 solidario de una pa=
lenca doble 36 uno de cuyos extremos 36a, que estéd incurvado,
coopera con el extremo exterior del brgano 33 constituido por
una espiral bimet&lica, la cual se ha ilustrado en seccién
en la fig. 1 y esquematizado por medio de una circunferencia
de trazo mixto en las figs. 4 a ;7. Dicho extremo es capaz de
girar en el sentido de las agujas de un reloj (figs. 4 a 7)
cuando el Srgano 33 se calienta mlentras gue la espira cen=-
tral de 8ste estd fijada a un nficleo 37 cuya temperature va-

ria en el mismo sentido que la del motor. E1l ndcleo 37 puede
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ealenturas, por ejemplo, por una canglizacién 38 (fig. 3)

. recorrida por un fldido tel como el agua de refrigeracién

o el acelte de engrase del motor, o tembién POr aire previa-
nente calentedo por los gases de escape; puede también ser
calentado por une resistencia eléctrica puesta bajo tensibn

cuando tiene luger el cierre del contacto de encendido 25, =

El mencionado paso 34 se constituye ventajoszmente pof
una parte de un orificio cilindrico 39, de eje ventajoéa-
mente parslelo al del condueto 1, y por dos orificios 40 y
41 que unen este orificio a1l conducto 1 y que desembocan
respectivamente entre los érganos de estrangulacidén:2 y 3,
por una parte, y corriente abajo del érgano de estrangulacidn
2, por otra parte. Se constituyen entonces los medios adec@g
dos para estrangular progresivemente el paso 34 por un p;g
t6n 42 2lojado en el interior del orificio 39 a nivel del
orificio 40 y fijado al extremo de la palanca 36 opuesta al
extremo 36a, por ejemplo por una biela 43, siendo tal el
conjunto que la depresién transmitida al peso 34 tiende a
desplazar el pisitén 42 en el sentido de una estrangulacién

nés importante del orificio 40, = = = = = @ =« = w i~ -

Se tiene interés, ademés, en hacer que la parte del o?i~
ficio 39 opuesta al paso 34 respecto a%wpistén 42, comuni-
gue con el conducto de admisién 1 corriente abejo del 6rgano
de estrangulecién principal 2, por medio de orificios de
pequefla seccién tales como 44a, 44b, 44c susceptibles de
ser destapedos sucesivemente por el pistén 42 a medida que
éste se desplaza bajo el efecto de lg depresién del paso 34.

Pare ello, se puede hacer gque los orificios 44a, 44b ¥ 44c
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comuniquen con un canal 45 conectado corriente abajo del
8rgano de estrangulacidén principal, preferentemente por me-

dio del paso 34 al que est4 conectado por un orificio 46.~

El orificio 46 puede ester situado o bien, como se mues-
.Sra en linea continua en las fige. 5 a T, de forma que esté
permanentemente gbierto o bien, como se muestra en trazos
discontinuos en 46a de las mismas flguras, de forma que gea
degcubierto por el pistdén 42 s6lo pare las posiciones de
éste correspondientes al cierre o a la apertura parciel del

obturador32. ————— W AW am T NS an NU S SO AE N AN WA AN MWy W W oW

Finalmente, se puede establecer entre el drgeanc de es-
trangulacién principal 2 y el obturador 32, una conexién
tal que una gpertura completa o casi completa del 6rgeno 2
provoque la apertura del obturador 32 contra la accibn del

Como consecuencla de ello, se obtiene un dispositivo de
alimentacién perfeccionado cuyo funcionamiento es el si-

guiente.-----—---u—---——--n-—-—--n

Cuando. el motor estd parado y cuasndo la temperatura de
éste es baja, los elementos ocupen las posiciones indicadas
en linea continua y en linea de puntos en la fig., 5. El
6rgano termostético 33 ejerce un par no despreclable que
actia sobre la palenca 36 en el sentido inverso al de las
agujas de un reloj. El obturador 32 est& entonces cerredo
¥y el pistén 42 descubre totalmente el orificio 40, pero re-
cubre los orificios tales como 44a. Si me efectlia la puesta

en marcha del motor actuendo sobre el arrencedor, la depre-
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8162 que sc ajerce en el conducto de admisibén 1, corriente
abajo del érgano de estrangulacibén 2, se tranemite por el
peso 34 a la cfmara 9 comprendida entre los dos 6rgenos de
estrangulacién 2 y 3. Esta depresibn, transmitida ademés
por el ecanel 8 a la cémara 6, levaenia, contra la accibén del
resorte 13, la membrana 5 que toma la posicién indicada en
1inea de trazos en la fig. 5. Esto hace girar el eje 4, el
goporte 22 y desplaza el conjunto de la fuente luminosa 20
y de la célula 21 (figs. 1 ¥y 2) hacim el &rbol 19 del disco
18, aumentando con ello la fraccién de vuelta durente la
cual las vAlvulas de inyecclibén 16 son abiertas y la riqueza

de 1la mezela en el confucto 1e = = = = = = = = = - = = - - -

Desde el momento en el que el soporte 22 ha hallado la
posicibn que corresponde a lea riqueza de puesta en marcha,
el motor arrancea y toma velocidad y la depresibn corriente
abajo del brgeno de estrangulacibén 2 aumenta bruscemente,
transmitiéndose esta depresibén por el paso 34 y sobre la
cara derecha (figs. 4 a 7) del pistén 42. Asimismo, a tra-
vés del brgano de estrangulacibén auxiliar 3, bastante abier—
to (como se muestra en lineas de trazos en la fig. 5), la
depresibén se transmite sobre el obturedor 32 cuyas elas son
asinétrices, provocaendo asi un par de gpertura contre la
gccidén eléstica de la espiral bimetéliéa_33. Estas dos accio
nes tienen por efecto desplazar el pistén 42 hacia la dere-
cha y provocar une apertura parcisl del obtwrador 32, Esta
accién dura hasta que el orificio 44m es abierto por el
plistén 42 puesto que, en este momento, este orificio trans-
mite la depresién que reine en el paso 34 sobre la cars

izquierda del pistén 42, neutralizando asi parcialmente lg

!
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aceldn da la &spresibn sobre la cara derecha de este mismo

pistén. Se obtliene entonces una posicién intermedis, indica-
da en la fig. 6, en la cual el orificio 40 estd parcielmente

obturaedo y el obturador 32 parcialmente abierto. Se obtlene

- asf una posicién de equilibrio que corresponde al funcione=

miento en frfo del motor, en el cual el ralenti llamado
vacelerado" esté provocado por un cgudel Ge aire relativa=
mente importante por el paso 343 al mismo tiempo, la riqueza
de la mezcla estl suficientemente aumentada por el hecho de
que el obturador 32, ligeramente entreabilerto, orea una pére
dida de carga suficiente pars que el drgano de estrangula-
cibn suxilier 3 esté més abierto que en su posicién normal
¥y para que, por consiguiente, la célula fotoeléctrica 21
ocupe, frente a las ventanas 23 del disco 18, una posicién

que corresponde a un ligero enriquecido de la mezclae = = =

A medide que se calienta el érgano termostético 33, su
per resistente disminuye y, pof consiguiente, el obturador
32 tiene tendencia a abrirse tanto més cﬁanto se sigue obser-
vendo wna ligers depresibén sobre el pistdén 42 debido a que
se producen fugas ineviiables por el paso del eje 35, de
modo que la depresién de le izquierds del pistén 42 no es

nunca tan importante como la depresién e su derechf, = = = =

Durante su avance, el pistén 42 abre el segundo orificio
44b que corresponde a una segunda posicidén de estabilizaciln,
luego el tercer orificio 44c que corresponde a la posicién
(fig. 7) en la que el pistén 42 obtura totalmente el orifi-
cio 40 al mismo tiempo que el obturador 32 ocupa su posicién

de apertura total. Se alcanzan entonces las posiciones
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correspondientes a la marcha normal del motor en caliente.

Cuando el orificio 46 est4 situado en 46a, es decir de
forme que sea obturado durante la apertura total del obtura=

dor 32, se obtienen las ventajas suplementarias siguientes:

- mayor esfuerzo sobre el pistén 42 cuando el obturador

32 estd abierto, 1o que mantiene mejor la posicién de fuera

~ mejor relent{ por supresién de las fugas que arrastran
aire procedente del paso del eje 35 o de cualquier otra en-

En el caso en que el motor se ahogera accidentalmente -
durente el arranque, es suficiente presionar el acelerador
pera cbtener la apertura forzada del obturador 32, en el
caso en que estd previgta una unién entre el 6érgano de ea-
trangulacibén 2 y el obturador 32, lo que permite la intro-

duceién de una cantidad de aire importante en el motor, = =

La ventaja del dispositivo que se acaba de describir es,
en primer lugar, que las secciones de aire neceserias para
el funcionamiento del motor para todas las temperaturas sé
obtienen automfticamente sin intervencigp del conductor y,
ademés, que la riqueza de arrangue no tiene que regularse
puesto que el conjunto de la célula fotoeldstrica 21 y la’
fuente luminosa 20 busca por 81 mismo la posicidn éptima

para determinar le rigueza correcta de arranque, — — - — - =

Como es evidente, y comwo resulta por lo demés de lo que

precede, la invencidén no se limita en forma alguna al modo

d
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de aplicaciln ni a los modos de realizacifén de sus diver-
sas partes que se han sefialado més particulermente; abarcs,

por el contrario, todas las varientes, = = = = w = = = = =
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad pera Lspafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: = = = =

REIVINDICACIONES

l.~ Mejoras en las disposiciones de alimentacién de
combustible pera motores de combustidén interna, del tipo
gue presente, por une parte, eh su conducto de admisibn,
corrients arriba de un 6rgano de estrangulacién principal
acclonado por el conductor, un érgeno de estrangulacibn
suxiliar que se abre asutomética y progresivamente a medida
que aumenta el caudal de aire en dicho conducto, por otra
parte, medios para inyectar bajo presién combustible liqui-
do en la parte de este conducto situada corriente abajo del
6rgano dg‘estrangulaeién principal y, por otra parte, fi-
nalmente, un sistema de dosificacién sensible a la posi-
cién del érgano de estrangulacidén auxiliar y capez de re-
gular de forma tzl el caudal del combustible inyectado que
la riqueza de la mezcls aire-combustible gque pasa por el
conducto de admisidén sea sensiblemente constante, por lo
menos pere ciertas condiclones de marcha del motor, estando
constitufdos dichos medios de inyeccién por una fuente de
combustible bajo presidén cuyo cireuito de impulsién, que
desemboca en dicha parte del conducto de admisién, es man-

dedo por lo menos por une valvula accionada por un elece
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troimén, ccmprendiendo el sistema de dosificacién un brgeno -
movido con un movimiento de rotacién continuo, preferente-
mente por el motor de combustién interna y cepaz, actuaendo
sobre la excitacién del electroimén, de determinar durante
una fraccién solamente de cada una de sus .vueltas la aperius
ra de la védlvula, estando dispuesto este sistema de forma
que sumente dicha fraccién a medida que aumenta la apertura
del Srgano de estrangulacidén auxiliaer y viceversa, caracte-
rizadaes porque en el conducto de admisién (1), corriente
arriba del 6rgano de estrangulacién suxiliar (3), se monta
un obturador excéntrico (32) previsto para abrirse bajo el
efecto de la corriente de aire y contra la accibn eléstica
varisble ejercida por un 6rgeno (33) sensible a la tempera-
tura del motor, y porgue entre el espacio (9) limitado en
dicho conducto (1) por los dos brganos de estrangulacién
principel (2) y suxilier (3), por una parte, y la zona de
este conducto (1) situada corriente abajo del 4rgano de
estrangulacibn principal (2), por otra parte, se establece
un paso (34) que cortacircuita este dltimo érgano (2), pre-
viéndose medios para estranguler progresivemente dicho paso
(34) a medida que se sbre el obturador excéntrico (32)

cuando se calienta el MOtOre = = = = = = = 0 @ =« - = w

2.~ Mejoras segin la reivindicaciéni?, caracterizadas
porque dicho paso (34) estd constituido ﬁor une parte de un
orificio cilindrico (39) conectada al conducto de admisién
(1) por un orificio (40) corriente arriba y un orificio
(41) corriente abajo que desembocan & una y otra parte del
Srgano de estrangulacibén principal (2) y los medios apropia-

dos para estrangular progresivemente este paso por wn pis-

!
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t6a (42) alojedo en el interior de dicho orificio (39) &
nivel del orificio (40) corriente arribva y acoplado mecéni-
camente al oblturador excénirico (32), siendo tal el conjunto

que la depresién trensmitida a dicho paso (34) tiende a

. desplazar el pistén (42) en el sentido de una estrangulacién

nés importente del orificio (40) corriente arriba, = = = = =

3.~ Mejoras segin la reivindicacibn 2, caracterizadas
porque el conducto de admisiln (1), corriente sbajo del br-
geno de estrangulacién principal (2), comunica con la parte
del orificic (39) que esté opuesta a dicho paso (34) res-
pecto a dicho pistén (42), por medio de orificios de pequeiia
gseccibn (445, 44b, 44c) susceptibles de ser destapados suce~
sivamente por un pistén (42) a medida que éste se desplaza

bajo el efecto de la depresién en dicho paso (34)e = = = = =

4.,= Yejoras segin la reivindicacién 3; caracterizadas
porque los orificios de pequefia secclén (445, 441, 442) 0O~
municen con un cansl (45) conectado al conducto de admisién
(1), corriente abajo del brgano de eatrangulaoién princi=-

pal (2), por medio del mencionado paso (34)e = = = = = = = =

5= Mejoras segin la reivindicacibn 4, ceractorizadas
porque la unién entre el canal (45) con orificios de peque~
fie seceibén (44a, 44b, 44c) ¥ el mencionado paso (34) es tal
que es cerrada por el pistén (42) en la posicién ocupads
por éste cuando el obturador excéntrico (32) estd muy ebier-
0, pero sbierta pars las posiciones del pistén (42) que

corresponden gl cierre y a la spertura parcial de dicho ob~-
turador (32) = = = == = * - c - - - - - —mmee e~

6.= Mejoras segin cualquiera de las reivindicaciones
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anteriores, caracterizades porque entre el 6rgano de ege
trangulacibn principal (2) y el obturador excéntrico (32)
se establece una conexién tal que una apertura completa o
cagl completa de este Srgano de estrangulacién (2) provoce
la apertura del obturador excéntrico (32) contra la accién
eléstica ejercide por el érgano (33) sensible a la tempera=

tura del MOtOre ~ = = = = = = = = @ - _ - - _--—-—-—---

Te= "MEJORAS EN ILAS DISPOSICIONES DE ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA"e = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindice en la pre-
gente memoria que consta de dlecinueve hojas, foliadas ¥y
mecanografiadas por una sola de sus caras, y de cuatro lé-

nines de dibujos que la ilustran.

B‘”"”’T"ff@m. 11 Nov 1964
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