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PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
FRENOS PARA RUEDAS DE VEHICULOS,

e ————————

e%é'cifanfe: GIRLING LINITED, antidad inglesa, residente en Kings Road,

Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra,

Este inv?ntc se reflere a construcciones ds
freno para ruedas de vehiculos, que comprendeh medios de inmo=-
vilizacién automédtica, eficates para mantenar las zapatas del
freno u otros elementos de friccidn en contacto de frenaduv con

Se un tambor u otro rotor del freno.
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Ya se'coﬁ;cen dichos medios ds inmovilizacién,
pero hasta el momento presente se han ilncorporado en un acciona-
dor mecénica, conectado a su vez a los frenos de la rusda a %ra-
vés de articulaciones mecdnicas con las consiguientes desventajas
qus suponein la pérdida de eficaéia por culpa de la friccién'y el
movimiento perdido. ' '

Seglin uﬁa caracteristica del invento, se pro-
porciona un freno para rueda de vehiculo que comprende una estruc-
tura fija, un elemento de friceidn montado de una forma méuil en
la estructura fija con desplazamiento para ponerse en contacto
con el rotor del freno y para separarse del mismo, un accionador
del freno de servicio servomandado para accionar el elemeato de
friccién, medios de inmovilizacidn que actlian sobre el elemento
de fric&ién independientemente de diche accionador y que tienen
un primer estado activo, en cuyo estado siguen automiticamente
8l movimiento del elemento de fricecidn, y un segundo estado acw
tivo en el que inmovilizan al elemento contra todo movimiento an
sentido contrario al rotor del féeno,ry un mando accionado por el
conductor para eleglr el primero o segundo estados activos del
medio o dispositivo de inmovilizacién,

Con este dispositive, los medios ‘'de inmovi-
lizacién pueden incorporarse en la estructura del freﬁo de la
rueda, simplificando de este modo la instalacidn en un vehicu-
lo, y pudiéndose reducir al minimo las pérdidas mecénicas.

Los medios de inmovilizacién pueden actuar
entre la estructura fija y el elemento ds friceidn, o cuando se
trata de un freno de tambor que tisne dos slementos de friceidn
cpuestos en forma de'zapatas de freno, pusden actuar entre las
dos zapatas,

Los medios de inmovilizacién adoptan prefe-
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riblemente la forma da un conjunto de mangusta extensible, gl
cual en su primer estado activo o da trabajo pusde extenderse
para seguir los movimientos de accionamiento del elemento ds fric—
cién, y en su segundo estado active o de trabajo queda inmovili-
zado contra la retraccién, para proporcionar un tope sélido para
el elemento de friccidn, inmovilizéndolo en contacto con el rotor.
El dispositivo de inmoviliiacién 86 suelta devolvidndolo a su
primer estado activo o de trabajo, en el cual la mangueta retro-
cede por la acclén de los muelles de recuperacidn de las zapatas
o medios equivalenteé que actlan sobre el elemento de friccidn,
Los medios o dispositivos de inmovilizacidn
comprenden preferiblemente un embrague de friccién que se daosen-
braga por la aplicacién de fluido a presidén a un motof incorpora-
do en el conjunto. Este estada de desconexidn del embrague corres-
ponde al primer estado activo o de trabajo de los medios de inmo-
vilizacién. - .

En las modalidades particulares descritas & con-
tinuacién, la mangueta comprends elementos en cooperacidn provis-
tos de rosca, sirviendo el embrague arriba mencionado para inmo-
vilizarlos contra la rotacidn relativa o para liberarlos de di-
cha inmovilizacién,

' El invento comprende ademds un freno para
rueda de vehiculo que comprends: Un rotor del freno; una estruce
tura fija; un elemento de friccién montado de una forma mévil en
la estruc£ura fija con dasplazamientﬁ para ponérse en contacto
de frenado con el rotor del freno o para sspararse del mismoj un
accionador del freno del servicio, servomandads para accionar el
elemento da friccidn; medios de inmovilizacidn due act(an sobre
el elemento de friccidn y que comprenden un conjunto de mangueta

axtensible que tisne un primer estado activo o de trabajo en el
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que sigus automdticamente el movimiento del elemento de friceidn,
y un segundo estadﬁ activo o de trabajo en el que inmoviliza a
dicho elemento contra su movimiento en sentido contrario al ro;
tor del freno} medios de embrague que se acoplan o embragan para
inmovilizar el conjunto de mangueta an un estado extendide, eli-

giendo per lo tanto el ssgundo estado activo o de trabajo; y un

- motor de accionamiento del embrague que comprends un cilindro y

un pistdn acoplables directamente con un elemento de mangueta
para efectuar el desacoplamiento dsl embrague cuando el cilindro
se encuentra sometido a compresidn, para elegir el primer esta-
do activo o de trabajo del conjunto ds la mangueta.

A continuacidn se describen, a t{tule de
ejemplo solamente, alounas construcciones de frenos para ruedas
con tambores internos, que incorporan medios de inmovilizacidn
seqin el invento, tomando como refersncia los dibujos adjuntos,
en los qua:

La figufa 1l es una vista en alzado, semisec-
cionada, de un cuadrante de una éonstruccién de freno de rueda,

La figura 2 es una vista en alzado y en sec-
cién de una forma modificada de dispositivo de inmovilizacidn.

La figura 3 es una vista en alzado de parte
da uﬁa segunda construccién de freno de rueda,-

" La figura 4 es una vista tomada a lo largo
de la seccidn IV-IV de la figura 3.

La figura 5 es una.uista en alzado de corte
transversal de un dispositivo de seguridad de Sobrecarga para
ser incorporado con los conjuntos de inmovilizacién del presen-
te invento. ‘

. La figura 6 es una vista fragmentada en sec-

cidén y a mayor escala,’' fque ilustra parte del dispositivo de la
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figura 5,

La figura 7 es una vista en alzado y sn sece
cién de parte de un freno qus incorpora sl dispositivo de las fi-
guras 5y 63 y

La figura 8 es una vista en alzado Yy en sec-
cién de otra forma de freno ssgdn el invento. |

El ffena ilustrado en la figura 1 comprends
una estructura de cont;aplaca o placa de apoyo fija 1, an la qus
se montan de una forma mdvil zapatas opuestas del freno 2 (da las
cuales solamente se flustra una en la figura 1) unidas entro sf
por medio de muslles de recuperacién de las zapatas 3y ¥ un ci-
lindro subordinado hidrdulico de dos frentes 4 (que constituye
tn accionador dsl freno de servicio) entre cada par de extremos
adyacentes de las zapatas respectivas, Cada zapata tiene un ex-
tromo acoplado directamente al cilindro subordinade adyacente
por medio de un pistdén, y el otro extremo estd provisto de un toe
pe automiticamente ajustable 6 y un bloque o' patin de empuje 7
acoplado al pistdn adyacente dsl otro cilindro subordinado. Ests
dispositivo de accionamiento proporciona un efecto de doble za-
pata delantera para las rotaciones de avance e inversa,

Situado en el punto medio de cada zapata sg
gncuentra un dispositivo mecénico de inmovilizacidén o conjunto
de ipmovilizacidn del freno 10, uno de los cuales se ilustra con
detalle en la fPigura 1. Cada conjunto 10 comprende una caja en -
forma de taza 1l atornillada a la contraplaca o placa de apoyo 1
y cerrada sn su extremo interior por una parsed extrema transvore
sal, E1 &nima de la caja tiens en su extrems radialments inte-
rior una parte reducida que constituye un cilindro para un pis-
tén 12 existiendo una boca de admisién de fluido a presidén {no

ilustrada) en el extremo interior del cilindro. E1 movimiento de

Y. & B
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avancse del pistdn estd limitado por un tope eircular 13. Junio
al extremo exterior del cilindro ss encuentra una suﬁerficie de
embrague troncocdnica 14 que coopera con una cabeza complementa-
riamente conformada 16 en un vdstago central 17. La cabeza 16 es
empujada, en contacto de embrague por fricecidén, con la superfi-
cie 14 por medio de un muelle de compronsidn 18 que actida por un
pxtremo en la arandela 19 sostenida por un topae circular 21, y
por su oitro extremo sobie una pestafia de un casquillo 22, cuyo
extremo exterior tiens uﬁa pestafia interna en contacto con la ca-
beza 16 a través del anillo de rﬁdadura de un cojinete de buje
de bolas 23.

La parte exterior dsl véstago estd provista
de una rosca reversible acoplada en una tuerca de dos partes 24,
cuya parte interior 24A se ajusta a presidn en una parte exterior
en forma de taza 24B que hace un ajJuste deslizante en la parte
exterior del 4nima de la caja ll. La parte exterior 24B lleva una
membrana flexible de hermetismo 26 para proteger la superficie
del 4nima de la caja, y un capacete almenado 27, cuya rotacién

en relacidén a la contraplaca o placa de apoyo se evita normalmen-

“te mediante un perno, nc_@lustrado. Una placa de presidn 28 que

actﬁé sobre el capacete 27 se encuentra acoplada a un par de mue-
lles de tensidn 28 anclados al alma de la zapata adyacente 2.
£l conjunto de inmovilizacidn 10 se ilustra
en su posicidén totzlmente replepgada, con el cilindro del pistén
12 a la presidén del depfsite. En este estado, el muelle 18 mantie-
ne embragado el embfague de fricecidn 14, 16 para evitar la rotase
cién del vastago con relacidn a la caja 11 y a la tuerca 24,
Durante gl funclonamiento normal del vehicu-
lo, el fluidoc a presidn pasa & través de una vdlvula de regula-

cidn normalmente abierta, que tiene una palanca de aceionamiento
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bajo control del conductor, hssta el espacio del cilindro, obli-

. gando al pistdn 12 a salir contra un extremo en forma de clpula

del véstago 17, Cuando se accicna el freno de sarvicio, las za-
patas se separan hasta el contacto de frenado con el tambor, per-
mitiendo gue el véstago 17 y la tuerca 24 se desplacen hacia fue-
ra bajo la accidn de los muelles 29, liberando el par torsor del
embrague y permitiendo que ei vidstago ruede schre su cojinete

de empuje en respuesta'al movimiento axial resultante de la tuer-

ca 24 con relacién al véstago. La rotacidn relativa entre estas

piezas alarga de una forma efectiva el conjunto de manqueta exten-

sible qus forman dichas pieﬁas y permite que la tuerca siga au-
tomdticamente el movimiento de la zapata 2,

Durante el accionamiento normal temporal dsl
freno, estos movimientos se invierten al soltar la presidn del
freno de servicio, pero para estacionar el vehiculo, el conduce-
tor mantiene el freno de servicin accionado mientras musve la pa-
lanca de la vélvula de regulacién a la posicidn cerrada. Esto 1i-
bera la presi6n por detrds del pistdn 12, permitiendo que el em-
brague de friccidén vuelva a embragarse bajo la accién del muelle
18, Entonces se suslta la presidn del freno de servicio, pero la
zapata 2 se mantiene en contacto de frenado con sl tambor por me-
dio del canjuﬁto de inmovilizacidn, cuyo véstago queda embragado
por friceldn contra todo movimients de rotacién inverso bajo la

accién de los muelles de recuperacidn de las zapatas,

El freno de estacicnamiento se suslta vol-
viendo a abrir la vélvula de regulacién para someter el cilindro
a presidén y desplazar el pistdén 12 hacia fuera, soltando por lo
tanto el embrague de friccidn una vez mds. .

Durante una frenada a fondo, es posihle que

el tambor se sobrecaliente y por lo tanto se dilate. 5i se ace

R e
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para el estacicnamiento, las cargas axiales impuestas por sl en-
friamento del tambor pueden ser tan altas que la presién hidréu-
lica disponible sea suficients para soltar el dispositive de in-
movilizacidn por medio dél pequefin motor de pistdn y c%lindrn.
En este caso, el frenc se pusde scliar soltando el perné fue nore
malmente sujeta al capacete.?7. La deformaciéﬁ-energia almacena-
da en el tambor y en los muelles de recuperacidn de las zapatas
deberd ser entonces suficlents para hacer que el capacete gire
BN uk pequefic dngulo para liberar la carga del véstago, despuds
de lo cual tiene lugar la retraccidn al igual que anteriormenta,
51 fuera necesario, la rotacién inicial del capacete pueds efec-
tuarse acoplando un_destorﬁilladur 4 otra herramienta en los re-
bajos almenados. Cuando el dispositivo de inmovilizacidn se en-
cuentra totalmente replsgado, el capacete queda de nuevo inmavi-
lizado contra la rotaeién cuando se vuglve a sujatér el perna,
Un enfeqis alternativo al problema de soltar
el freno después del sobrecalentamiente del tambor, se ejempli-
fica en la construccidn modificada de la figura 2. El dispositi-
vo bésico de la caja, véstago y pistén es igual al ilustrads en
la figura 1, pero la parte de tuerca interior 24A y la parte de
tuerca exterior 248 se acoplan entre si por medio de un disposi.
tivo de embrague de friccidn de Qha capac%dad de torsidn mixima
predeterminada, La parte extérior 24B se inmoviliza contra la ro-
tacién por su contacto con el 2lma de la zapata adyacente, y
tiene un 4nima estriada en la que se enchavetan una pluralidad
de anillos separadores 31, en este caso tres, que se intercalan
ton dos anillos de friecidn 32 estriados sobre la parte de tuer~
ca interior 24A. Una arandela ds resorte cénica 33, como puede

Ser una arandela belleville, aplica una carga axial predetermina~

ot
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da al paquete de anillos de friccidn y separadores, y por lo tan-
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to un acoplamiento de par torsor predsterminadc entre las partes
0 piezas de la tuerca. Si la carga axial del dispositive de in-

movilizacidn e;céda del valor normal de funcionamiento, digamos

de unosrl.Bld Kgey el embrague descrito patina, permitiendo que

la parte de la tuerca interior gire sobre el véstago y se libere
por lo tanto 1z carga excesiva.

En la medalidad y modificecidn arriba descrie-
tas, los conjuntos de inmovilizacidn 10 se conectan a las puntos
medios de las zapatas, y a pesar ds que se obtienen algunaes ven-
tajas con esta diéposicién,'supone una ventaja en otros aspectos
que los conjuntos de inmovilizacién actlen mds préximas al a#tre-
mo directamente sccionade de cada zapata, donde los movimientos
de las zapatas son mayores.

Dicho dispositivo se ilustra en las figuras
3 y 4, que representan una construccidn de freno en la qus los
conjuntos de inmovilizacidn se incorporan en manguetas respecti-
vas que actuan sntre las dos zapatas,

. En las figuras 3 y 4 ss ilustran solamente
la mangueta superior y conjunto de inmovilizacidn, siendo sl con-
Jjunto inferior de construcecidn y funcionamiento idénticos pero
inversos de izquisrda a derecha seqldn se ve en la-figura 3.

La construccidn del conjunto de inmoviliza-
cidn es bisicamente igual a la descrita anteriormente, y las par-
tes correspondientes .tienen los mismos ndmeros de referencia que
sn la figura 1. La caja 11 se conecta pivotal pero no rotativa-
mente al alma de la zapata adyacente y aleja dentro de su &nima
un pistén 12, un embrague accionade por resorte 14, 16 y una
tuerca tubular 24 que tiene una superficis externa axialmente ase~

triada que aloja un collarin internamente estriado 36 y alojado
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parcialmente en el extramo ahierto de la caja 11, El collarin

tiane un brazo extendido gencralmente en sentido radiﬂl 37 aco-
dado hacia atrds sobre el sxtreme abierto de 1a caja y que atra-
vigsa una renura habilitada en la contraplaca o placa de apoyo del
freno. Este brazo 1leua roscado un pasador de fijacidn 38 cuyo ex
tremo interior se acopla nnrmalmente en un agujero en la caja,

en cuya posicidn se sujeta por medio de una fuerca de fijacidn

39 e inmoviliza el collarfin 36 a la caja 1l. Sujeta al extiremo
exterior de la tuerca 24 se encuentra una varilla 41 la cuzl, en
su extremo opuesto hace tope con el alma de la zapata opuesta de
tal manera que permite la articulacién entre la varilla y la za-
pata, Un pequefio muelle espiral 42 actua como muelle contra vi-
braciones, ‘

£l funcionamiento normal del dispositivo de
inmovilizacién corresponde al del dispositivo de la figura 1, Si
el dispositivo ds inmovilizacién se agarrota debido al scbreca-
lentamiento y consiguiente contraceidén del tambor, se desenros-
ca el pasador 38 para desenganchar el collarin de la caja, sol-
tando por lo tanto la tusrca 24 para gque gire Yy libare la carga
del véstaga,. - «

Con cada unc de los dispositives arribz des-
ciitos, el mando del conductor puede ser un simple dispositivo
de vdlvula, seqlin se ha descrito, que regula sclamente el sumi-
nistro de presién al conjunto de inmovilizacién, No obstante,
como medida alternativa se podria dissfiar como mando completo pa
ra controlar no solamente el conjunto de inmovilizacidn sino
tambidn un suministro auxiliar, precedente de un acumulador
por ejemplo, para los cilindroS'Schrdinados de las ruedas. Por
ejemplo, la secuencia de requlacidn, con la presifn del freno

de servicio desconectada, puede ser: l. Dispositivo de inmmovi-
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lizacién sometido a presién, cilindros subordinados no compri-

midas; 2. Cilindros subordinados sometidos a presidn proceden-

te de los acumuladores; 3. La prasidn del inmovilizador libera-
da para accionar el inmovilizador; 4. Cilindros. subordinados no
comprimidos. Esta secuencla de control o regulacién podrfa pre-
determinarse convenientemente por medio ds un circuito de descg
nexidn ciclica o circuito puerta a través del cual se mueve la

palanca de mando del conductor.

En estas modalidades, se obserﬁaré quse el
conjunto de inmovilizacidén tiene esencialmente dos estados ace
tivos o de trabajo: Un primer estado activo, cuando se desems
braga el embrague, de fricecidn, en el qua el conjunto de in-
movilizacidn sigue éutométicamente el movimiento de la zapata o
de las zapatés del freno, y un segundo estado activd, cuando el
embrague de friceién se embraga con las zapatas aplicadas, en
el gue el conjunto de’inmovilizacién queda fijo contra la retrac
cién y mantienen por lo tante la zapata o zapatas accionadas,
independientemente del accionador del freno de servicio, que se
puede entonces liberar de presién para el estacionamiento de
larpa duracién, También podriz . ser posible que el conjunto de
inmovilizacién tuviera un tercer estado inact;vo, en Bl que se
mantiene normalmente replegado, hasta que se suelta para sequir
los movimientos de las zapatas cuando es necesaria una opera-
cién de estacionamiento,

Las figuras 5 y 6 ilustran un dispositivo
para incorporaci6n'en los medios o dispositivos de inmoviliza-
cién con la forma general descrita anteriormente, para limitar
las cargas de empuje impuestas en el mismo, por ejemplo cuando
dichas cargas resultan excesivas debido a la contraccién dal

tambor del freno que sigue a un sobrecalentamiento motivado por
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unz frenada a fondo o continuada,

El dispositive de sequridad de esohrecarna
de las figuras 5 y 6 comprende un par de elementos d; tramisidn
de empuje A y B an acoplamiento mutuo a rosca con una holgura
axial sensible entre hilos de rosca sendn se ilustra en la fi-
gura 6, Esta holgura es abscrvida normalmente por la accidn de
un dispositivo eldstico insertado entre los dos slemenfos. En
el caso ilustrado, el dispositivo eléstico consiste en un paque-
te de arandelas de resorte en forma de plato (arandelas dg Be-
llevil}é) 50, dispusstas en dos grupos opuestos de cuatro aran-
delas. En el montaje inicial de las piezas, una vez han sido
absorvidae las holguras, los elementos A y B se inmovilizan con-
tra la rotacidn relativa por medio de uno o més pasadores de fi-
jacién 51,
| Cuando les elementos A y B se someten a fuer-
zas de empuje durante su uso, dichas fuerzas son transmitidag
inicialmente por las arandelas de resorte, préctipahante sin flg=-
xién. No obstante, cuando se induc; un empuje predeterminado,
las arandeias de resorte se comprimen (v.g., se aplanan) permi-
tiendo que los elementos A y B se desplacenvaxialmenta uno en
direccién del otro, estaﬁdn limitado este éesplézamiento ala
holgura axial existente entre los hilos de rosca,

Una aplicacidn prictica de este dispositi-
vo se ilustra en la figura 7, cuya figura ilustra parte de una
estructura de freno e incorpora un conjunto de inmovilizacién
automdtica 10 de construccidn y funcionamiento generalmente si
milares al conjunto de inmovilizacidn 10 descrito con relacidn
a la figura 3, El dispositivo de sobrfecarga se incorpora en
este caso en la barra 14, que se divide en este caso en dos pig

zas 14A y 140 correspondientes a los elementos A y B arriba des-

PPy
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Cuando se acciona el conjunto de inmovili-
zagién 10 para que actle como freno de estacionamiento, la car-
ga transmitida al conjunto por la barra 14A, 14B se limita al
empujs miximo gue puede ser tranémitido por los medios elésti-
cos sin flexidn de los mismos, y esto limitard la resistencia
del conjunto a lea retraccidn de las zapatas de los frenos, Si
Jos frencs se sobrecalicntan cuando se acciona el inmoviliza-
dor, la carga excesiva inducida en la barra 14A, y 14B queda
absorbida por la' compresién de los medios elésticoé. La holgu-
ra @n los hilos de rosca estd concebida, légicamente, para per-
mitir un éstadu de méxima contraccidn del tambor. La.carga pre-
determinada que ha de ser transmitida por los medios élégticos,
sB elige de forma gue ofrezca una rosistencia adecuada a la rs-
traccidn de las zapatas.para un funcionamiente sficaz del freno
de estacionamiento, pero lo suficientémenté baja para permitir
qus 8l ermbrague de friccidn del conjunto de inmovilizacién se
suelte mediante la presién hidrdulica disponible, al chjeto de
qua se pueda prescindir de medios de accionamiento manual {des~
critos con relacién a la figura 4) para liberar al conjunto de
la carga.

En la figura 8 se ilustra una segunda for-
ma de conjuntcinmoQEiZzadorque incorpora un dispositivo de de-
sahogo de sobrecarga. Comprende una caja en forma de taza 1l
gue define un cilindro pare un pistén 12, y una superficie de
embrague frustrocdnico 14 que coopera con una cabeza comple-
menteriamente conformada 16 en un extremo de una partes de tuer-
ca interior 24A con acoplamiento de rosca interna con un vésta-
go central 17, cuyo extremo exterior tiene una cabeza ranurada

17A acoplada sin rotacidn al extremo adyacente de una zapata
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de Freno 2. El extremo deo la izquierda de la caja 11 contiene

un dispositive de sobrecarga que comprende elomentos de trans-
misidén de empuje A y B con un paquete de arandelas de resorte
50 e interpuestas entre dichos slementos. La caja tiene una ra-
nura en su extremc para alojar con huelgo el extremo adyacente
de la otra zapata del freno 2, que se apoya contra el elemento
A, ' | T

ﬁl funcignamiento del conjunte inﬁéviliza-
dor es virtualmenté igual al del conjunto 10 descrito con rela-
cifn a la figura 1, El1 Hispositivo de desahogo de sobrecarga
funciona de la manera descrita anteriormente para limitar la
carga axial del conjunto y compensar el exceso de contraccibn
del tambor del freno.

En esta modalidad, no hay conexidn alguna
roscada entre los elemeﬁtns AyB, hacieﬁ@o el elemento B un .
ajuste deslizante en el elementoc A, y el movimienﬁo axial rela-
tivo de los dos elementos queda limitado por los huslgos exis-
tentes dentro del aspacio en la caja 1l que aloja los elemen-
tos.

- En todos los conjuntos de inmovilizacidn
descrités e ilustrados en 1a'presenta mamoria descriptiva, sa
pbservard que el espesor general o didmetro de los conjuntos
de inmovilizacidn es el necesario para posibilitar su incorpo-
racién en un freno de tambor a una cierta separacidn de la con-
traplaca de apoyo correspondiente a las almas de las zapatas a
partir de la contraplaca o placa de apoyo. Esta estructura comne-
pacta es posible por el uso de un pistén relativamente pequefio
12 alineado con el Uistago y actuando sobre dicho véstago o
paete roscada 17 en la linea central comin de las piezas 12 y 17

Como el pistén actda directamente sobre la pleza 17, de forma
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Gue no existe movimiento perdido debido a tolerancias de arti-
culacién, es suficiente un pequefio dasplazamiento del pistén
para soltar el acoplamiento ds embrague y dejar libre la pieza
17 para gue girs. Esto.permite a su vez el poder manienar la
longitud axial del conjunto de inmovilizacidn dentro del 1{imi-
te razonabls,

A pesaf de que sl invento se ha descrito de
una forma particular con relacidn a frenos de tembor con zapa-
tas internas, los expertos en la materia comprenderdn con faci-
lidad que el invento es también aplicable a otras formas de fro-
nos de vehiculos, como son los frenos de_disco.

NOTA

Descrita suficientemente ls naturaleza dal
invento, asi como la manera de realizarlo en la prédctica, debe.
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no al-
teren su principioc fundamental. También se hace constar que el
invento corresponde a dos solicitudes de.Pstente pressntadas an
Iﬁglaterra, Nos. 54114/68 de 14 de noviembre de 1968 y 6456/69
da 6 de febrero de 1969, acogiéndose por lo tanto a los banefi-
cios que conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo
lo que constituye lz esencia del referido invento y por lo gue
se solicita Patente de Invencién por 20 afios en Espafia, sobre:
PERFECCIONAMIENTOS EM LA CONSTRUCCION DE FRENOS PARA RUEDAS DE
VEHICULOS, caracterizéndose por lo siguiente:

l.- Perfeccionamientos en la construceidn
de frenos para ruedas de vehiculos, que comprenden una estruc-
tura fija que lleva un elemento movible de friceidn, particular-
mente una zapata de freno,-y un cilindro de rueda de flufdo a

presidn para accionar el slemento contra un rotor del freno,

CoMm e e
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particularmente un tambor 'del freno, caracterizados porque se Jdoe
ta a cada freno de un conjunto de inmovilizacidn que acta sohre
el elemento de friceidn, independientemente del cilindrn de rue-
da, para inmovilizar de una forma selectiva al eiamenko darfric-
cidn en estado aplicado o aceionado daépués de haberse soltado
la presidn del cilindro da la rueda. |

. 2.~ Peéfaccionamientos seglin la reivindica=
cidn 1, caracterizadaé porque, cuando la estructura fija del fre-
no es una contraplaca o placa de apoyo del freno, el elemento de
friceidn consiste sn una zapaéa de un par de zapatas dsl freno
internas y arqueadas y el rotor del freno es un tambor del free
no, el conjunto de inmovilizaeidn actfla directamente entre la :
contraplaca o placa de apoyo y dicha zapata del freno,

3.« Perfeccionamientos seglin la reivindica-
cidn 2, caracterizados porgque un segundo conjunte de inmovilizaw
cidn actlia directamente entre la contraplaca o placa de apoye y
la otra de las iapatas‘citadas.

4.~ Perfeccionamientos segln la reivindica-
cidén 1, caracterizados porque, cuando la estructura fije es una
contraplaca o placa de apoyo del freno, el elemento de friecidn
es una zapata de un par de zapatas internas arqueadas y el ro=-
tor del freno es un tambor de freno, el conjunto de inmoviliza-
cidn actfa directamente entre las dos zapatas del freno.

5.~ Perfeccionamientos segln cualquisra de
las reivindicaciones anteriores, carescterizados porque el cone
junto de inmovilizacidn cemprends ﬁna mangueta extensible que
en el primer estado activo citado tiene la libertad para exten-
derse y contraerse para seguir el movimiento del elemento o elge
mentos de friccidn, y en su segundo sstado active queda inmovi-

lizada contra la contraccidn,
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6.~ Perfeccionamientos seglin la reivindica-
cidn 5, caracterizados porque 8l conjunto de inmovilizacidn come
prends ademds un embragus de frigcidn el cual, es su estado em-
bragado, inmoviliza la mangueta contra la contraccién y un mo-
tor de fluido a presidn para controléf‘el acoplamiento y desacge
plamiento del embrague,
’ Tem Perfaccionamientos segdn la reivindica-
cién 6, caracterizades parque, cuando 8l conjunto de mangueta

comprende piezas de tornillo y tuerca con movimiento de rota-

cidn relativo que tiene una interconexién roscada reversible, ps-

tando una de dichas piezas sujeta contra la rotacién y siendo

7 la otra giratoria cuando se desacopla el émbrague, una de las

piezas de tornillo y tuerca es empujada eldsticamente en contac-
to de embrague por friccidn con un elsmento de caja, provisto
de un cilindro que aloja un.pistén, cuyo desplazamiento axial
por presidn de fluido alimentado en el cilindro efectda el das-
plazamiento axial de la ﬁieza embfagada por friceidn para dejar-
la con libertad para girar,

8.~ Perfeccionamientos seqin la reivindicae
cidén 7, caracterizados porque el pistdn y la parte de manguata
que se acopla con el mismo, se alinean axialmente Yy se adaptan
para hacer un punto de contacto sensible entre si en su linea
central comdn.

9.~ Perfeccionamientos seqfn las reivindica-
ciones 7 u 8, caraéferizados, porque la citada pisza de las pie-
zas de tornillo y tuerca, sujeta contra la rotacidn, puede gue-
dar libre para girar soltando & mano el dispositivo dé inmovili-
zacién, -

10.- Perfeoccionamientos seqlin las reivindica-

ciones 7 u B, caracterizadeos, porque cada freno comprende un gme

B e e e
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bragua adicional de friccidn que tiene una copacidad predetor-
minada de transmisidn de par torsor, que actla normalmente para
constrifiir una de las ciﬁadas piezas o partes de la mangueta
contra 8l movimiento de'rutabién, pero que cede para permitir

la rotacidén de dicha parts o pieza para soltar el oxceso de car-

qa impuesta en la misma .

1ll,.- Peréeccionamientos seqln cualduiera de
las reivindicaciones anteriores, caracteri,ados porque el dis-
positivo de inmovilizacién mecdnica comprende una caja en for
ma de taza que tiene una pared extrema transversal Yy sujeta
bara no girar en sl frenn, una parte de tuerca montada dentro
de la cajla,para moverse en sentido axial con la ﬁisma, pero en-
chavetada para no girar con relacién a la misma, una parte de
tornillo qué atraviesa la parte de tuerca y que tiene una in-
terconexidén de rosca reversible con la misma, medios de resorte
que empujan la parte de tornillo en sentido axial en confacto
de embrague por friceidn con la pared extrema de la caja, un cie
lindro de extremos abiertos formado en dicha pared extremz y un
pistén en el cilindro directamente acoplable con la parte de
fornilln, entrando en accidn dicho pistén al aplicar fluido a
presién en el cilindre, para desplazar la parée de tornillo en
sentido axial suficientemante para interrumpir el embrague an-
tre la caja y la parte de tornille para permitir la rotaecidn da
la parte de tornillo con relacidn a la caja y a la parte de tuer-
ca,

12.~ Perfeccicnamientos seqglin cualquiera ds

las reivindicaciones anteriores, caracterizadoes porque se dota
a8 cada freno de medios eldsticos de sobrecarga que actdan en
serie con el conjunto de inmovilizaeidn para limitar la carga

axial que pusde ser transmitida a dicho conjunto de inmoviliza-
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13.- Perfeccicvnamientos segln la reivindica-

cidn,

cidn 12, caracterizados porgue los medios eldsticos de sobrecar-
ga se construyen y disponen para que transmitan cargas de empu-
Je hasta un valor predeterminado précticaments sin flexidn y
para cedsr despuds bajo la accidn de cargas mayores,

14,- Perfeccionamientos gsegln las reivindi-
caciones 12 o 13, caracterizados porqus los medios eldsticos de
sobrecarga se lncorporan en un conjunto simple autdénoma con el
conjunto ds inmoviiizacién

15, Perfeccionamientos seqgin las reivindi-
caciones 13 o 14, caracterizades porque los ﬁgdios eldsticos de
sobrecarga comprenden un péquete de arandelas de resorte en for-
ma de plato de las cuales, grupos adyacentes de arandelas se in-
vierten con relacién a su conicidad.,

16,~ Perfeccionamientos ségﬁn la reivindi-

cacidn 1, caracterizados porque, cuando cada freno comprendes

)
~un rotor del frenoj una estructura fija; un elemento de friccidn

montado de una forma movible en la estructura fija para despla=-
zarse en contacto de frenado con el rotor del freno y en senti-
do contrario al mismo; y un accionador del freno de servicio ser-
vomandado para accionar el elemento de friccidn; se le dota de
un conjunto de inmovilizacién que-actﬁa sobre al elemento de
friceidn y qus comprende un conjunta de mangueta extensible que
tiene un primer esfado activo en el que automdticamente sigue
los movimientos del elomento de friccidn y un segundo estado ac-
tivo en el que inmoviliza el elemento contra e; movimiento en
sentido contrario al rotor del freno} medios de embrague aco-
plables para inmovilizar el conjunto de mangueta en un sstado

extendido y para elegir de este modo el sequndo estado activoj
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y un motor de accionamiento del embrague qua comprende un ci-
lindro y un pistdn alineados axialmente con el conjunto de man-
gueta, siendo el pistdn digectamente acoplable con un elemento
de mangueta para efectqar éi desacoplamiento del embragus cuan-
do el cilindro se ancueﬁtfa'bajo la accidn de la presidn, para
slegir el primer estado activo del conjunto de mangueta.

17,- Peffaccionamientos en la construccidn
de frenos para ruedas de vehiculos, tal y como gqueda sustancial-
mente descrito en la presente Memoria, & ilustrado en los dibu-
Jos adjﬁntos.

Esta fMlemoria consta de 20 hajés escritas a

méquina por una sola cara, 4

G A Ll
i & hden s

CGOWEZ poere 14GREY
2 0 Floado: F, Harpse - ) "“‘L
SRy Bule



P S

Fi6. [

%
AN

AN

o
AY 1
Voo

Lo
/
!
)

248

4 e e



F =5 e EANTEIRE TN ,r&umwd

~ oy g ARS 4 A
oud gL

I

Fiavivy

ivO3P

R 4
Z 9l
oA NI+

Ny

*#2 Bfoy sefoy £

Q7ITIIT DNTITALD




- GIRLING LIMITED

177532

no

244

- | 2
4

1117

VR~

37

AC TR

WA

2

777 M

| t‘g‘\\\“\'\\

7.

i




AN

%\J\%{ﬁ"

~
~ -




VA A A A 9 A A4 y

\\\\\\\\\\\\\n /

vt e u 9wy

S 9S s

O, v

¢EGg/8

*IZITITY SNTITHMID




0 F16. 8.

T7A

A

H

///////////

L L L

L L

/
{
\ -
\ ///'
\ /|
\ F
_—
PR
N
2
\
\ /
-\ ;i °



\\_/ J\—
Fi16.7

o gam W TR L"ﬂ
I = ¥
f o v

PR




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



