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" UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA "
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Esta invencidn se reficre a sistevias de card
i

buracidn para motores de combustidn interna, del tipo que

enplea carburadores interdependientes o denowlnados .il-

tiples (por ejemplo, del tipo doble o triple), teniendo

tales carburadores sus mariposas interconectadas para ase
gurar el funqionamiento concurrente en fase unos con
otros.

El objeto de la invencidn es lacer posible
un sistema de carburacidn del tipo en cuestidn, para prc-
curar una preparacidn de wezcla rejorada y homorénea, con
el resultado de mejor distribucidn de la wesmcla v cenor
variacibn ciclica que las que se obtienen con los disefios
de colector de adriisidn corrieuntemente empleados en motow
res de cowbustidn interna.

En la actualidad, muchas investigaciones es-
tin siendo consagradas al problema de reduccidn de polu-
cibn atmostérica por emisiones de escape de motores pro-
cedentes de vehiculos a motor. Unoc de los resultados de
bstas investigaciones es el descubrimiento de gue la efi-
ciencia de un sistema de carburacidn de motor es marcada-
mente incrementada cuando el colector de admisidn asocia-
do incorpora una porcidn calentada de tiro ascendente.
Esta disposicidn permite una vpreparacidn wmuy mejorada de
la carga, permitiendo usualmente que sean empleasdas niez=
clas débiles sin perjudicar la capacidad de impulsidn def
vehiculo; y, en consecuencia, reduciendo en gran wedida
la cantidad de wmondxido de carbono e hidrocarburos en loé
sases de escape. Sin ewbargo, la provisidn de porciones
de tiro ascendente en colectores de admisibn puede ser igV

conveniente, perticularmente cuando el espacio utilizable:
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para acomodarlas es limitado; y, segln fueron diseiiadas

hasta ahora, usualmente originan pasos uis tortuosos paré
la carga de admisidn, dando lugar a cierta pérdida de péi
tencia en el extremo superior de la zona de funcionamieng
to del motor.

Un gistema de carburacibn que tenga carbura-
dores interdependientes necesita el establecimient§ de
una tuberia de equilibrio que interconecte los conductos
de admisidn principales, es decir, aquellos servidos indi
vidualnente por los carburadores respectivos. Hasta ahora,
la prictica normal ha sido comectar la tuberia de equili-
brio (o tuberias, cuando hay mids de dos carburadores) ya
sea a la parte superior o al lado de los conductos de ad-
misidn principales.

Segln ésta invencidn, en un motor de combus=-

5}

tidén interna que tiene un sistema de carburacidn del tipo
egpeciticado anteriormente, los conductos de admisidén prin
cipales (servidos individualmente por los respectivos car
buradores) tienen sus partes inferiores, aguas abajo de
las wmariposas, conectadas a porciones de tiro ascendente
de una tuberia de equilibrio que esth dispuesta para ser
calentada ya sea por el escape del motor o por el refrige
rante del nmismo,

La caracteristica de colocacidén de las cone-
xiones de la tuberia de equilibrio, en las nartes inferig
res de los conductos de admisidn principales, contrasta
con la prictica anterior mAs arriba mencionada. Lo aue
resulta de la adopcidén de &sta caracteristica es que las
particulas grandes de combustible condensado, que en co-
lectores de diseiio convencional se situan a lo largo de 1la
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base del colector, caen ahora dentro de la tuberia de equi
librio calentada, subyacente, y se desplazan de un lado a;

otro a lo largo de ésta tuberia (debido al flujo pulsato-

rio que se produce a través de cualquier tuberfa deequili-

brio de este tipe cuanhdo el wmotor estd en marcha) hasta

que el combustible liquido es vaporizado por el calor. El

- combustible, en su forma gaseosa, vuelve a entrar entonces

~en los respectivos conductos de adinisidn principales, don-
de se mezcla ficilmente con la mezecla entrante. La por-
¢idn de tiro ascendente, eﬁ cada extremo de la tuberia de
equilibrio retiene las particulas de combustible liguido,
exactamente en la misrma forma que ocurre en sistemas de ad
misidn existentes, cuando estos incorporan sistemas de ti=
ro ascendente.

La utilizacidn de una configuracidn completa=

L8
mente convencional en la parte principal del colector de

admisibn, asczura gue uno exista pérdida de potencia debido
a la tuberia de equilibrio; wis bien, hay un incremcnto de
potencia debido a la mwezcla mejorada gue resulta de la utd

lizacidn del inventos

En los sistemas de adwmisidn hasta este punto:
‘experimentados, han sido utilizadas instalaciones de carbu
‘radores gemelos, y una tuberia de equilibrio (nica, calen=

‘tada por los gases de escape, ha conectado las dos ramas

i

i principales del colector. Pero se ha observado cue el sis

‘tema puede ser igualmente utilizado con tres o mis carburag
-dores.

i Refiriéndonos a los dibujos que se acompafian:

“

La figura 1 es un alzado lateral, c¢in seccidn,.

s & . .
de un sistema de carburacion que incorpora el inveato, pa=:

. 373514

[ SR



v

10

15

a5

ra un uolor de combustidn interna; y

la figura 2 es una seccidn tomada por la 1i-
{

nea LI-IX de la figura l.

La realizacidn ilustrada tiene carburadores

gemelos 1, de los cuales solamente uno aparece en la figg
ra 1, ya que el otro esti directamente detris de &1 en 1;
vista lateral. Aunque el tipo de carburadores empleado es
indiferente para la invencidn, el que esti ilustrado es
del tipo de estrangulacidn variable automitica, de surti-
dor controlable., Este, como es bien sabido, tiene un sur
tidor de dogificacidn de combustible 2, controlado por

una aguja de dosificacidn perfilada 3, con dependencia Qe
la posicidn instantfnea de un pistdén % accionado por la
aspniracidn, que controla el irea efectiva en seccibn trang
versal de un estrangulamiento 5 en el paso de aire princi-
pal 6 del carburador. EL combustible 1lquido es suminisg-
trado al surtidor de dosificacidn 2 a través de una tuberia
7, ¥ la entrega de la mezcla de conbustible/aire, formada
en el carburador, es controlada por la mariposa usual 8,

Los carburadores 1, con sus nariposas & intexr
conectadas, estln montados en los conductos de adiiisidn
principales, individuales, 9 y 10, respectivamente,

De acuerdo con la invencidn, los conductos de
admisidn principales 9 y 1C tienen sus partes inferiores
11, aguas abajo de las mariposas &, conectadas a porciones
de tiro ascendente correspondientes 12 de una tuberia de
equilibrio 13, que egtd Jispuesta deniro de una cluara L4

calentada ya sea por el escape del motor o por el refrige-

“rante del motor. Segln se ilustra, la cldmara de calenta=-

30
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. miento 14 puede estar constituida por el mismo colector de
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Ista solicitud, que corresnonde a la nresentha
da en Gran Bretafia, el % de Diciewmbre de 1968, bajo el no

57504/68, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industriale.

10T A -

Los punios de invencidn propia y nueva gue
se nregsentan para gue sean objeto de ecta Patente de In-
vencidn en Espaila, por VEINTE aiios, som los sizuientes:

l.~ Un uotor de combustidn interna gue tiene
un sistema de carburacidn del tipo gue enmplea dos o s
carburadores interdependientes, en el cual conductos de
adinisidn principales (servidos individualmente por los car
buradores respectivos) tienen sus partes inferiores, asuas
abajo de las mariposas, conectadas a porciones de tiro as-

cendente de una tuberia de equilibrio que est? disnuesta

. para sger calentada ya sea por el escape del motor o por

el refrigerante del motor,

ag

+

2.~ Un motor de cowbustién interna sesGn la
reivindicacibén 1, en el cual la tuberia de equilibrio estd

dispuesta deutro del colector de escape.

. 373514



3.~ TUN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que

| antecede, representado en el dibujo que se acompaila, ¥y

con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de siete hojas escritas

a mdquina por una sola de sus caras.

Madrid, = 3DI(. 1969
P. 4.

27-11-69 = E.F.G.- -~ 7 =



BRITISH LEYLAND (AUSTIN-MORRIS) LIMITED 1/1

\ //5 12 /

L N L O, Y AL A . . LA T R
et R~

“

2,

m

i il 1O ; sdewris My

7
| Ao

FS1 vedury




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



