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MEMORIA DESCRIPTIVA

Constituye el objeto de la presente invencién un cebezal
portemuela, considerado en su conjunto como una unidad cons-
tituyente del equipo de alisadoras y/o pulidoras de azule-
jos, baldosas y similares en continuo, cuyo eje motor porta=
nuela esté mandado hidréulicemente en la subida y descenso,
siendo la presién de trebajo constante y regulable indepen—
dientemente del meterial a trabajar y estando previstos me-
dios para la elevacién limitada de la muela en caso de paro
temporal o accidental asi como medios de sefializacién de
muels ggotada, con el correspondiente paro, medios de sefia-
lizacidn de muela parada, asi como otras caracteristicas

que resultarén de le descripeidn que sigue: mm e mm——-

Son conocidas méquinasg pare el trabajado en continuo de
baldosas, azulejos o simllares en las cuales wna cinta
transportadora hace avanzar, con movimiento continuo y uni-
forme, los azulejos y similares bajo las diversas muelas
0 grupos de mueles;. de manera que cada una de las mismas
proceda a la realizecidn de una fase del. trabajado y el
cieclo se cumple con el trayecto recorrido por}ia baldosa

dentro de la mAquing, = = « = = = - - - - - - - - .- - -

Uno de los principales inconvenientes de este tipo de mé

quina reside en el hecho de que cada cabezal portemuele,
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edemis de tener que trabajar independientemente de los

otros para la operacién que le esté asignada, estd asociado
¥y ligedo a las otras muelas para el funcionamiento general
de la méquina, Por ejemplo, si una baldosa se rompe bajo

une muela ocudlquiera, es necesario que todas las muelas se

bparen Yy se proceda @ la retirada de la beldosa rota; tan-

bién si una muela se ha agotado hasta el limite minimo per-
misible, €8s necesario parar el ciclo de trabajo y substi-
tuir la muela gastada, por una nueva, la cual deberd auto-

mnéticemente tomar de nuevo el trabasjo de la precedente y asi

oontinuar. ----- - am M e m m e G Er M e W @ o W o =

El cabezal portamuela de la presente invencién elimina
todos estos inconvenientes, resuelve los problemas inheren-
tes al automatismo completo de la mAquina y presenta ulte-

riores caracteristicas gque seran especificadas a continua-

Segin la invencibn, el cabezal portemuela tiene un eje
motor, gl cual esté aplicada la muela a través de un disco
de soporte y un plato, mandado en rotacién por un motor
édecuado por medio de una transmisién de correas o simila-
res de tipo conoeido y que al mismo tiempo pueden deslizar

axialmente, efectudndose la unién para la rotacibén de modo

conocido, por ejemplo con perfil acanalado o similar, = - -~

Dicho eje motor es golidario en sentido axial y a tre=-
vés de cojinetes de rotacién, de un pistén deslizable en un

cilindro que forme un grupo hidréulico de doble efecto. Me-
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diante dicho grupo el eje motor, y por tanto le muela, es
elevada, bajada y presionade contra el objeto a trebajar,
siendo la presién de trabaejo conmstante y regulade por medio
de una valvula tarada puesta sobre el circuito que alimenta
5. el lado superior de dicho cilindro, ILa elevacién de la
muela se realiza répidamente, mientras que la aproximagcién
‘& la pieza a trabajer se realiza lentamente ¥y don velocidad
regulable. Estén previstos unos relés amperimétricos que
intervienen sobre cada eje motor en relacién a la potencia
10. absorbida por el motor, siendo dichos relés rezulables entre
linites preestablecidos para los que se puede variar la eli-

minacién de material entre determinados limites de potencia

BbSOrbida, = = = = = m e e e mm e m————————— -

En caso dé paro accidental de una muela estd prevista,

15. sobre el eoje del motor, la aplicacién de una dinamo tagui-
nétrica la cual, en caso de pare, procede a dar la sefial
para el paro automético de la cinta transportadora y la

elevacién de todas las mwelas de les piezas en elaboracién.

Une ulterior caracteristios, del cabezal portamuela segin
20. la presente invencién, consiste en el hecho de que estén_
previstos medios para peﬁmitir la elevacién automética dg
la muela, en caso de paro accidental, en una centided nini-
me preesteblecids que sea.euficiente para interrumpir el
trabajado, independientemente del consumo de la misma muelg,
25. consistiendo dichos medios en un circuito oleodinémico
adecuado en el que esté inserto un cilindro acumulador de
cepacidad prefijada en el cual es descargado el fluido de

presién en el momento del paro, permitiendo msi le eleva-
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cibn del pistén, y por tanto de la muela, en un tramo

correspondiente al volumen del liguido descargado en dicho

cilindro. Al iniciar de nuevo el trabajo, el mismo liquido
es de nuevo enviado al cilindro de presién llevando de

nuevo la muela al punto precedente, = = = = = - -

Seglin la invencidén una uwlterior caracteristica esté
constituida por el hecho de que el mandril eje motor por-
tamuela estd dotado de un dispositivo eléetrico graduado
para el control automatico del consumo de la muela, inter-
viniendo dicho dispositivo tento con sefiales 6pticas como
aclisticas, o bien parendo la cinta transportadora,o parando
la muels consumida y elevando las otrasvmuelae, sin hacer-
las parar, cuando el consumo de la muela ha llegado al 1i-
mite mAximo preestablecido con base a oriterios y/o nor-

mag de seguridad y de préctica, = = =« = = = = - o - .- -

Estas y otras ceracteristicas resaltarén de la des-

eripeidén detallada que sigue, dada a titulo de ejemplo,
de un cebezal portamuela segin la invencién ilustrado en

los plenos adjuntos en 108 qUE: = = = = = = = = = = = = =

-~ fig. 1 es una representacién esquemética en seccidén

vertical axial del cabezal portamuelas completo; — = = = =

- fig. 2 representa el cuadro de mendo y la parte in-

ferior del cabezal parcialmente seccionadoj J = = = = = =

- fig. 3 es el esquemé hidréulico de mando del cabezal.

Con referencia a las figs. 1 y 2, el cabezal portamuela

segin la invencién estd representado esqueméticamente mon-



5.

10.

15,

20,

25,

tado soovrs uvn bestidor 1 de una méquina alisadore-pulidora
en contimuo de azulejos y similares que comprende una cinta
transportadore 2 deslizable sobre un plano 3 y que lleva en=
cime los azulejos 4 & traebajer, llevados bajo la muela 5

en el sentido de la flecha F y con el auxilio del dispositi-

VO presionadorf, = = m « = = = = = w - . -- .- - - -

El cabezal portamuela esté constitufdo por una ermedura
7 dentro de la cual un motor eléctrico 8 mande el eje motor -
9 a través de una polea 10, solidaria en rotacién con el
éje motor 9 pero acoplada con perfiles &ue perniten-el des~
lizamiento exial de tipo conocido, no represeniados, ¥y una

serie de corress 11 0 similarese = = = = =~ .- = -

El eje motor 9 lleva, en el extremo superior, una cone-
xibn rotativa 12 para lao admisidén del ague de lubrificacidn
¥ lavado de la muela, que proviene de las tuberias 13~14,
mientres que la otra egua es enviada a la muela a trevés
de la tuberia 15 dispuesta excéntricamente el eje motor
9, En el extremo inferior, el eje motor 9, lleva el disco
portamuela 16 al cual estﬁ'apiicado, con medios de enganche
répido 17, el plato 18 sobre el que estd montada la muela
5. Dicho eje motor 9 es solidario en sentido exial, pero no
en rotacibn, con un pilstén 19 deslizable dentro de un ci-
lindro 20, formando las do® partes un grupo hidréulico de
doble efecto, por lo que el eje motor 9 y, por tanto la
muela 5, puede ser elevado ¥y bajado con mando hidréulico
y ademés puede ser genersda con el mismo pistén une presién
constante sobre la muele, independientemente de la posi-

cién en eltura, tipo y calidad del material., Tal presidén de
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" “trabajs copstante y regulada mediante una vélvule terada,

maniobrada con el volante 21, es legible sobre el manbme~

tro 22 del cuadro anterior 23 de la armadura Te = - = = =

Si la mAquina es alimentada con manufacturados o azu~
lejos de diverso espesor, estén previstos para cada eje
motor unos relds amperimétricos automiticos y regulables
los cuales intervienen regulando la eliminacién del ma-
terial en relacién a los limites de potencia del respecti-
vo motor 8, ¥y cuyos valores son medidos por el emperimetro

24 (£ige 2)s == m = mm = mmmm— .- —————————

Al objeto de parar autométicamente la muela cuando la
misme he alcanzedo el limite méximo de desgaste permitido
por la segurldad de funcionamiento, sin tener que recurrir
a paipadores directos dispuestos entre el plato 18 y las
baldosas a traebajar con los inconvenientes conocidos de
estar continuemente en medio del agua con residuos del tre-
baéado; estéd previsto que por encima del eje motor 9 esté
dispuesto solidariamente un véstago 25 que lleve una esce=~
la graduada 26 con un plato 27 mévil mediente la menivela |
28, En correspondencia con el recorrido del plato 27 =e
halla el interruptor 29 que es, después, accionado por
contacto con el plato 27. Dado que el nivel méximo de des-
gaste es fijo para cualquier muela 5, estandd en relacién
al plato 18, regulando la posicién del plato 27 & una al=-
tura semejante al espesor de la baldosa 4 a trabajar (a
referir en la escala gradueda 26) se tiene que el plato
27 encontraréd al interruptor 29 cuando la muela habri lle-

gado, respecto a la baldosa, al limite del desgaste prees-
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tablecido. Para el tarado bastaré poner el cero de la es~
calae graduada 26 en la posicién en la que el plato 27 docio-
ne el interruptor 29, cuando el plato 18 se halla a la dis-
tancia ninimg de desgaste respecto a la cinba transporta-
dora 2, esto es en el caso hipotético de azulejos de espe~
gor cero, El interruptor 25 estd soportado por wn véstego

30 en una posicidén deseada y su acclonamiento procede, en

un primer tiempo, a hacer emitir una sefial acistica al se-
fialador 31, después una sefial luminosa de la lémpara 32 y,
finalmente, hacer elevar y perer la muela 5 asi como hacer '
elevar, pero no parsr, lag otras muelas de la méquina, Ia
nuela 5 gastada puede ser substituida en pocos minutoé

mediente los medios de fijacién répida 17 = = = = = -

Para evitar que el paro accldental del motor de la
muela produzce inconvenientes a la méquina, al motor 8
estd asociade una dinemo taquimétrica 33 la cual, en caso
de paro, activa el mando pera el pero de la cinta 2 y la

elovacidn de todas 1las MElESs = = = = = = = = = = = = - - {

Sextin la invencidn, e cada paro accidental de lg mé-
quina, cada plato 18 es elevado awtomfticemente por el
pistén 19 y la correspondiente muela 5, y cuyo plano de
trabajo que se hgllaba gl nivel ¢ de la baldosa,.ée des~ .
plaza de dicho nivel y sube haste el nivel B, un poco su~
perior o previamente regulado, independientemente del con-
sumo elcanzado por ls misme muela. Mientras que la eleve-

cibén se efectlia con carrera répida, el retorno a la posi-

cifn de trabajo se produce lentamente para el tramo B C.

81 la nuela he 8ido elevada con mando meanual hasta el_ni~
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vel A (péﬁ ojemplo pare la substitucibén) la carrera de re-

torno AB se realiza répidamente y la carrera BC se realize
lentamente como ya se ha dicho., EL mando manugl del cilin=-
dro oleodinémico se efectda con la palanca 34, mientras

le palenca 35 sirve para el mando del ggll@, = = = = = = = =

Con referencia a lg figura 3 se tiene el esquema del
circuito hidréulico en el cual estén indicadas esquemiti-

camente las partes ya detalladas en las figuras preceden-

teﬂ.-‘———-’“—"' ————— - e SN e M e W S e Gp W S e ae

FUNCIONAMIENTO NORMAL O FASE DE ALISADO

La bomba 36 puests en rotacién por el motor 37 manda

aceite a través de la tuberfe 38 a presién ragnlable por
medio de la védlvula 39, legible en el manémetro 22 median—
te ol accionamiento menuel del conectador 40, La bomba ali-
menta ademds la electrovidlvula 41, que en dicha fase perma-
nece excitada, el cilindro dosificador 42, la vélvule ma=-
nugl 43 que permenece cerrada, la vélvula de reééncidn 44,
la vélvula de regulacidén de la capacidad 45 y despuds el
pistén de doble efecto 19 que lleva el eje motor, El cire
culto es completado por el acumulgdor oleonesumitico 46 que
manda el pistén 19 del lado inferior heciéndolo, por tanto,
subir hacia arriba. La cerrera del cilindro dosificador 42
es variable de un minimo a un méximo, regulable a meno por
medib de un volante; como también es regulable el valor de

la presibén del circuito mediante la vélvula 39 - = = - =

Si por un motivo cuaslquiera durante el funcionemiento

de la méquina, le cinta transportadora es parada, se parsg
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autondticamente la bomba 36, se desexcita la vdlvula eldotrica
41 porndends on deccarga la parte superior del cilindro 42, deg
pués el pistdn de doble efecto 19 empujado inferiormente por
la presidn del acumulador 46 es elevado, y dado que un cierto
volumen de acelte contenido en la pérte superior del cilindro
20, pasando a travéds de la vdlvula 45 a cargar el cilindro 42,
el pistdn 19 se para a la altura deseada correspondiente al

volumen de aceite que es mandada a cargar el cilindro 42. - -

Al iziciarse de nuevo el movimiento se nroduce el prg
ceso inverso, esto es, se pone nuevamente en moviniento la bom
ba 36, se excita la vidlvula 41 y la muela 5 desciende & su po-
sicidn primitiva con movimiento lentd provocado por la esitre-

chez de paso de la VALVUlA 45 = = = = = = = = = = = = = = - =

Para el cambio de la muels 5 es necesario usar de tQo
da la carrera del pistdn 19 ¥, en tal ocasibn, vasta maniobrar
la vdlvula manual 43 por medio de la palanca 34 llevdndola 2

la posicidén de apertura. - = - - ~ T

El acelte, empujado por la bomba 36, en vez de pasar
a través de la vdlvula 45, al encontrar menor resistencia, pa-
sa a travds de la védlvula 43 y el pistén 19, que lleva el eje
motor, sube o desciende segin que se excite o desexcite la eleg
trovilvula 41 llevando la muela 5 al nivel A (fig. 1) esto es,

en pogicidn tal que se pueda efectuar el cambio de la muela. -

Se entiende que numerosas variantes de tipo construc-
tivo podrdn ser aportadas a cuanto se ha descrito antériormen~
te con relacidn e las adaptadiones particulares que podgﬁm.prg
sentarse sin, por ello, salirse del ambito de la presente in-

VENCLGIle = m = m o - = - = = = :



Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plezas de soberania, las siguientes: - - -

REIVINDICAGCIONES

5, 1.~ Mejoras en los cabezales portamuela para smoladoras,
rectificadoras y similares, caracterizadas porque el eje
motor, mandado en rotacidn, es desplazado axialmente por un
grupo hidrdulico cuyo pistén es solidario en traslacidn con
el eje motor y cuyo cilindro estd fijo a la auradura, estan
10, do previstos medios para efectuar tales movimientos de modo

automdtico para carreras predeterminadas en relacidn a las

necesidades de trabajo, estando ademds previstos medios

de sefializacidn de muela agotada, con paro o elevacidn de

la muela interesada y elevacidn de las otras muelas con

154 paro de los medios de avance, — = = = = = = - -

2.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracterizadas
porque dicha elevacidn de la o de las muelas a consecuencia
de un paro previsto o accidental, estd limitada a un peque-
fio trecho por un ecilindro dogificador de capacidad limita—

20, da, el cual es cargado durante la elevacidn con fluido que

gale del cilindro de mando de la muela, pernitlendo a esta
iltima efectuar un desplazamiento en altura correspondiente
al volumen descargado en dicho cilindro dogificeador, el
cual al reemprenderse el movimiento cede el Fldido acumu~

25. lado para el retorno de la muela a la posicidn inicial. -



5e

10.

15.

20.

25,

- 12 -

Je= Majores segliin las reivindicaciones anteriores, ca-.
recterizadas porque dichos medios pars sefializacién de la
muels agotada consisten en una escala graduads mévil axial-
mente con el eje motor de la muela, pexmitiendo dicha esce=
la reguler un tope el cual a su vez acciona un interrupdor
posiciongdo de modo que cuando tiene lugar el accionamiento
del interruptor, el consumo de la muele he alcanzado el -
limite méximo permitido, independientementeébl espesor de
los azulejos a trabajar, estando dicho tope posicionado res
pecto a dicha escela graduade en la medida correspondiente

2 dicho espesor de los azulejos que se trabgjon, = = = = =

4.=- Mejoras segin la reivindicacién 3, caracteriéadas
porque al verificarse el consumb de la muela, dicho in=-
terruptor acciona una sefial acistica, una sefial bptica y
después eleva y para le muwela interesads, para 1é cinta y

eleva gsin parerlas todas las dends muelas, — = = -~ = - = -

5= Mejoras gegﬁn les reivindicaciones anteriores, ca=-
racterizadas porque esté prevista sobre el motor de mando
una dfnemo taquimétrica o similer apta para setializar el
pero del motor con la correspondiente consecuencla de ele~

vacibén de las muelas y paro del transportador, = = = = = -

6.~ Mojoras segln las peivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque estén previstos relés ampérimétricds
regulables para intervenir sobre el eje motor en re;acién
con la potencia absorbida por el motor por la eliminacién

de materigl, = = = = = = =« « - - - -—— - - - -

T.~ llejoras seghn las reivindiceciones enteriores, ce~



ns

5e

10.

15.

= 13 -

373462

racterizadas porque la presibn de trabajo de las muelas es

conatan@eVindependientemente de las caracteristicas del
objeto a trabsjar, estaﬁdo prevista una vélvula tarada

conirolable mediante mandémetro a disposicibén del operador.

8~ Mejor;s segiin las reivindlcsciones enteriores, ca-
racterizedas porque estin previstas vdlvulas de éstrangula-
cibén y antirretorno en el circuito oleodinémico de modo que
se produzecen carreras répidas de elevacibén y de aproxima-
¢ibn y carreras muy lentas de acercamiento de la muela a

la superficie g itrabgjar, = = = = = = = = = = e

9.~ "MEJORAS EN LOS CABEZALES PORTAMUELA PARA AMOLADORAS,
RECTIFICADORAS Y SIMILARES": — = = = = = = = = = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de trece hojas, folladas y meca-
nografiades por una sola de sus caras, y de dos liminas

de dibvujos que la ilustren.

BARCELONA, -3 NOV. 1369
B A M. CURELL SUROL
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