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PATENTE DE INTRODUCCION

por dlez aflos,

para todo el territorio espafiol, por " PERFECCIONA-
MIENTOS EN IOS SISTEMAS DE EMERGENCIA-PARA AUPOKOCION",
cuyo privilegio se solicita a favor de la entidad na-
cional MECANISMOS AUXILIARES INDUSTRIALES, SeA.y ro—-

sidente en VALLS (Tarragona), Avda. Generalisimo, 6.-

MEMORTIA giE SCRIPTIVA
E1l objeto de la presente solicitud de Patente de
Introduceidn se refiere, como se desprende de la lec— °
tura de su enunciado, g unos perfeccionamientos s
introducir en los sistemas luminicos de emergencia
y aviso para automocidn, dando como resultado prédc—

tico industriel el poder comunicar una gran seguridad
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en la maniobra de todo tipo de vehiculos automdviles.

Egtos perfeccionamientos son conocidos, aplicados
y fabricados en el extranjero, pero no estdn divulga-
dos ni han sido puestos en ejecucidn en Espafia hasta
la presente fecha, por todo lo cual la 9ntidad soli-
citante recaba, mediante esta demanda, la explota-
cidn execlusiva a su favor de los indicados perfeccio-
nemientos, de acuerdo con lo reivindicado en la no-
ta reivindicatoria establecida al pie de la presen—
te memoria y acogiéndose para ello a 1los beneficios
que proporciona la vigente Legislacidn espafiola sobre
Propiedad Industrial. 7

La descripcidn detallada que se da a continuacidn
proporcione una idea clara de la presente Patente,
al ser considerada, junto con las ldminas de dibujos
que se acompafian, en las que se representa: por via
de ejemplo, unos casos de realizacidn prdetica que
se dan con cardcter ilustrativo, pero sin limitacidn
de ninguna especie.

Consisten en esencia estos perfeccionamientos en
permitir el funcionamiento de las luces de intermi-
tencias de ambos lados del vehfeulo simultdneamente,
lo que permite y da a entender a terceros, con sufi-
cientes garantias de seguridad y repidez una posible
eventualidad.

Entre estas ventajas destaca muy especialmente el
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rermitir aprovechar las instalaciones ya existen-
tes en los vehiculos, todo 1o cual se pondrd mds
explicitamente de manifiesto en las hojas de di-
bujos que se acompafian a titulo ilustrativo y en
ningin caso limitativo y a las que seguidsmente
se hace referencia, en la memoria que se pasa a

detallar.

En la figura 1 se representa uno de los modos
preferentes de ejecucidn de los referidos perfeccio-
nemientos en los sistemas de emergencia y que con-
sisten en esencia, en hacer funcionar simultenea~
mente las luces de intermitencia del vehiculo y
que se regula con un solo ruptor que es el existen-
te en la convencional central de intermitencias.

En la figura 1 se aprecis uno de los modos de eje~
cucidn seghn la esencia de la presente Patente y
cuyo funcionamiento combinado del circuito repre-
sentado es el siguiente : un conductor 30 prove-
niente de bateria se divide en dos derivaciones
une 31 enfrentada a la placa inferior 12 del in-
terruptor 8, el cual pemmite independizar el fun-
cionamiento del sistema de emergencia del normal
de intermitencia y otra derivacidén 32 que pasa por
la llave de contacto del vehiculo y enfrentada en
gu extremo a la placa inferior 12 en su posicidn

de intermitencia normal.
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Cuando el interruptor 8 estd en Xa posicidn nor-
mal de funcionamiento, el circuito deberd estar ce-
rrado por la llave de contacto 10; la corriente elée-
trica que proviene de la bateria 20 se transmite por
el cable 32 a la place inferior 12 y a través de ella
al conductor 34, directamente conectado & la central
de intermitencias 1, donde dicho cable conductor 34
sufre dos derivaciones, una conectada a una luz tes-
tigo de intermitencia 21 y otra que pasa por el con-
vencional ruptor 40 y que tiene a su vez una doble
derivacidn, una hacia el conmutador de direccidn 1
y otra enfrentada a la placa inferior 11 y en con-
tacto con ella cuwando se pone en posicidn de emer-
gencia, el interruptor 8%

En la posicidn de emergencia del citado interrup-
tor 8, la corriente eléctrica que proviene de bateria
20, a travds de cable conductor 31, se comunica =2
la placa inferior 12 pasando a trevés del mismo hasta
el cable 34 en contacto con aguella placa 12, trans-
mitiéndose sucesivamente al ruptor 40 y a su seiide
al cable 35 enfrentado g la placa superior 11, pasando
el fluido eléctrico a surtravés hacia los conductores-
33 ¥ 37 directamente conectados a las luces de inter-
mitencia de ambos lados del vehiculo, haciendo fun-
cionar a éstas simultdneamente.

En la figura 2 se representa igual disposicidn,
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que la descrits anteriormente, con la particularidad
de que se dota al interruptor 8 de una conexidn mds

para que alimente a una ldmpara testigo 22 de pueste
en serVicio‘del sistema de emergencia.

El esquema de la figura numero 3, es en todo se=-
mejante al de la hoja 2, salvo que el cable 32 de
bateria permite el accionamiento del sistema de emer—
gencia unicamente cuando se cierra el circuito con
la 1llavei0 de contacto y se dispone unicamente una
placa en el interruptor 8, asimismo en la central
de intermitencia se colocan dos ruptores uno 40 con
doble derivacidn a su salida, una 35 hacia el commu-
tador de direccidén 1 pertenecciente al accionamiento
normal de intermitencia y otra hacia la luz tegti~
go 21; asimismo se establece a partir del cable 32 una
derivacidn hacia el interruptor 8, derivacidn en la
que se coloca un ruptor 8 de doble potencia para
accionamiento simultdneo de las luces de intermiten-—
cia de ambos laterales del veniculo.

El esquema de la figura 4 es en todo idéntico al
de la n¢ 3 anteriormente descrito, salvo que se ha
suprimido laduz testigo 22 de puesta en servicio del
sistema de emergencia.

Los esquemas de las figuras 5 y 6 son gemejantes
a los de las hojas 3 y 4 mencionados, salvo que el

cable 30 que proviene de bateris va directamente
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conectado a la central de intermitencias 6 sin
tener que pasar antes por la llave de contacto,

el esquema de la figura 5 se dota de una luz tes-
tigo de puesta en servicio del sistema de emergen—
cia 22 en tanto que el de la figura 6 se suprime
tal luz testigo.

En el circuito esquematizado en la figura 7,
se han previsto dos derivaciones del c¢cable 30 que
viene de bateria, una 31 que pasa por una central
de intermitencias 6, dotada de un ruptor 40 con-
vencional de luces de intermitencia, conductor 31,
que pasa a través del interruptor o llave de con-
tacto 10 del vehiculo. A lamlida del ruptor se es-
tablecen dos derivaciones, una conectada a una lusz
testigo 21 de puesta en servicio del normal inter-
mitente y otra derivacidn enfrentada a la placa su-
perior del interruptor 8, a través de la cual se trans-
mite la corriente eldctrica a otro cable directamen-
te conectedo al conmutador de direccidn 1.

Parg accionamiento del sistema de emergencia, se
ha establecido en el mismo circuito una derivacién
32 directamente conectadé g ung central de intermi-
tencias 7 dotada de un ruptor calculado para sopor—
tar el numero de watios necesarios, para el accio-
namiento simulténeo de las luces de intermitencias

de ambos laterales del vehiculo, a la salida del
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cual ruptor se establecen dos nuevas derivaclones
una enfrentada a la placa inferior del interruptor
8 a través de cuya placa y posteriormente de un
conductor 53 se conecta el circuito a masa, la otra
derivacidn establecida 34, se enfrenta a la placa
intermedia del interuptor 8, a travds de la cual

se transmite la corriente directamente a las luces

de intermitencia de ambos laterales del vehiculo, conec-

tdndose a la vez a la placa intermedia del interruptor
8 una 1yz testigo 22 de puesta en servicio del siste-
ms de emergencia, siendo el esquema de la figura 8
exactamente igual al deserito, salvo que se ha su-
primido la citada luz testigo 22.

El esquems de la figura 9 presenta las siguientes
modificaciones, respecto al de la figura 8 descrito,
la central de intermitencias 7, del sistema de emer-
gencia, 8¢ he previsto establecerlo con doble ali-
mentacidn, al tiempo que se le conecta una luz tes-
tigo 22, de puesta en servicio del referido sistema
de emergencia, luz que se conecta directamente a
la central Ti

Ia otra modificacidn del circuito de la figura
9 consiste en conectar directamente el cable 30 a
la central de intermitencias 6, del sistema de in-
termitencia normal, sin que sea necesario cerrar el

cireuito por la llave de contacto del vehiculo.
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El esquema de la figura 10 es en todo igual al
de la figura 9, salvo gue el cable conductor co-
nectado a la central del sisteme de intermitencias
6 normal, se hace pasar a través de la llave de con-
tacto 10 del vehiculo, situada antes de la referids
central 6.

La figura 11 es exectamente igual a la figura
10, salvo supresidn en esta Ultima de la luz tes-
tigo 22 de puesta en servieio del sistema de emer-
gencia, en tanto que la figura 12 es igual a le
figura9 deserita anteriormente, con supresidn en
egta Ultima de le luz testigo 22, de puesta en ser—
vicio del sistema de emergencia.

En el circuito esquematizado en la figura 13, se ha
previsto conectar el cable conductor 30, provenimte
de bateria, a una central de intermitencias 6, a
la cual se conecta una luz testigo 21 en una de las
derivaciones de aquel cable dentro de la central 6,
en tanto quelaotra derivacidn establecida se enfrenta
a la placa superior del interruptor § a través de
cuya placa se transmite la corriente eldetrica al
extremo contactor del cable 35, que va al comutador
de direccidn 1; asimismo el cable 30 se conecta tam®
bién en forma directa a uns central de intermitencias
T del sistema de emergencia, central dotada de ruptor

adecuado para soportar la potencia necesaria para el
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funcionamiento de todas las luces de intermitend a.

A la salida de dicha central 7, el cable conduc~
tor 33, se enfrenta a la placa inferior del interrup-
tor 8, placa conectada a los terminales de los cables
unidos a las luces de intermitencia de ambos late-
rales del vehiculo.

Se desprende de la descripeidn anterior que segin
la posicidn que adopte el interruptor general8, se
podrd poner en servicio el sistema de emergencia o
el normal de intermitencia, a wvoluntad.

El circuito esquematizado en la figurai4 es en todo
igual al anterior de la figura 13, salvo que el accio-
nemiento del sigtema de intermitencia normal depende
del cierre del circuito por la llave de contacto 10
del vehiculo.

El circuito de la figura 15 presenta conectada
une ldmpara testigo 22, a la placa inferior del in-
terruptor 8, dnico elemento que lo diferencia del
circuito de la figura ¥ . En tanto que la figura
16 presenta diferencia unica respecto a la figura
15, que el circuito de accionamiento del sistems
normal de intermitencia, debe cerrarse por la lla-
ve de contacto 10 del vehiculo.

El circuito 8 correspondiente a la figura 17,
presenta como uUnica diferencis con el de la figura

15, que la luz testigo de puesta en servicio del
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sistema de emergencia va conectada directamente a
la central de intermitencias 7, de dicho sistema
de emergencia.

Igual diferencia constructiva presenta el eir-
cuito esquematizado en la figura 18 respecto al de
la figura 16.

Una vez descritos en qué consisten los presentes
perfeccionamientos en corregpondencia con los dibu-
jos que se acompafian, se comprende que podrén intro-
duecirse en la presente Patente cualesquiera modifi-
caciones de detalle se estimen convenientes, siempre
que no se altere su esencialidad, a cuyo fin se de~
claran no divulgadas, practicadas ni puestas en eje-
cucidn en Espafia las siguientes reivindicaciones gue

constituyen la

NOTA REIVINDICATORTIA

12 -~ " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE EMER-
GENCIA PARA AUTOMOCION *, de los que utilizan un in-
terruptor de varios confactos para acclonamiento si-
multdneo de la totalidad de las luces de intermiten-—
cia, caracterizedos por disponer un solo ruptor
convencional, que regula la intermitencia de las
luces en posicidn normal y en posicidn de emergencia.

22 - Perfeccionamientos, segin la anterior reivin-
dicacidn, caracterizados porgue la disposicidn de un

solo ruptor permite el accionamiento simultdneo de
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las luces de intermitencia de ambos laterales del
veh{culo, cuando el interruptor de accionamiento se
pone en posicidn de emergencia.

38 - Perfeccionamientos, segin la anterior reivin-
dicacidn, caracterizados por permitir disponer dos
ruptores, en la misma o en independientes centrales
de intermitencia, siendo operativamente colocados
pare le intermitencia normal o la del especial sistema
de emergencia.

48 - Perfeccionemientos, segin las anteriores rei-
vindicaciones, caracterizados por que el mimero mi-
nimo de contactos que permiten cerrar el circuito de
alimentacidén del sistema normal de intermitencia y el
de emergencia, que constituyen sus grupos de cierre,
se centralizan en un interruptor de varios contactos,
que es a su vez regulado en su alimentacidén por el
ruptor de la central y en su caso centrales de inter-
mitencig.

58 - Perfeccionamientos, segun la veivindicacién
mimero 4, caracterizados, porgue con un s0lo interrup-
tor de varios contactos, se constituyen los grupos
de cierre, de los circuitos de accionamiento normal
del sistema deluces de intermitencias y del especial
sistema de emergencia, independizando segin la pecu-
liar posicidn del interruptor el accionamiento de uno

u otro sistema.
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69 - " PERPECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE EMERGENCIA
PARA AUTONMOCION ".

Todo tal y conforme queds deserito y reivindicado
en la memoria descriptiva que antecede y que consta
de doce hojas escritas a mdquina por una sola de sus

caras y dieciocho planos gque la ilustran.

MADRID, g NOV, 1959 '
MECANISMOS AUXILIARES INDUSTRIALES,S.A.,

P. A.,

J. J. MORGADES Y
L3
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