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CERTIFICADO DE ADICION )
por "MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL Ne 365.796
POR "DISPOSITIVO PARA FACILITAR EL AVANCE TRANSVERSAL DEL
GRUP6 CEPILLADOR VERT'ICAL EN LAS INSTALACIONES DE LAVADO PA-
RA VEHICULOS EN GENERAL", relivindicéndose la prioridad de las
patentes italianas nims, 23.382 A/68 del 6 de noviembre 1968
Y 24.830 A/68 del 10 de diciembre 1968 y Certificado de Adi-
oibn ne 83.400 4/69 de 15 octubre 1969.
a favor de CECCATO & Ce Sepede
de nacionalidad italiana
residente en AUTE CECCATO (Vicenza) = Itelia
MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencibn se refiere & un mejoramiento in-
troducido en el dispositivo para facilitar el avance transversal
del grupo cepillador vertical (definido a continuacibn como "dig
positivo de avance®) en las instalaciones de lavado para vahiou-
los en general rep;:esentado ¥y desorito en la patente principal
Ne 365,796, pr'esentada en 28 de marzo de 1969 a nombre de la mig
ma solicitante.

En la mencionada peticibédn original se han previsto
guias de deslizamiento que cooperan con el o los rodillos de man

do durante la oscilacién normal del grupo cepillador y, para per
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cuando tal cepillo choca con salientes o protuberanciss en los

frontalea del vehiculo, el dispositivo prevé una junta eldstics
(indicada con (4), (212) en la aludida patents principal) inter-
puegta entre el o los rodillos de mando y el ceplllo.

Tal oscilacién normal es posible debido & que la guia
sobre la cual se desliza el carro porta-cepillo vertical se apo
ya, por las extremidades, sobre la estructura de la instalacidn.
De ello se deduce, por tanto, que a una oscilacidn del cepillo
en el sentido longitudinel de la instalacién corresponde una os
cilacién de la gufa de deslizamiento.

Ie solucidn de hacer oscilante la guia de deslizamien
t0 ha proporcionado dptimos resultados en las instalaciones de
lavado ean las que sobre las misma va previsto un solo cepillo
vertical, pero presenta los inconvenlentes de requerir una es-
tructura algo compleja y de no permitir la aplicapién sobre una
sola gula de deslizemiento de dos cepillos verticales del tipo
provistos del dispositivo de avance: la oscilacidn de uno de los
dos cepillos daria lugar, en efecto, a la oscilacidn de la guia
y, por ello, a la oscilacién incluso del segundo oepillo y la
intervencidn del dispositivo de avance de este Ultimo incluso
cuando no seria necesario.

En tales tipos de instalaclones con dos cepillos ver-
ticales puede suceder incluso, por ejemplo en sl caso eén el que
un vehiculo de anchura limitada se coloque desplazado respecto
al eje de avance del portal, que solamente uno de los indicados
cepillos verticales oscile por accidn de la presidn sobre el
mismo por parte del vehiculo que se lava y que el otro cepillo
vertical pueda situarse, por tanto, en una posicidn tal que

haga intervenir sl correspondisnte elemento en lémina, con el )
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avance correspondiente a dicho otro ceplllo vertical.

Por otra parte, por experimentos efectuados se ha com
probado que la junta eldstica no siempre cumple sus funciones
de la forma deseada y, especialmente, se halla sujeta frecuente
mente a desgaste y a deterioro no tolerables.

Le finalidad de la presente invencién consiste em prg
veer unos perfeccionamientos para el dispositivo de avance mis
arribe citado que permitan eliminar los inconvenientes menciong
dos.

En las figuras de las adjuntas hojas de dibujo se re-
presenta, a titulo solamente de ejemplo y no limitativo, algu-
nas formas preferides de ejecucidn del dispositivo perfecciona-

do. En dichos dibujos.
La Fig. 1 es uns viste esquemdtica frontal del dispo-

sitivo perfeccionsdo montado sobre una instalacidn con un solo
cepillo verticals '

Ia Pig. 2 es una seccidn esquemdtica trensversal del
dispositivo a qﬁe se refisre la Fig. 1;

Le Fig. 3 es una vista en perspectiva de la inica es-
$ructure de soporte del dispositivo de la Fig. 1

Te Fig. 4 es una vieta esquemdtice y en seccidn de
otra forme preferida de ejecucidén del carro porta~cepillo verti
cal y de la correspondiente guis de deslizamiento, especialmente
adaptade para instalaciones dotadas de dos grupos cepilladores
verticales;

Ia Fig. 5 es une seccidn por la linea V-V de la Fig.
43 '

Ia Fig. 6 es una vista esquemdtica, parcialmente sec-

cionada, de otra forma de ejeoucidn del cerro y de la correspon-
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diente guis de deslizamiento, también ellae especialmente adapia-
da para instalaciones provistas de dos grupos cepilladores verti
cales} '

Ia Fig. 7 es una seccidn por la linea VII-VII de la
Fig. 6;

Ia Fig. 8 es una vista esquematica y percialmente en
geccidn del dispositivo de avance montado en uns instalacidn con
dos cepillos verticales, dotado de medios aptos para predisponer
al 0 a los elementos en limina oscilantes en la posicidn de "“ad-
misidn® y de "rechazo" a la intervencidn del propio dispositivo
de avance en el acto del arranque de la rotacién de los cepi~
1llos verticales respectivamente en uno u otro sentido. En esta
figura ~pera mayor simplicided- se han omdtido los drganos moto-
res para ls rotacidn de los cepillos, la gula para el desplaza-
miento transversal de dichos cepillos, asi como el portal de so-
porte;

La Pig. 9 ilustra esquematicamente y en geccidn par-
cial longitudinal los medios para predisponer el Srgano en ldmi-
na & que se refiere la Fig. 8;

Ia Pig. 10 muestra esquematicamente y en seccidn trang
versal las posiciones adquiridas por el drgano en lémina y por
uwno de los cepillos, & que alude la Fig. 8, durante la ocarrera
de ide (primera fase de lavado) del portal;

La Fig. 1l represente esquematicamente las condicio-
nes de trabajo del dispositivo de avance visible en la Fig. 8
durante la carreras de ida del portal;

La Fig. 12 e simllar a la 10, pero referida ahora a la
carrera de retorno (segunda fase de lavado) del portal; |

La Fig. 13 we similar a la 11, pero referida shora a

la carrera de retoyrmo del portal.
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Con referencia a las flguras citedes, y en particula

a las Figs. 1, 2 y 3, se indice con (1) el portal, con (2) se
sefiala en general el dispositive osoilante, con (3) el pequefio
carro para el desplazamiento transversal del cepillo vertical
(4), a lo largo de laes gufas (3'), con (5) y (6) se indicen,
respectivaments, el motor y los Srganos de transmisidn para el
giro de dicho cepillo (4), con (7) el drbol del cepillo (4),
con (8) el rodillo estriado de mando y con (9) el rodillo loco.

Bl dispositivo oscilante (2) estd constituldo esen~
cialmente por ums estructura (10) que comprende dos superficies
de deslizemiento (11), que afectan a toda la longitud de la es-
tructura (10), dos léminas oscilantes (12) articuladas superior
mente & la estructura (10) y dos limitadores de oscilacidn (13)
previstos para cooperar con las léminas oscilantes (12) cuando eses
oscilen, en una u otra direccidn, por efecto del rodillo loco
(9), y conformados de menera que impiden, cuando entran en conw
tacto con une u otra ldmina oscilante (12), que el rodillo de
mando (8) coopere con las superficies de deslizamiento (1l1). El
rodillo loco (9) y los limitadores de oscilacién (13) estén con
formados de modo que no se acoplen cuando el rodiilo de mando
(8) coopers con una u otra de las aludidas superficies de desli
zemiento (11).

Como se deduce de lo arriba expuesto, la estructura
(10) corresponde sustancialmente a la descrita y reivindicada
en la aludida petente principal N2 365.796 (e indicada alli con
(8), (201)), con la diferencia de'presentar, en correspondencia
con ceda extremidad, un apéndice (10') dirigido hacia abajo y
oportunamente conformado pare apoyarse artioculadamente sobre el
perno (14) que constituye también el apoyo de las gufas (3') pa

re el deslizamiento transversal del carro (3).
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El dispositivo oscilante (2) se mentiene en posicién
vertical por un sistema funicular eldstico, sefialado en general
con (14'), o por contrapeso, indicedo en genersl con (15), ¥ la
graduacidn de tales sistems eléstico o por contrapeso esté cal-
culade de menera que mentengen vertical a la estructura (10) in
cluso cuendo ésta se halla impulsade, en una u otra direccidn,
por le eccidn del rodillo de mando (8) sobre uma u otra superfi-
cie de deslizamiento (11) o bien por la accidén de las léminas
oscilentes (12) por presién sobre las mismaes del rodillo loco
(9), pero susceptibles de ceder -a fin de permitir que la es-
tructura (10) oscile elrededor de los apoyos (14)- cuasndo la ag
cién de presidn del rodillo de mendo o de las léminas oscilan-
tes supera un valor prefijasdo, por ejemplo por la presencia soz
bre los frontales del vehiculo de salientes o protuberancias
més pronumciedas.

En la Fig. 2, con lineas continuas, se ha ilustrado
esquemdticamente el dispositivo en su posicién verticel y, con
1{neas de puntos, le posicidn que tal dispositivo puede adqui-
rir debido & une oscilacidén del cepillo (4) superior a la nore
mel prevista.

Tgl como aparece claremente en dicha Fig. 2, la osci-
iscidn en dos sentidos de la estructura (10), y por tanto de tg
do el dispositivo, es posible graclas & la presencia de dos po-
1eas (16) solidarias del portal (1) e través de las cuales pa-
ga el cable (17) enlazado al extremo de un muelle graduado (18),
cuye extremidad va unida por (19) al portal (1), o bien el cable
(20) conectado ~a travéds de la polea (21)- al contrapeso (22).
Bg evidente que podrén preverse uno o més sistemas funiculares
eldsticos (14') o por contrapeso (15) unidos a la estructura

(10) en correspondencia con la linea media de esta dltime y/o &
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las extremidades y tales sistemas podrin conectarse entre si
pare actuar uniformemente sobre toda la longitud de dicha eg
tructura (10) o independientes.

Se deduce evidentemente de lo erriba expuesto que
con le solucién propussta es posible eliminar la junta eldsti
ca y, por ello, los inconvenientes derivados de le mlsma, per
mitiendo, sin embargo, que el conjunto pueda oscilar mids alld
del valor mormal preestablecido cuando el cepillo vertical en
tra en contacto con salientes o protuberanciss més pronuncia-
dos.

Podrén preverse, neturalmente, medios de interrup-
cidn eptos pare detener el avance del portal cada vez que la
oscllacidn de la estructura (10) supera unos valores predeter
minadosy

En las Figs. 4 a ; se han llustrado dos formas pre-
ferides de ejecucidn del carro porta-cepillo vertical y de la
correspondiente gula de deslizemiento, especialmente adecua-
dos pare aplicecidn a instalaciones de lavado con dos cepi-
llos verticales destinados cada uno a lavar la mitad de los
frontales anterior y posterior y un costado de un vehiculo,

Refiriéndose especialmente a lss Fige. 4 ¥ 5, la
guia de deslizamiento (103') estéd constitufda por un elemento
de seccidn tremsversal circular ¥ la misma se halle completa~
mente rodeada por el carro (103), que se apoya sobre dicha
guia (103') a trevés de bolas (123), alojadas en asientos
edecusdos en el interior del propio carro, cuyas bolas =ade-
nds de permitir el desplazamiento del aludido carro a lo lar
go de la gufa- le permiten la oscllaciéu pare determiner la
intervencidn del dispositivo de avance, indicado en general

con (102). Este dispositivo (102), como ya se ha descrito eg
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pecialmente en la citeda patente N2 365.%96, estéd constituido por
una estructura {100) que ofrece su@erficies de deslizamiento en-
frentadas (111); eptas para cooperar con wn rodillo estrlade de
mando (108), fijado al érbol (107) portador del cepillo vertical
(104), de unas léminas oscilantes (112) y de dos limitadores de
oscilacién (113), adecuados para actusr junto con el rodillo lo=-
co (109) montado em el extremo de dicho &rbol (107).

EL limite méximo de oscilacién del carro (103), indica
do esquemdticamente en la Fig. 4 con lineas ds trazo y punto A-A
y B-B esté establscido, como es naturel, por el acoplamiento del
rodille estriado de mando (108) con una u otra superficie de des
lizemiento (1ll), o por el acoplamiento, por efecto del rodillo
loco (109), de las léminss oscilantes (112) con uno u otro limi-
tador de oscilacidn (113). Las ulteriores oscllaciones del conjun
%o mds alld del valor normal predeterminado, cuando el cepillo
vertical viene & entrar en contacto con salientes o protuberan—-
clas mds pronuncisdes presentes sobre los frontales del vehicu~
lo, serén sbsorbidas por los sistemas eldeticos o por contrapeso
mds arriba descritos con referencia a las Figs. 1 - 3,

Para evitar que la perte inferior del carro (103) fro-
‘o contra la guia de deslizamiento (103') debido a los esfuerzos
del cepillo vertical (104) en la diveccidn de les flechss (F),
(') (Pig. 5), dicho carro va provisto inferiormente de otxo
asliento para alojamlento de otre bole (123'), la cusl no se halls
normalmente en contacto con la paerfe inferior de la guis (103')
pero sf entra en comtacto con esta Ultima cuando el cepillo (104)
se halla impulsado en las direcciones de las mencionadas flechas
(®), ().

En la forms de sjecucidén ilustrada, se hen previsto

dos pares de bolas (123), estando las bolas de cada par dispues—
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tas a lo largo de un eje paralelo al eje longitudinel de la-guia
(103') y cada par desplazado angular y mimetricemente respecto a
wn pleno vertical que pasa por la linea medis longitudinal de la
guia (103'). Sin embargo, podré preverse cuslquier otra disposi-
cidn de las bolas, & pares o en menos cantidad, alempre que las
migmas cooperen en‘todo momento y de modo uniforme como minimo
con le mitad superior de la guie de deslizamiento (103').

De modo semejente, en lugar de una sola bola antagini-
ca (123') -normalmente distanciaeda de la parte inferior de la
gula (103')- se podrdn prever dos o més bolas entagonicas disten
ciadas o a poca distencia de la parte inferior de dicha guia.Por
Altimo, #i se deseq, podrén disponerse una pluralidad de bolas
colocadas en aslentos practicados de modo equidistanciado en el
interior del carro (103) y todas ellas en cooperacién constante
con la superficie exterior de la gufs (103).

En las Figs. 6 y 7 se representa una segunda forma
preferida de ejecucién de la gula de deslizamiento y del carro.
BEn esta segunda forme de realizacién, la guia de deslizamiento
(203') estd constitufda por una vige en "I" invertida y el carro
(203) se halla determinado por un elemento en "U", sobre el cual
van articuladas dos ruedas aceneledas (223) que coopersn con el
perfil superior de dicha gufe (203'). Para contrarrestar los es-
fuerzos del cepillo vertical (104) en la direccién de las fle-
chas (¥), (P') (Fig. f) se ha previsto, como minimo, una rueda o
rodillo (2239, destinado & acoplarse con la alets inferior de la
gule (203') oportunamente conformada con un radio de curvatura
que tiene como centro el punto de contacto de las ruedas (223)
con el perfil superior de la gufa (203').

Asociado con el carro (103), (203) esté previeto un

motor de msndo (105), con la respective transmisién (106).
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En la descripeién que antecede no se explica el funcip
namiento del dispositivo pare facilitar el avence transversal del
ceplllo vertical debido a qué tal funcionamiento es idéntico al
descrito en la ya citade patente principal N2 365.796.

En la desoripeidn que sigue, los términos "rotacién
en sentido horario" y "rotacidn en sentido antihorario" se en-
tienden considerando la instalacidn desde arriba y havia~adelanr
te. Se supone, ademis, que el vehiculo se balle sometido & lavae
do con el frontal anterior vuelto mirendo hacia ls instalacidn.

Oon referencla a las Figa.‘S-ll, los grupos cepillado-
res verticales comprenden cada uno un cepillo (304), (304'), un
érbol (307), wn rodillo estriado (308) fijado al &rbol (307) v
un pequefio rodillo (309), montado loco sobre la extremidad supe=
rior del aludido &rbol. Con (311), (311') se han indicado las
gulas o superficies de deslizemiento dispuestas sobre una estruc
tura (302) monteda sobre la parte superior del portal (no visi-
ble). Dichas gufes (311), (311') afectan sustencislmente a tods
la anchura del portal y sobre la care interna superior (302')
de la estructura (302) se halla articuleds en (302") wn unico
elemento en lémina oscilante (312) wm cuys parte medis se halla
practicada una ventenilla (312') suficientemente larga para conte
ner e los pequefios rodillos' locos (309) de ambos grupos cepilla-
dores (304), (304') cuando estos dltimos se encuentran en Posi-
cidn de principio o fin de lavado de los fronmtales del vehfoulo,
Sobre las caras laterales internas de la estructura (302) ven
dispuestos dos limitadores de oseilacidn (313), (313*), destina-
dos a cooperar con el elemento en lémina (312) ¥y a impedir que
los rodillos estriados (308), cusndo los beqneﬁos rodillos locos
(309) se acoplan con dicho elemento en lémina, se acoplen con

las gulas o superficies de deslizamiento (311) & (311'). Tos e~
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quefios rodillos locos (309) y los limitadores de oscilacién (313),
(313') estén conformados de modo que no se acoplen entre si cuan
do los rodillos estriados (308)cooperen con una o con otra de

las citades gufes de deslizamimnto (311), (311').-

Ieteralmente a la estructura (302) va montado wn £rupo
cilindro-pistén (411), de preferencia de tipo neumético, en el
que la parte terminel de su vistago (412) se articula por (413)
con el elemento en limine oscilante (312). Internamente sl cilin-
dro (414) se ha montado un muelle helicoidal (415) que tiende a
mantener al vistago (412), que estd unido al pistén (416), intro-
dueido en el cilindro (414), tal como se indica con liness conti-
nuas en la Pig. 9, y de esta manera se tiene sl elemento en lémi-
na (312), en la posicién de "rechazo" a la intervencién del dispo
eitivo de avance para la carrers de ide del portel y de "admisidn®
pere la carrera de retorno de dicho portal.

Refiriéndose especialmente & las Figs. 1l y 13, en las
que las flechas rectilineas llenas sefialen la direccidén del tiro
¥ les flechas rectilineas vacles la direceién del desplazemiento
trensversal de los dos grupos cepilladores, se describird shors
el funclonemiento del dispositivo considerando que en le fase de
ide del portal el grupo (304) girs en sentido antihorario y el
grupo (304') en sentido horerio y que en la fase de retorno de
dicho portel tales giros estén invertidos.

Al principier el lavedo, el portel se encuentra en le
posicién (A), los dos grupos cepilladores en la posicién central
¥ el elemento en lémina en la posicidén de "rechazo", ilustrade
con lineas continues en le Fig. 9, e la intervencidn del disposi
tivo de avance.

Al ponerse en marche le instelacidn, los grupos cepi-

lledores (304), (304') empiezen e girer respectivamente en sen-
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tido antihorerio y horario y, al mismo tiempo, se inyecta, &
través del conducto (417) y védlvula de tras pesos (418), eire
comprimido dentro de la cémere (414') del cilindro (414), con
el consigniente desplazamiento del pistén (416), compresién
del muelle (415) y conmutacidén en "“admisién" del elemento en
lémina (312) (posicidn de puntos en la Fig. 9 y lineas conti-
nuas en la Fig. 10). Con el elemento en lémina (312) en tal po-
sicidn, los pequefios rodillos estriedos (308), a consecuencia
de la imclinecién (eje X-X, Fig. 10) de los cepillos debida &
la presidn sobre el frontal enterior del vehiculo (V), queda-
rén libres pera entrar en contacto con la superficle de desli-
zamiento (311') sin ningunae posibilidaed de error incluso en el
caso eﬁ el caso en que uno de los dos grupos tuviese que some-
terse a uma inclinacidn irrvegular & consecuencis de ls posicidn
no correcta del vehiculo respecto al eje de la instalacidn. Se
tendrd asi el lavado del frontel anterior (a-s') del vehiculo
con dispositivo de avance activo.

Tales condiclones permgnecen incluso durante el lava-
do de los costados (b=b') (posicidén (A'), Fig. 11) y la ‘even-
tual anticipacidén de los cepillos respecto al portal, y por
ello inversidn de la inclinacidn segin el eje (y-y) (Fig. 10)
no permitiré la intervencién del dispositivo de evence debido
& que los peguefios rodillos locos (309) se acoplarén con el ele
mento en lédmina (312) y no permitirdn que los rodillos estrie-
dos (308) entren en contacto con la superficle de deslizamiento
(311), Durante el lavado-del frontel posterior (c-c') (posicidn
(A"), Pig. 11), la intervencidn del dispositivo de avance no
es necesarie debido a que la direccién del tiro de los contraps
808 concuerda con la del avence de log cepillos.

Al finglizar la carrere de ida del portal se inicia
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la de retorno. Al empezar dicha carrers de retorno (posicidn
(B), Fig. 13) se produciré ls inversidn en el sentido de rota~
cidn de los dos cepillos (304), (304') y la simultanes descar-
ga a la atmosfera, a través de la vilvula (418) y conducto
(419), de la presién desde el interior de le cémara (414') con
la consiguiente a%raccién, debido a la accidn del muelle (415),
del elemento en lamina (312) en la posicidn inieial visible en
la Pig., 8 y en las Pge. 9 y 12 con lineas continuse, y por
ello la conmutacidén en "admisidn" & la intervencidén del dispo~
sitivo de avence para el segundo levado del frontal (c-c!') con
tiro de los contrapesos opuesto a la direccidén de avance de
los cepillos (inclinaciéq de los cepillos segin el eje (x'~x'),
Fig. 12). Durente el segundo lavado de los costados (b-b') (po
sicidn (B'), Fig. 13) y del frontal enterior (a-a') (posicidn
(B"), Pig. 13) se repetirdn, invertidas, las condiciones des-
critas con referencia a la carrera de 1da del portal.

Serén independientes del objeto de la invencidn los
materiales, formas y dimensiones de los elementos utilizados
en el objeto de la misme, siempre que las variaciones que se
introduzcan no afecten & su esencialided.

K O T A

REIVINDICACIONES

Se relvindica como objeto del presente Certificeado

de Adicidn:

18 .,-Mejoras en el objeto de la patente principal ne
365.?96 por "Dispositivo para facilitar el avance tranaversai
del grupo cepillador vertical en las Iinstalaciones de lavado
pare vehiculos en general,que se caracterizen por el hecho de
preverse wna estructura que contiene los varios drgenos que

determinan el propio dispositivo, el cual oscila alrededor de
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un punto de epoyo.

, 28 ,-Mejoras en el objeto de la patente principel no
365.796 por "Dispositivo para facilitar el avence transversal
del grupo cepillador vertical en las lnstalaciones de lavado

para vehiculos en gemeral", segin la reivindicecidn enterior,
que se caracterizaen por el hecho de que el carro de soporte
del cepillo vertical y de los drgenos asociados & tal cepillo
va montado deslizante a lo largo de y oscilante alrededor de
une guia de deslizamliento montada rigide sobre la estructurs.

38 .~Nejoras en el objeto de la patente principal n¢
365,796 por "Dispositivo para facilitar el avance trensversal
del grupo cepillador vertical en las instalaciones de lavado
para vehiculos en general", segin la reivindicacidén 1, que se
caracterizen por el hecho de que la estructura se halla apoya-
de en correspondencia con su parte inferior y mentenida y
arrastrade a su posicidn verticel por medios elésticos o por
cohtrapeso.

42 ,-Mejoras en el objeto de la patente principal n¢
365.796 por "Dispositivo para facilitar el avance transversal
del grupo cepilledor vertical en las instalaciones de lavado
para vehiculos en general", segin la reivindicacidn anterior,
que se caracterizan por el hecho de que los medios eldsticos
o por contrapeso estdn graduados para mantener vertical a la
estructura incluso cuando ésta viene impulsada, en una u otra
direccidn, por la sccidn del rodillo de mendo sobre una u otra
superficie de deslizemiento o bien por la accidn de unas lémi-
nes oscilentes por presidén sobre las mismas del rodillo loco,
ad{ como de ceder cumndo la accidn de presidén del mencionado
rodillo de mando o de las referidas léminas oscllantes supers

un valor preestablecido.
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58 ,-Mejorae en el objeto de la patente principal ne
365.%96 por "Dispositivo para facilitar el avance transversal
del grupo cepillador vertical en las instalaciones de lavado
pare vehiculos en genersl", segin la reivindicacién 3, que se
caracterizan por el‘hecho de que los medios eldsticos estén
constituldos, de preferencia, por un sistema funicular elésti-
co enlazado con la estructura y con el portal, siendo posible
la oscilacidén en dos sentidos de dicha estructura merced a po-
leas solidarias de aquel portel y que cooperan con el tramo fu-
nicular del sistema.

68 ,~Mejoras en el objeto de la patente principal ne
365,796 por "Dispositivo para facilitar el avance transversal
del grupo cepillador vertical en las instalacilones de lavado
para vehiculos en general", segin la reivindicacidén 3, que se
caracterizan por el hecho de gque los medios por contrapeso estdn
formados por un sistems fumicular enlazado, por un extremo, a la
estructura y, por la otra extremided, a un contrapeso, siendo po
sible la oscilacién en dos sentidos de la aludida estructura mer
ced a poleas solidarias del portal y que cooperan con dicho sis-
tema funiecular,

73.-Méjoras en el objeto de la patente principal n?
365.796 por Mispositivo para facilitar el avance transversal
del grupo ceplllador vertical en las instalaclones de lavado
para vehiculos en general", segin una o més de las reivindicacio
nes anteriores, que se caracterizen por el hecho de preverse uno
o mds sistemas funiculares eldsticos 0 por contrapeso, enlazados
a la estructura en correspondencia con la lines media de esta ¥l

time y/o con las extremidades, pudiendo estar unidos estos siste

mas entre sf para actusr uniformemente sobre tode la longitud de

dlche estructura o independientes.
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88 ,~Mejoras en el objeto de la patente principal ne
365,796 por "Dispositivo para facilitar el avance transversal
del grupo cepillador vertical en las instalaciones de lavado pa-
ra vehiculos en general", segun la reivindicacidn 2, que se ca=-
racterizan por el hecho de que el carro viene soportado por la
parte superior de la gula dedeslizamiento mediante Srgamos que
permiten el desplazamiento transversal del mismo y, al propio
tiempo, su oscilacién a 1o largo de un plano ortogonal al eje
longitudinal de dicha guila.

94 .,-llejoras en el objeto de la patente principal ne
365.796 por "Dispositivo para faciliter el avance transversal
del grupo ceplllador vertical en las instalaciones ds lavado pa-
re vehiculos en genersl", segin la reivindicacidn 8, que se ca~-
racterizen por el hecho de preverse bolas, rodillos, ruedas o si
milares aptos para cooperaﬁ con la parte inferior de la guia y
contrarrestar eventuales varisciones en el ajuste longitudinal
del carro por accién de fuerzas que actuan sobre el cepillo ver
tical a lo largo de un plano practicamente corresﬁondiente al
plano vertical que contiene al eje medisno longitudinal de la
guia.

102,-Mejoras en el objeto de la patente principal ne
365,796 por "Dispositivo para facilitar el avance trensversal
del grupo cepillador vertical en las instalacilones de lavado pa-
ra vehiculos en general", segin le reivindicacidn 2, que se ca~
recterizan por el hecho de que la guia de deslizamiento rigida
presenta seccidn transversal circular, asbrazanio el carro a di-
cha gula y cooperando con esta Ulitima mediante bolas alojadas den
tro de aslentos practicados sobre el ﬁropio carro, halléndose co
locadas tales bolas libres en sus respectivos asientos para.per-

mitir ya sea ei desplazemiento a lo largo y la escilacidn alrede-
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dor de la repetida guia del mencionado carro.

ll8,~Mejoras en el objeto de la patente principal no
365.796 por "Dispositivo para faciliter el avance transversal
del grupo cepillador vertical en las instalaciones de lavado pa~
ra vehiculos en general', segin la reivindicacidn 2, que se ca~-
renterizen por el hecho de que la guia de deslizamiento rigida
egtd constitulda por ume vige en "I invedtide y el carro viene
determinado por un elemento en "U" gue abraze parcilalmente a la
citada guie desde abajo hacia arriba y sobre el cual van artiou-
lades, como minimo, dos ruedas acanalades destinadas a cooperar
con el perfil superior de aguella guia.

128 .,-Mejoras en el objeto de la patente principal ne
365,796 por "Disposibivo pera facilitar el avance transversal
del grupo cepilledor vertical en las instalaciones de lavado pa~
ra vehiculos en general", segin la reivindicacién anterior, que
se caracterizen por el hecho de que la aleta inferior de le gula
en "I" es arqueada y presenta un radio de curvatura que tiene co
mo centro el punto de contacto de las ruedas con el perfil supe-
rior de la propia guis, todo ello pera permitir que los medios
contrarrestadores o antagonicos cooperen con aquella aleta arquea
ds sea cuasl fuere la inclinacidn del conjunto.

138.,-Mejoras en el objeto de la patente principsl ne
365.796 por "Disposlitivo para facillitar el avance transversal
dei grupo cepillador vertical en las instalaciones de lavado pa-
re vehiculos en general, segin una o més de las reivindiceciones
anteriores, que se caracterizan por el hecho de preverse medios
aptos.para predisponer al o a los elementos en lamins oscilantes
en la posicidén de "admisidn" y de "rechezo" = la intervencidn
del dispositivo de avance en el acto del arranque de la rotacidn

de los cepillos verticales respectivamente en umo y en el otro
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148 ,<Mejoras en el objeto de la patente principal ne
365,796 por "Dispositivo para facilitar el avance transversal
del grupo cepillador vertical en las instalaciones de lavado pa-
ra vehiculos en general", segin la reivindicacidn anterior: que
se caracteriza por el hecho de que los medlos aptos para predis-
poner el o los elementos en ldmins oscilantes estén constituidos
de preferencia por un grupo newmatico, hidraulico o equivalente
que acclona directa o indirectamente al o a dichos elementos en
lémina al empezar cada carrera de ida y de retorno del por‘f{al.

152 ,~MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL Ne
365.796 FOR "DISPOSITIVO PARA FACILITAR EL AVANCE TRANSVERSAL
DEL GRUPO CEPILLADOR VERTICAL EN ILAS INSTALACIONES DE LAVADO PA-
RA VEHICULOS EN GENERAL",

Sean cuales fueren las circunstanciaes que concurran
con la esenclzlidad propia de la misma.

Consta la presente Memoria descripitiva de dieciocho
pégines foliadas y mecanografiadas por una‘ gola care y va acompa-
flada de sels hojas de dlbujos aclarativos.

Barcelons, 28 de octubre de 1969
Ps A

E; ESCORLG
D.p -‘///,
M=

&y




373347

OECCAYC & Oq Sk,

./) .

2, 94

| / Z
{ :‘,-él

L e e e e e e e e e e ﬁ(
] ‘\ F 1
\ /0 2/ I

/:7 Gf 2 h:wlm,wmmbre 1969 |

. L4 {3

Eseals variable




soo L d354T

GEOOATO & 0. Hopuhy

H

hojas
oja &%

—

BEscala varisblels

EIQAP: s
R .

&y

BarcelonaZf0ctubre 1969

o
A




0BOOARY & C.E,n4hl

6 hojas

Hoja 3*

223"

Escala variatlel

F/

& Barcelons 28
T OPLAR

1

Ootubre 1%9
RIS




gECCL; & C. 3.ThAL

s

373347 e

VAT M L TOETHEATIE I IIIIIIY 4/2

N I

!
1 ) %, R 23N
gl 2

Barceloma, 28 Octubre 1969
DA% ,

Rsecala varisble B




OECCATC & Co S.Tedhs

r

0L X304 soe,

f ) N\
"\ a‘;‘l——’-.r ‘\-‘*" B I" ( ﬁ
NN L

//

//""‘s\\ ,..n\\
r———— r~ ........__.‘.\ _______________ [ SN 7 NN UL V.,
{ ': AR % \ { ’
| i O 5 i3 | H
| \ 4 ! |
| Y WS, 1 WD R o NP, ./ Ll

AN ’/ \\ Vg

e ] N e

Ae 11

s R kN
[ e e e e e e A e e e e e ey

1 Y ey 14"

g 1 ot | (S ; l
L \ . 4
s T sk — \:" - _'—;/ "'\"‘_ s —';/L """""""""" ———
g Ny
N5 | N2 Bareelons, #8 Octubre 1969

PoA, e

Egoala varlable




373347 s
CEOCAED & O, 3.3l - Hojs 6%

I

1 \ i
. 4 1 e B

~

S

G L3

TSN~ 302,
4_'“"‘" Y —:"'B‘ \} ( B
A
3075 \/»304'
= " Baracions 28 Oc’ou'bre 1969
Fobs . ’ J/ // '

Esmla varizble’




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



