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MEORIA DESCRIFTIVA

Ta invenoidn se refiere a la refrigeracién y calen-

tamiento de cojines de asiento, colchones y similares.

Tienen particular aplicacién a asientos para los
conductores y operarjos de maguinaria mévil tal como vehi-
5e culos de carrebtera y sobre raiks y grias y asientos para
los pasajeros en vehiculos y aviones. Asimismo tiens apli-

caciones médicas para asientos y camas en hospitales y am-—

bulanclas.
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Is el objeto de la presente invencidn aplicar el mé -

todo de seguridad y libre de mantenimiento sencillo de ca -
lentar y enfriar »previsto por el dispositivo conocido del
tubo vértice para calentar v enfriar asientos, colchomes y
articulos similares. E1 dispositivo de tubo vértice conoci-
do se describe e ilustra en la descripeidn de la patente
estadounidense nim. 1.952,201 impresa en 27 de marzo de

1934 a favor de G.J. Ranque.

El medio de trabajo para el tubo vériice es aire com-
primido & una presidn de preferencis de 50 a 100 libras por
pulgada cuadrada. Desde un suministro de tal aire comprimi-
do descargado a su entrada en temperatura substancialmente
ambiente, el tubo vértice produce dos chorros de aire, uno
a teaveratura bien por debajo de la temperatura de entra -
da. Zstas se llamardn como las corrientes "friagt y "ealien-

teW respectivamente.

En vehiculos de carretera besados equipados con fre-
nos de aire y asimismo en compresores de aire locomdviles
diesel y eléctricos se adaptan Para proporcionar airs com-
nrimido para el sistema de frenos. En aviacidn, el aire con
primido es utilizable a pertir de los chmpresores del mo =~
tor. Zstas fuentes de aire comprimido pueden wbtilizarse
tras proporcioner aire para trabajar el tubo vértice. De

otra forma se describiria un compresor especial.

Je acuerdo con esta invencidn, se prevé un cojin,
colchén o similar enfriable o calentable, en donde se inter

cala una longitud de conduccidn flexiblé berforada entre
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una capa superior de material amortiguador permeebls al

aire y wna o més capas inferiores de material a través

del cual no puede pasar aire desde la conduccidn al fondo
del cojin, colchdn o similar, incluyendo asimismo la cita-
da una o mds capas inferiores una capa de material amorti-~
guador y la citada longitud de conduccidn tiene wuno de sus
extremos conectado, o previsto con medios para conexidn, a

la salida de frio o calor de la unidad de tubo vortice.

Las capas superior e inferior en material amortigua—
dor estdn encerradas preferentemente dentro de una ondbri -
cién que tiene una parte superior, frente y lateralss per-
meables al aire y, si se desea, una parte posterior bermeg,

ble al aire, pero una parte inferior impermeable al aire.

El material amortiguador puede ser un material de es
puma de pldstico o goma flexible de la clase que 8¢ utili-
za extensivamente para cojines de asisnto mientras que la
cubricidn puede ser de cuero, tela o material pldstico. Si
el material seleccionado para la cubricidn no es o no es
suficientemente permeable al aire, sus partes que son re -
queridas de ser permeables al aire pueden punzonarse con

una pauta de pequefios orificios.

Con objeto de wrevenir el paso dc aire desde la cu -
bricidn flexible perforada a la parte inferior del cojin,
colchdn o simiiar, pueden exponerse uns léming de pléético
impermeable al eire entre la conducecidn y la capa inferior

del material amortiguador.
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Una capa de material aislante a2l calor seﬁprevé ven-
tajosamente debajo de la capa inferior del material amor -
tiguador de wn modo que reduzes el intercambio de calor en-
tre el cojin, colechdn o similar ¥ cualquier estructura so -

bre la cual pueda quedar.

Ia conduccidn puede enfriarse en wna o mds veces,
Pero preferentemente estd rodeada de un bucle ¥ en forma
de herradura que se situa dentro del drea plena del cojin,
colchdn o similar y tiene sus perforaciones situadas exclu
sivamente & lo largo de las lineas de cenire horizontales

sobre la cara ianterne y externa respectivamente de la do -
blez.

La wnidad de tubo vértice puede unirse & un lado del
cojin, colchdén o similar. Preferentemente, esta unidad es
une unidad de tubo vértice doble que comprende tubos vérti
ce primero y Segundo y una vilwvula que es ajustable para
conectar un suninistro de aire comprimido o al primer tubo
vértice o al segundo tubo virtice sesin se requiera; el pri
mer tubo vértice fiene su salida de aire frio conectads 3
un extremo de la longitud de una conduccidn flexible perfo-
rada y su salida de aire caliente descargada a la atmdsfe -
ra exterior; y el segundo tubo vértice tiene s salida de
aire caliente conectada al otro extremo de la longitud de la
conduceidn flexible beriorade y su sglida de aire frio des-
cargeda a la atmosfera exterior. Con esta disposicidn, cuan
do se ajusta lavdlvula al suministro de aire comprimido

para el primer ‘mbo vértice, fluird aire frio desde la sali
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da de aire frio del citado primer tubo vértice a través

de la longitud de conduceidn que ha sido perforads en una
direccidn, parte de este aire frio se infiltrard dentro del
cojin, colchdn o similar bara enfriar el mismo y el resto
Volverd a través del extremo caliente del segundo tubo vir
tice para descargar via la salids de aire frio del Ultimo

a la atmdsfera exterior, mientras que cuando la vdlvula se
ajusta pars suministrar aire comprimido al segundo tubo
vértice, fluird aire caliente desde la salida de aire calien
te del citado segundo tubo vdrtice, a travéds de la longitud
de cubricidn flexible perforads en la ofra direccidn, par -
te de este aire caliente se infiltrard en el cojfn, coXadn

o similar para calentar el mismo ¥y el resto volverd a tvavés
de la salida de aire frfo del primer tubo vértice pars des-
cargar via la salide de aire caliente del dlbimo hacia la

atmdsfera exterior.

Cuando el cojin, colchdn o similar esté en uso, el
alre frio o calienta gue salga de los orificios en la con-
duceidn flexible perforada renetrarsd en la capa superior del
material amortiguador y lo enfriard o calentara. El aire en-
friade o calentado sale eventualmente del interior de las
capas de material amortiguador y fuera de losg orificios o
poros en la cubricidn, enfriando asgi la Persona sobre el co-~
iin, colchdén o similar, por combacto directo ¥ por el aire
frio que se descarga desde el cojin moviéndose en torno al

cuerpo.

Ia presente invencidn se describird ahors por via de



5e

10.

15.

-

w Ll -~
S ’ ’> 9
& \w' ey \./ 2

ejenplo, con referen01a a los dibujos que se acompaiian, en

los que :

La figure 1 es una vists esquemdtica del extremo fron
tal de un camidn con wn cojfn de asiento de acuerdo con la

invencidn sobre el asiento del conductor.

La figura 2 es uns seccidn transversal a travéds de un

cojin de asiento, toudndose 1a seccldn sobre la 1fnes IT-IT

en la figura 5.

Ta figurs 3 es una seccién sobre 1a 1inea ITI-ITTen

la figura 2.

La figure 4 es una elevacidn lateral del cojin de

asiento y de una unidad doble de tubo vortice.

La figura 5 es une vista en planta el cojin de asien~
T ¥y de la unidad doble de tubo vdrtice.

Ia figura 6 es una elevacidn lateral de la unidad de
tubo virtice doble.

La figura 7 es ura seccidn de 1a vnidad doble de tu-

bo vértice tomada sobre 1a 1inea VII-VII de 1a figura 8.

Ie figura 8 es una vista en Planta desde abajo parcial
mente seccionada de la unided doble de tubo vértice, tomdn -

dose la seccidn sobre la 1fnea VIII-VIII de la figura 6.

La figura 9 es wna elevacidn extrems Parcialuente sec-
cionada de tubo vdrtice doble, tomdndose la seccidn de 1a

parte seccionads sobre la 1fnea IX~-IX de la figura 6.
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un cojin de asiento modificado provisto de una unidad sim-

ple de tubo vdrtice.

Haciendo referencia primero a la figura l, se mues -
tra un cojin de asiento A de acuerdo con esta realizacidn
de la invencidn sobre el asiento B del conductor dentro de
la cabina C del cemién. Un compresor de aire D impulsado
por el motor del cemidén se dispone para suministrar aire com
primido a través de un depdsito E, una vdlvula de seguridad
F cargada a resorte y una vdlvula de cierre y ajuste H para
la unidad doble de tubo vértice G que se une a un lado del
cojln de asiento A. Dentro de la unidad G existe una vdlvula
autondtica de cambio de direccidn de calor-frio I que dirige
el aire comprimido a uno u otro de los tubos de la unidad
doble G. El extremo fiio del tubo superior de esta wunidad
se conecta mediante un codo J & un extremo de un conducto
flexible perforado (a ser descrito mds adelante) y el extre
mo caliente del tubo inferior se conecta mediante un codo K
al otro extremo del citado conducto f£lexible perforado. El
extremo caliente del tubo superior y el extremo frio del
tubo inferior se conectan a conductos de descarga I, L que
conducen & la atmosfera exterior de la cabina C. En el ejem
plo ilusgtrado en la figura 1, el depdsito E suministra asi-
mismo aire comprimido a los frenos del vehiculo a través de

una vélvula M accionads por pedal.

Haciendo shors referencis a la figura 2, la cubrie

cidn en 1 del cojin de asiento 4 es de cualquier material
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hatural o pldstico substituto utilizado cominmente para
cubriciones de asiento en automdviles o nede ser de un
paterial voroso o "ventilado" a través del cual puede pene
trar aire. Este cojin de asiento 4 puede ser de cualquier
medide deseada, pero para los propdsitos de descripeidn se
deseribird un cojin de asiento de unas 15 pulgadas de cua-

dro y 4 pulgadas de profundidad, cuando no estd comprimido.

Ia cubricidn de cojin de asiento 1 se forma en el -
modo usual mediante cosido o Puntadas, cerrando las costy -
ras, con un cierre de cremsllers 2, aproximadamente en 1la
mitad de lg costufa de fondo de la cubriecidn 1, de forma que
Se constituya une entrada a travéds de la cusl bueda insedtar
se los contenidos del asiento, después de lo cual puede ce -

rrarse la cubricidn 1 mediante la cremallera 2.

Partiendo del fondo del cojin de agiento, comc se
muestra en la figura 1, se prevé una nlaca 3 de media pulga-
da de grosor de material aislante al calor para cortar el
intercambio de calor entre el cojin de asiento y 1a estruc -

tura B (figura 1) aobre la cual queda.

En la parte superior de la placa aislante 3 existe una
placa de tres pulgadas deg grosor de material de espuma elas
tomérica 4. Tal material de espuma elastomérico es poroso al
aire y por consiguisnte, con objeto de prevenir que penetre
aire frio o caliente en la'placa de espuma inferior 4, se cu
bre mediante una 14mina de material laminar pldstico flexible

5, que puede estar compuesto de politeno.

En la parte superior de la ldming de plistico flexible
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> existe una longitud de tubo 6 de pldstico flexible perfo-
rado de 3/8 de pulgada de didmetro barrenado Y 5/8 de pul -
gada de didmetro exterior, que asimismo Puede ser de polite-
no. &En la parte superior del tubo Tflexible de aire 6 existe
una placa 7 de una pulgada de grosor de espume elastomérica,
que a su vez estd cubierta por la parte superior de 1a cubri
cidn 1 del cojin de asiento. Se observard que la suma de los
grosores de la placa aislanete 3 ¥ las placas elastomdricus
de material de espuma 4 ¥y 7en la condicidn no sujeta a ten -
Siones asciende a 4 % pulgadas, mientras que el grueso de 1s
cubricién 1 de cojfn de asiento ha sido dado de 4 pulgadas.
Esto es de forma que las placas de espuma flexible 4 v 'l es~
tan comprimidas ligeramente cuando se fuerzan dentro de lg
cubricidn 1, tendiendo a mantener la cubricidn tensa y para

retener mds firmemente el tubo flexible 6 en posicidn.

El tubo de pléstico flexible perforado 6 estd curvado
en una forma de herradura, como Se muestra en la figura 3 y
un extremo se conecta a la salidg superior de frio del tubo
véPtice doble G mientras que el otro extremo se conecta a la
salida inferior de calor del tubo vértice doble como se espe=

cificarsa mds adelante.

El tubo de pléstico flexible 6 estd perforado con ori-
Ticios 8, 8 en las lineas centrales horizontales en el lado
interno y el externo de la doblez. Los orificios 8,8 son de

3/16 pulgadas en didmotro ¥y se situan como sigue :
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Orificios en el lado interno
de la doblez - partiendo de 3 pulgadas des-

de un extremo y a intérvalos
de 3 pulgadas, parando a 3
pulgadas del otro extremo.

Orificios en el lzdo exterior
de la doblez - perforados equidistantes de

la posicidn de los oririclos
sobre el lado interior de la

doblez.

Los medios de orificios y disposiciones se han deter -
minado de forma que, cuando alguien se sienta sobre el cojin
de asiento 4, los citados orificios 8, 8 proporcionan dres
suficiente para asegurar el flujo de modo que una cantidad
degpreciable de aire caliente o frio escapa finalmente a
través de un tubo no-operacional del tubo vértice doble a la
atmdésfera. Esta disposicidn permite un bucle simple 6 del tu
bo flexible perforado a ser utilizado para flujos caliente Vg
frio y evita la necesidad de disponer btucles o serventines

de calor y frioe.

Como se mestra en las figuras 2 ¥ 3, el tubo de plds-
tico flexible 6 estd descansando sobre la 1lduina de plistico
flexible 5, que a su vez queda sobre la placa de espuma elas
tomérica 4 v la placa aislante 3y como se ilustra en la sec-
eidn ds la Digava 1. T1 tudo a2 sldotico £1éxible 6 se une &
dos codos 12, 12 alounilledes en el tubo vértice doble G,

core £o o ldont ot alalwte. BEL fubo £flewible 6 pusds aals
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ce a loz codos wedlauve bridas 14, 14 medisnte lo cuasl se

Proporciona une junta estanca a le presidn entre las sali-

das de tubo vértlce y el tubo de pldstico flexible 6.

El tubo vértice doble ¢ se une al lado del cojin de

5, asiento A mediante dos pernos y tuercas 15, 15 que se fi-
jan a una placa posterior 16 que vuede ser de aproximada-~
mente une pulgada de ancho y 4 pulgadas de largo, cosidn-
dose la citeda placa posterior 16 al lateral Gel cojin de

agiento.

1C. S5i el material de la cubricidn de asiento 1 no es
"ventilado", es decir, no es de una tela que sea poross al
aire, se punzona wne paute de orificios 9 de 1/8 de pualga-
da de didmetro (figura 5) y la superficie superior en upa
reuta cuadrada a centros de 1 pulgeda como &e nuesira 2n la
15. figura 5. En los laterales y en el frente se punzona una se
rie de orificios 1C de 1/8 de pulgada de didmetro y centros
de 2 pulgadas y espaciados 1 pulgada de la parte superior, Yy
une hilera de orificios 11 de 3/8 de pulgada de didmetro a
centros de 2 pulgadas y espaciados 2 pulgadas de la parte
20, guperior del cojin de asiento. En la parte inferior o pos-
terior del cojin de asiento no existen orificios, aunque
pueden punzonarse orificios en la parte posberior del cojin
de asiento sl se requlere una mayor corriente de aire en la
parte posterior del conductor. Se comprenders que pueden ser
25. necesarias diferentes distribuciones y medidas de orifiiclo

para situaciones y condiciones climdtices diferentes. Si se
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utilize materisl "ventilado! para la cubricidn 1, sola-
mente debe utilizarse donde se requiers un flujo de ailre

v no para la perte inferior del cojin de asiento.

Antes que considerar la forma en que se disponen
las conexiones en el tubo vértice doble &, como se mues-—
tra en las figuras 3, 4 ¥ 5, serd conveniente pars moti-
vos de clerided referirse a las figuras 6, %, 8 y 9 que

muestran la construccidn de la unidad de tubo vértice doble.

Haciendo referencia a las figuras 6, Ty 8 ¥ 9, el
cuerpo 13 del cuerpo de tubo vértice doble se moldea en un
material pldstico aproyiado, tal como copolimere acetéiieo,
o fundicidn en un metel apropiado, tel como aleacidn de alu
minio. Los barrenados paralelos 17, 17 se forman axialmente
a través del cuerpo 13. En un extremo, el extremo derecho
en las figuras 7 y 8, esitos barrenados se forman con ensan-
chemientos cilindricos 18, 18, coaxisles con los citados
barrenados 17, 17. En estos ensanchamientos de harrenado 18,
18 se fijan “generadores" 19, 19 de vértice. Estos generado-
res 19, 19 estdn asegura&os en posicidn mediante uniones rog
cadas 20, 20 y estdn selladas en los ensanchamientos barre-
nados 18, 18 en una forme hermética a la presidn mediante

juntas téricas 21, 21.

Tos Wgeneradores" 19, 19 son de forma conocida, col
sistiendo béeicamente en cdmaras vértice 22 (figura T) en
las que se inyecta aire comprimido & travée de un numero de

orificios de tobera tangenciales 23 desde espaclos anuleres
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entre el exterior de cada "generador" 19 y la superficie
interior del emsanchamiento de barrenado correspondiente

18.

En el otro extremo del cuerpo 13, el extremo iz-
quierdo en la figura 7 y 8, existen vdlvulas de aguja 24,
24 que asientan en los extremos de log barrenados 17, 17.
Ias citadas vélvulas de aguja 24, 24 son capaces de ator-
nillarse en o fuera de las cavidades roscadas 25, 25, sien
do las citadas cavidades roscadas coaxlales con los barre-

nados 17, 17.

Cada una de las valvulas de aguja tiene ‘cuatro
orificios 26 que comunican con el orificio central 27, de
forma que cuando las vdlvulas de aguja no estdn asentando,
puede pasar aire desde los barrenados 17, 17 por las vdl-
vules de agujas 24, 24 y salir a través de los barrenados
centrales de las fijaciones de unidn roscadas 28, 28. El
cuerpo de tubo vértice doble 13 tiene dos orificios espa-
cigdos 29, 29 para recibir los pernos de asegurado 15, 15

previamente referidos.

Haciendo referencisa a las figuras 8 y 9, se admite
aire comprimido & los espacios anuleres gque rodean los
ngeneradores" 19, 19 a través de lumbreras 30, 30. Hstas
lumbreras 30, 30 comunican con un barrenado cilindrico,
cuyo eje es parelelo al plano que contiene los ejes de los
barrenados parslelos 17, 17 pero en dngulos rectos &, ¥

situados encime de los citados barrenados paralelos. El ci
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tado barrenade cilindrico contiene una valvula giratoria
31. Con objeto de formar las lumbreras de comunicacidn

30, 30 es necesario barrenar hacla abajo desde la parte

superior del cuerpo 13 que se forma en una seccidn eleve
da en la vecindad para acomodar la vdlvula giratoria 31.
Tos orificios barrenados que forman las lumbreras 30, 30
estdn tapados por encima de la vadlvula giratoria median-
te tornillos 32, 32 roscados en las partes superiores de

los citados orificiose.

Io vilvulae giratoria 31 estd sellada de la atmds-
fera en cada exfremo mediente juntas téricas 33, 33 conte
nidas en ranuras en el exterior de la citada vdlvula gira
toria. Ta vilvula giratoria tiene un barrenado central
34, gque estd tapado en un extremo, el extremo derscho en
la figure 9. En este barrenado central 34 se perforan dos
lumbreres 35, 35 en un plano que pasa a través del eje de
la vdlvula giratoria pero mutuemente a 180 grados y en
una posicidn tal que cuendo gire la vdlwla giratoria, las
lumbreras 35, 35 estén en linea con las lumbreras 30, 30
secuencialmente. Bz decir que cuando una de las lumbreras
35 estd en comunicacidn con una de las lumbreras 30, las

otras lumbreras estén tapadas, y viceversa.

Te vélvule giratoria 31 estéd retenide en posicidn
nediante dos placas laterales 36 y 37, unidas al cuerpo
13 medisnte tornillos 38, 38. Ias citadas placas latera-

les estdn selladas al cuerpo mediante juntes tdricas 39,
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39. La placa latersl 37 tiene una espige 41 con roscado

externo para la fijacidn de la conduccidn de suministro
de aire comprimido a la unidad de tubo vértice. Ia placa
lateral 36 tiene un orificio central a través del cual
pese el mufidn 42 de la vélvula giratoria 31 y en el exte-
rior de la placa lateral 36 wuna manijs 40 se fija al mu-
#idn de la vdlvulae glratoria mediante un pasador 43. Por
consiguiente, cuando la manija 40 estd en una posicidn,
por ejemplo la posicidn mostrada en la figura 8, se admi-
te aire comprimido al tubo vértice hacie la izquierde en
la figure 9, mientras que cuando la menija 40 estd en una
pogicidn 1802 lejos de la posicidn mostrada en la figure
8, se sdmitird aire comprimido al tubo vértice hacia la

derecha en la figura 9.

Habiendo descrito el tubo vértice doble G, es nece
sario referirse o las figuras 3, 4 y 5 para describir la
conexidn de este tubo vértice doble al tubo de plédstico

perforado flexible 6.

Como se explicd previamente, cuando la manija 40
estd en la posicidn mostrada en las figuras 3, 4 y 5, se
admite aire comprimido, a través de la conexidn roscada
en la placa lateral 37, hacia el tubo vértice superior de

la unidad doble G.

Ia conexidn de codo 12 del extremo frio del tubo
vértice superior ~ es decir, hacia la derecha en la fi-

gure 4 - se conecta & un extremo del tubo de pléstico
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flexible 6. El extremo del aire caliente del tubo vér-
tice superior —-como se muestra en la izgquierda en la fi-
gure 4- no se conecta al tubo 6, pero descarga a la at-
nésfera a través de uno de los tubos I (figuras 1) que

conduce fuers de la cabine del vehiculo C.

Asi, el aire frio del tubo vértice superior de
l1a unidad doble G pasa en torno del tubo de plédstico per-
forado 6 en una direccidn antihoraria como se ve ea la
figure 2. Sale del tubo 6, vuelve & través de un segundo
codo 12, a través del tubo vértice inferior del conjunto
doble, que es8 inoperativo y cualquier pequefia cantidad
de aire residual pase fueras a través del extremo frio
del tubo vértice inferior en el otro tubo I para decar-

gar en la atmdsfera exterior.

Como se describid previamente, los orificics 8,
8 en el tubo de pléstico flexible perforado 6 estdn pro=-
vorcionados de forma gue cuando uns persona se siente
sobre el cojin de asiento, se prevé drea de orificio sufi
ciente para permitir & todo o casi todo el aire pasar
dentro del cojin de asiento de forma que ningin aire, o
solamente una pequeile cantidad de aire, deja el tubo 6
para entrer dentro del tubo vértice inferior. Bajo las

condiciones descritas, el cojin de asiento estard en su

estado “"frio'.

Cuando la manija 40 se mueve a wna posicidn 180

grados lejos de la que ocupa en las figuras 3, 4 y 5, el
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flujo de aire se invertird. E1 tubo vértice inferior de
la unidad doble 13 se conectard entonces al suministro
de aire comprimido a fravés de la vélvula giratoris 31

v eire caliente del extremo izquierdo del tubo vértice
inferior desplazard en torno del tubo perforado 6 en una
direccidn horaria. Como antes, el aire dejard el tubo 6
e trevés de los orificios 8, 8 y pasard dentro del cojin
de asiento de forma que ningin aire, o solamente una pe-
quefia cantidad de aire deja el tubo 6 pars entrar en el
tubo vértice superior y es llevado fuera de la cabina
para descargar cualduier aire caliente residual. 3ajo las
condiciones descritas el cojin de asiento estard en su

estado "caliente'®,

La dispogicidn como se ha descrito permite un tu
bo perforado 6 para ser utilizado para aire callientz y
frio en lugar de dos tubog, uno para aire frio y mao pa-

ra eire caliente, que se requerirfa de otra forma.

Aun cuando la aplicacidn especifica descrita
enteriormente es para cojin de asiento para vehiculos,
la invencidn es aplicable igualmente a otras partes de

aglientos, por ejemplo a respaldos y rerosabrazos.

De nuevo, sunque ls invencidn se ha descrito con
aplicacidn particular a vehficulos, es igualmente aplica-
ble a barcos, por ejemplo para asientos pare los vigilan
tes en salas de méquinas, compartimientos de equipo de

rader y electrdnicos y similares. Asientos en trenes,
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aviones y hovercralt representan otras aplicaciones po-
sibles. Ia invencidn es asimismo aplicable a camas y li-

teras en ambulancias, barcos, tremes y aviones de hospi-

tale

En la descripeidn anterior, se ha supuesto que
el cojin de asiento requeria ser enfriado o calentado &
voluntade. Existen algunas situaciones y condiciones c¢cli-
méticas en las que pueden no requerirse o colar o Iric.
En tal circunstencia, el tubo vértice doble, como e he
descrito anteriormente, se reemplazaris por wn tubo wér-
tice simple con o su extremo de calor o su extremo de

frio unido al tubo perforedo flexible 6.

Tal disposicidn se ilustra en la figura 10, en la
que G' es un tubo vériice simple con su extremo inferior
conectado mediante un codo 12' a un extremo de un tvbo
perforado flexible 6' que es en general similar al tubo
perforado flexible 6 mostrado en las figuras 2 y 3. E1
otro extremo del tubp 6' estd sin embargo, tepado en 44
¥y el extremo caliente del tubo vértice simple G' se co-
necta a una conduccidn 45 para conducir aire caliente
fuera de la cabina a la atmésfera. Sin embargo, la cons-
truceidn general del cojin de asiento permanece sin cambio
tanto si se utilizan tubos vértices sencillos como dobles

para enfriarlo o calentarlo.



NOTA

Descrito el objeto del presente invento, se de-
claran como nuevas y de propis invencidn las siguientes
reivindicaclones, con prioridad de la demanda de patente

britdnica he 52932/68 del 8 de Noviembre de 1.968.

5, 1. Ferfeccionamientos en cojines, colchones o
similares enfriables o calentables, caracterizados una
longitud de tuberia flexible perforada, se inserte entre
una capae superior permeable 2l aire, de material almoha~-
dillado y una o mds capas inferiores, a través de las cua-

10 les no puede pesar el aire desde la tuberfa a la parte
inferior del cojin, colchdén o similar, incluyendo asgimismo
ua o més capas inferiores de material dmohadillado y la
citada longitud de tuberia tiene uno de sus extremos conec
tado, o provisto de medios yara conexidén a le salids de

15 frio o calor de una unidad de tubo vortice.

2. Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
f1, en los que las citadas capas superior e inferior del

I3
/?Z/' material almohadillado estdn encerradas dentro de una cu-

bricidén que tiene partes superior, frontel y laterales



5

10.

15.

20.

LN
.
e

y

s

;  soxen g Al
Ao

permeebles sl aire, si se desea, una parte posterior per-

peable sl aire, pero una parte inferior impermeable 8l sire.

3.= Perfeccionemientos seglin la reivindicacidn 1 6 2,
en los que el paso del aire desde la tuberia a lé pvarte infe--
rior del cojin, colchén o similar se impide mediente una lé-
mina de pldstico impermesble al aire entre la tuberia v la

caye inferior del material de almohadillado.

4.~ Perfeccionamientos segén cualquiera de las.re'r
vindicaciones 1 a 3, en los que se prevé wa capa de na-
terial aislante al calor debajo de la capa inferior fe uwe-
terial de almihadillado de forme que £e reduzca el inter-
cambio de calor entre el cojin, colchdén o similar y cual-

quier estruciura sobre el cual rueda descansar.

5.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, en los que la longitud de troeris
flexible perforads se doble en forme de lazo o de herradu-
ra, que e sitia dentro del drea plana del cojin, colchdn
o gimilar y tiene sus perforaciones situadas exclusivamente
a lo largo de lineas centrales horizontales en loe lados in-

terno y externo respectivamente de la doblez.

6.— Perfeccionamientos segin cuslquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, en los que la unidad de tubo vorti-

?5fée fija & un lateral del cojin, colchdn o similar.

V4

7.- Perfeccionemientos segin cualquiera de las reivin-

Zé’ dicaciones precedentes, en los gue la unidad de tubo vértice,



comprende primero y segundo tubos vértice y una vélvula que
es ajustable pars conecter un suministro de aire comprimido
o &l primer tubo véritive o al segundo tubo virtice, segin se
requiera; el primer tubo vériice tiene su salida de aire frio
5. conectada & un extremo de la longitud de tuberia flexible per
forada y su salida de aire caliente comunicaeda a la atmésfe-
ra exterior; y el segundo tubo vértice tiene su salida de
aire caliente conectada al otro extremo de la longitud de
tuberia flexible perforada y su salida de aire frio comuni-
10. cada a la atmdsfers exterior, de forma ¢ue cuando la valou-
la se ajusta para suministrar aire comprimido al primer tubo
vértice, el aire frio no fluird desde la salida de aire frio
del citado primer tubo vértice a través de la longitud de
tuberia flexible perforada en una direccidn, parte de este
15. aire frio se filtra dentro del cojin, colchén o similar pa=-
re enfriar al misio y el resto serd devuelto a través del
extremo caliente del segundo tubo vortice para descargar
via la salide de aire frio del dltimo a la atmésfera exterior,
mientras que cuando se ajusta la vélwule para suministrar
20, gire comprimido al segundo tubo vértice, fluird aire calien-
te desde la salida de aire caliente del citado segundo tubo
vértice, a través de la longitud de tuberia flexible perfo-
rada en la otra dicreccidn, perte de este aire se filtrard
dentro del cojin, colchdn o similar para calentarlo y el res-
254 to serf devuelto a través de la salida de aire frio del pri-
mer fabo vértice para descargar via la salida de aire calien

del dltimo a la atmésfera exterior.
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8.« Perfeccionemientos segin la reivindicacidn 7, en

los que los primero y cegundo tubo vértice tienen barrens-
dos paralelos y espaciados, formados en un cuerpo comin y
la vdlwula es una vélvula giratoria monteda en el citado
5 cuerpo para rotacidn en torno de un eje paralelo al plano
que contiene los ejes centrales de los citados barrenados

paralelos espaciados, pero en dngulos rectos a los citedos

ejes de barrenado.

9+~ Perfeccionamientos en cojines, colchones o simila

10.

res enfiiables o calentables.

Segin consta en la presente memoria descriptiva gque

I3
consta de 22 pdginas foliajas y escritas a méquina por wna
1

sola cara, acompafiadgs de los dibujos reglamentarios.

Medrid, a g7

DeSe
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