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a nombre de PNEUMATIQUES, CAOUICHOUC MANUFACTURE ET PLAS-
TIQUES KLEBER COLOMBES

z
‘entidudxjodecmacionolidod sociedad andénima francesa
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lpon "ESCUD0 DE PROTECCION PARA OBRAS POR'.L‘UARIAS", (Clase 4
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El invento concierne a un escuda o defensa para /)
la proteccidn de las obras portuarias de lso clase Dugue

de Alba, espigbn, y otros, expuestos a ser tropezados por
bugques cusndo estos maniobran para atracar o para introdu

cirse en un canal que conduce a una dirsena.

Es conocido prever a lo largo de los muelles y
de los malecones de los puertos, escudogs de proteccidn,
generalmente de madera, soportados por blogues de caucho
o por emparedados constituldos por capas de caucho y pla-
cas metdlicas que permiten que los escudos se oculten elég
ticamente en caso de choque de atracada. Estos bloques o
emparedados son colocados, de preferencia, en V, con obje
to de oponer una resistencia progresivamente creciente al
desplazamliento de los escudos hacia el muelle haciendc -
trabsjer el caucho a cizallamiento y compresidén combina-
dos. Pero con esta disposicibén en V de los emparedados,
los escudos no tienen mis que una pequefia aptitud para nO
der inclinarse horizontal y vertvicalmente y por estz ra-
z0n no convienen bien para asegurar una buena proteccidn
de las obras %ales como los Dugues de Alba y los morros
de malecones contra los cuales los bugues pueden ser obli
gedos a apoyarse para maniobrar, en particular para pivo-
tar.

Bl invento tiene, pues, por objeto, un nuevo mo-
do de montaje de un escudo de proteccidn para esta clase
de obras portuarias, que permite que el escudo se incli-
ne horizontal y verticalmente bajo la accidn de la pre-~
$ibn ejercida por el casco del buque. De esta manera, el
escudo permanece en contacto con el casco segln una gran

superficie y esto evita el deterioro de uno y otro.
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Segin el invento, el escudo estd unido a la par-
te relativamente fija de la obra portuaria por un bastidor
intermedio vertical rectangular y por bloques o empareda-
dos dc caucho de forma plesna dispuestos segin dos planos
horizontales y dos planos verticales, por una parte, entre
el bastidor y la parte fija y, por otra parte, entre el -
bastidor y el escudo, trabajando estos bloques a cizalla-
miento para resistir, respectivamente, los csfuerzos que
tienden a inclinar horizontal y verticalmente el cscudo.

Ejemplos de realizacidn del invento se iluséran
en los dibujos adjuntos, en los cuales:

- DLa figura 1 es una vista de perfil del monta-
je del escudo con corte parcial segin la linea I-I de la
figura 2.

- La figura 2 es una vista en planta seghn la
figura 1.

- La figura 3 es una vista en perspectiva quc
nuestra por delante el chasis intermedio con sus bloques
de caucho.

- Las figuras 4 y 5 son vistas escuemiticas en
alzado y en planta de un Duque de Alba con un escudo se-
gln el invento.

- La figura 6 muestra el iuque de Alba tocado
por un bugue.

El escudo 1 estd constituldo, por ejemplo, de
tablones de madera fijados sobre un marco metdlico 1l.
EstA soportado a partir de la parte relativamente fija
2 de la obra portusria a proteger tal como un Duque de AL
ba, o un espigdn. Esta parte 2 presenta, vista en planta

(figura 2) una parte rectangular saliente 2y que penetra
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en ¢l interior del bastidor intermedio metilico 3%, el cuai
tiene forma de marco vertical rectangular. Entre las caras
horizontales superiores e inferiores de la parte saliente
2 y las caras correspondientes de los lados horizontales
del bastidor 3 estln interpuestos dos pares de cmparedados
horizontales de caucho 41 y 42 que presentan una forms ge-
neral plana. '

Otros dos pares de emparedados de caucho de for-
na plana 51 y 52 estin interpuestos verticalmente entre
lag caras exteriores verticales del bastidor 3 y las co-
ras interiores correspondientes de ménsulas espaciodas y
paranlelas 6 fijadas solidariamente a la cara trasers del
gscudo 1.

Un tope esférico 7 solidario del escudo 1 se
apoye directamente en el extremo de la parte saliente 2.
Obras dos ménsulas 8 fijadss a la cara interna del escudo
v alineadas segln el plano medio verticsl del escudo lic=-
van, cads una, un tampdédn de tope 9 que se colocz enfrente
de las caras superiores e inferiores de los lados horizon
btales del chasis 3.

Con ¢l montaje descrito mis arriba, los esfuer-
zos ejercidos sobre el escudo 1, segln la flecha #1, (es
decir, segln el eje horizontal x x° que pasa por el tope
7) son transmitidos directamente a la parte Lijs 2 por el
tope 7. Dispositivos de amortiguacidén no representados -
pueden esbar previstos para absorber estos esfuerzos en
la parte 2. Cuando un esfuerzo es ejercido sobre el escu
do segln una direccibn horizontal ¥2 o F3, desviada con
relscibn al eje horizontal x x* que pasa por el tope 7,

este esfuerzo tiende a inclinar el escudo 1 en el sentido
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vertical como se indica en trazos mixbtos en la figura 1.
Lste pivotamiento del escudo alrededor del tope 7 es resisg
tido esencialmente por los emparedados verticales 51 ¥y 52
que btrabajan a cigzallamiento segln las flechas fl1 y £2 en-
tre las ménsulas 6 y los lados verticales del bastidor 3.
La forma plana de los emparedados horizontales 4., 42 les
da una gran rigidez frente a estos esfuerzos segln M2 6

I3 de modo que no intervienen practicamente para permitir
la inclinacidn vertical del escudo 1. Ll movimiento de in-
clinacidn vertical del escudo 1 es limitado cuando los tam
pones 9 vienen a tropezar sobre el bastidor 3.

Por el contrario, cuando el escudo 1 cgti some-
tido a esfuerzos ejercidos segin direcciones M & ™5 deg~
viadas horizontalmente con relacibén al eje x x” que pasa
por el tope 7, esbos esfuerzos bienden z inclinar el es-
cudo en el sentido horizontal como sc¢ indica en la fipura
2. Ll pivotamiento del escudo 1 alrededor del tope 7 es
resistido entonces esencialmente por los emparedados hori-
zontales 4, y 4, que brabajan a cizallamiento seglin las
flechas f3 ¥y f4 entre los lados horizontales del chasis
5 y las caras correspondientes de la parte fija 2. En es-
te caso, en efecto, la forma plana de los emparedados 5,
52 hace que no intervengan practicamente para permitir
la inclinacidn horizontal del escudo 1. No hacen mis que
transmitir al bastidor 3 la inclinacidn adopbada por el
escudo l. ElL movimiento de inclinacidn horizontal del cs-
cudo estd limitado cuando la parte posterior del bastidor
3 viene a apoyarse sobre la parte fija 2. También podrien

interponerse teampones de tope para omortiguar el movimien
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Este sistema de montaje ellstico y de articula-
cidn del escudo de proteccidn puede ser utilizado para los
escudos dispuestos a lo largo de las obras portusrias fi-
Jas bales como los muelles y los malecones. e también par
Ticularmente interesante para las obras aisladas llamadas
Dugue de Alba dispuestas en la entrada de los pasos y de
los cenales que conducen a dirsenas portuarias y que estén
constituidas por un haz de pilotes tubulares y eldsticos
susceptibles de flexionar bajo el chogue o la presidn ejer
cida por un buque. Las figuras &, 5 y 6 ilustran esto apli
cacidn particular.

de ve en las figuras 4 y 5 el Duque de Alba en re
poso. Listd comstituido de pilotes tubulares 10 hincados -
en ¢l fondo del mar y reunidos por su parte superior por
dos plataformas 11, 12, una de las cuales presenta una par
te soliente 2, sobre la cual estd montado el escudo 1. Juan
do un buque viene a tocar con el escudo 1 ¥y ejerce una pre
sibn sobre este escudo, los tubos 10 flexionan eléstica——
mente. 31 el escudo estuviera fijado de una manera rigi-
da, resultaria de ¢llo que el contacto entre el buque ¥
el escudo se haria {nicamente seghn la arista inferior del
escudo y esto amenazaria con dafiar uno u obro. Con el mon
taje eléstico segln el invento, el escudo puede transmi-
tir a los tubos el esfuerzo ejercido por el bugue incli-
nindose verbicelmente y permaneciendo en contacto de rla
no con el casco del buque, lo que no amenaza con daiiar el
casco y/o el.escudo (figura 6). Igualmente, el escudo pue
de inclinarse verticalmente cuando es tocado por un bu-
que que no tiene un casco de pered vertical.

El montaje permite también que el escudo se in
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¢line horizontalmente cuando es tocado en forma sesgada por |
un buque o cuando el buque se apoye sobre &l para efectuar
una maniobra de pivotamiento (figura 5).

La presente solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Franecia, el 13 de Noviembre de 1.963, bajo el
ndmero IV 173,622, se acoge a los beneficios del articulo

51 del vigente Istatubto sobre Propiedad Industriazl.

REIVINVDICALGTONDINS

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Lspafia, por VEINTE afios, son los
siguientes:

l.~ Escudo de proteccién para obras portuarias,
caracterizada porque el escudo estd unido a la parte re-
lativamente fija de la obra portuaria por medio de un bag'
tidor intermedio, vertical, rectangular, y por blogues o
emparedados de caucho, de forma plana, dispuestos segim
dos planos horizontales y dos plaﬁos verticales, por una
parte, entre el bastidor y la parte fija y, por otra par
te, entre el bastidor y el escudo trabajando estos blo-
ques a cizalladura para resistir, respectivamente, los es

fuerzos que tienden a inclinax horizontal y verticalmen-

te el escudo. 3"1’,? 2 9 9 1
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2.~ Escudo segln la reivindicacibén 1, caracte-
rizado porque la parte fija de le obra presenta una for
mo. saliente, que penetra en el bastidor intermedio, y dos
pares de placas emparedadas, de caucho, estin interpues-
tas entre las carss horizonbales superiores e inferiores
de esta parte fija y los lados horizonbtales del basbidor
intermedio.

3.~ Escudo seghn la reivindicacibn 1, caracte-
rizado porque dos pares de placas emparedadas, de caucho,
estén interpuestos verticalmente entre los lados vertica-
les del bastidor y las caras correspondientes de las mén-
sulags sollidariss del escudo.

4.~ Escudo segln la reivindicacidn 1, caracte-
rizado porque se apoya sobre la parte fija por medio de
w tope esférico, alrededor del cual pivota el escudo pa
ra inclinarse vertical u horizontalmente.

5.,- #scudo segin una o mis de las reivindica-
ciones 1 a 4, caracterizado porque estd montado sobre un
dugque de alba constituido por pilotes tubulares flexibles.

6.~ Escudo de proteceldn pars obras portua —-
rias.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede representado en los dibujos que se acompafian y pa

ra los f£ines que se han especificado,
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Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a

mdquina por una sola cara.

Hadrid, 9 ENE 1970

.Po.Ac

Albertd fig Licguuiy
For Poddy
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