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PATENTE DE INVENCIGON
' a favor de:
FARBWERKE HOECHST AKTIENGESELLSCHAFT, vormals Meister Lucius
& BrUnihg, de nacionalidad alsmana, residente en Frankfurt/
main.(ﬂabﬁblica Federal Alemana), por:
"SISTEMA DE LUBRIFICACION PARA MOTORES DE COMBUSTION INTER
NA®

Memoria degcriptiva

ElL objeto de la invencién estd constituido per un
sistema de lubrificacidén para motores de combustidn interna
y especialmente para motores de combustidn interna de vehi-
culos automdviles,

Entre otros sistemas de lubrificacidn, se conocen
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la lubrificecidn por mera circulacién a presién y la lubri-
ficacién por €drter seco, La primera es empleada prevalentg
mente para la lubrificacidn de motores des combustidn inter-
na de vehfculos automdviles, mientras que la segunda es em-
pleada para la lubrificacién tde grandes instalaciones Diesel
y motores de aviacidn,

En la lubrificacidén por mera circulacidn & presidn,
el aceits se encuentra en un carter dispuesto en o sobre el
fondo de la caja del motor, siendo bombeado desde all{ hasta
los puntos para lubrificar y volviendo desda @stos wl ciar-
ter., El contsnido de aceite del carter,y por tanto %ambién
la magnitud de ésts, tianen que estar previstos de modo que
tambi&n en momsntos criticos de la conduecidn, por ejlemplo
durante el frenado, esn las curvas o en las cuestas artiba,
haya en el cérter tanto aceite qus la bomba no funcione en
vacio, Sin embargo, esto (ltimo presupone un miltiplo de la
cantidad de aceite efectivamente requerida para la lubrifi-
cacibén. Ademds, el cambio de aceite, relativamente complica
do, resulta desventajoso porque, para sl mismo, hay que ha-—
cer accesible el cirter y se necesitan dispositivos receptg
res sspeciales para sl aceite, También es un inconveniente
el gue la lubrificacidn empieza sblo después de cierto tiem
po da funcionamianto del motor, y precisamente una vez que
en el sistema de lubrificacidén se ha ido acumulando cierta

presibn, Durante este tiempo, los cojinetes funcionan sin
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lubrificacidn, sncontrdndose por tanto expuestos a un ma-
yor desgaste,

En la lubrificacifn por cérter seco, el aceite es
bombeado desde un depdsito hasta los puntos para lubrificar,
se recoge en el carter seco y desde alli es vuslto a bombear
al dapésito.‘Con este sistema de lubrificacidn, la centidad
ds aceite nscesaria en el sistema no es tan critica cowo en
el sistema de lubrificacién por circulacidn a presidn, pero
también este sistema tisne todos los inconvenientes indica-
dos,

Ahora bien, se ha hallado un sistema de lubrificg
cibn para motores de combustién interna constitufdo por un
depbrito, un cérter seco y una bomba que aspira en &1, ca-
racterizado por el hecho de que el depbsito es sustitufble
y, cuando menos durante el funcionamiento, se encuentru so-
metido a presién. Convenientemsente, se monta en sl conducto
de aceite entres la bomba y sl depdsito una vdlvula de retep
cidn y, en el conducto entre el depdsito y los puntos para
lubrificar una vﬁlvula de cierre, Con esta medida, la pre-
sidn es mantenida durante las interrupciones de funcionamien
to del motor, de modo que puede verificarse una lubrifica-
cifn preliminar suficiente antes de la pussta sn funciona-

miento.

Puede ser ventajoso proveer el deplsito, del lado

de la bomba, de una capa filtrante destinada a retener las
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impurezas.

Para la lubrificacibn por el sistema segln la in
vencifn basta la presidén del aceite de las bombas que se
emplean ya en los sistemas conocidos. Para evitar mds altas
presiones, y por tanto la apertura de la vdlvula de seguri
dad de la bomba, con lo cual quedarfa interrumpida ia im-
pulsifn del aceits, es conveniente montér en el lado ds la
impulsién, y ventajosamente en la zona de gas del sistaema
de lubrificacidn, una valvula dersaguridad que se abra a
una presifn inferior en aproximadamente 1/2 atmdsferas rela
tivas a la presidn maxima producida por la bomba,

El dibujo esquemético muestra el funcionamiento
del sistema de la invencifn en una ejecucidn dada a titulo
de ejemplo,.

Después de abrirse la valvula de cierre 4, el acei
te bajo presidn fluye desde el depfsito sustituible 1, por
el conducto 3, a los puntos para lubrificar 5, se recoge en
el cérter seco 6, desde donde es bombeado por la bomba 8,
por al conducto 10, que lleva montada una valvula de reten—
cidén 9, en el depdsito 1, en el cual puedes encontrarse dis-
puesta una capa filtrante 2., La bomba 8 ss accionada eléc-
tricamente o, de manera corriente, por el motor., En la tapa
del depdsito 1 se encuentra dispuesta una vdlvula combinada
de seguridad 7 de purga de aire, que descarga en un conduc-

to 11. E1 conducto 11 puede terminar en sl cérter seco 6.
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Cuando se emplea el sistema da lubrificacidn an
vehiculos automdviles, es conveniente acoplar la valvula
de cierre 4 con el circuitoc de corriente de la bobina pri-
maria. Una vez cerrado el circuito de corriente, la lubri-

85 ficacifn empieza inmediatamente gracias a la presidn en el
depdsito 1.

El cambio de aceite en el sistema de lubrifica-
cibn segln la invencibn se verifica simplemente cambiando
el depdsito, aungue también puede realizarse sustituyendo

90 dnicamente su contenido.

El objeto de esta solicitud de patente se ha ex~
hibide en la Exposicidn Internacional del Automévil de Frank
furt/Main entre sl 11 y el 21 de septiembre de este afio —
1969, De acuerdo con el articuloc 254 del Estatutc de la Prg

95 piedad Industrial esta patente tiesne derecho de prioridad
del 11 de septiembre de 1969, Se acompafia con la documenta-
cidn el Certificado exigido por el articulo 258 de acuerdo

con lo que dispone el articulo 260 de la misma Lay.

REIVINDICACIONES
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100 1). Sistema de lubrificacidn para motores de com
bustién interna constitufdo por un depdsito, un cirter seco
y una bomba que aspira en éste, caracterizado por el hecho
de ser sustitufble el depdsito y hallarse, cuando manos dy

rante el funcionamiento, bajo presidn.



105

110

115

2). Sistema de lubrificacidn seglin la reivindica-
cidn 1), caracterizado por el hecho de gue entre la bomba y
el depbsito se encuentra dispuesta una vidlvula de retencidn,

3). Sistema de lubrificacidén segin las reivindica
ciones 1) y 2), caracterizado por el hecho de que entre sl
depbsito y el carter seco se encuentra dispuesta una vélvu-
la ds cierre,

4), Sistema de lubrificacidn segin la reivindica-
cidn 1), caracterizado por el hecho ds sncontrarse dispues-—
ta en el depbsito una capa filtrante.

5). "SISTEMA DE LUBRIFICACION PARA MOTORES DE COM
BUSTION INTERNA",

Esta memoria consta de seis hojas foliadas y meca

nografiadas por un sdlo lado de sus caras,

Madrid, 28 de Uctubrexfffﬁg‘.
Co—
."'”/—-ﬂ‘"
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