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Soltcitande:  TRANG PIASSER BAHNBATHMASCHINEN, entidad austriaca,

residente en Johannesgasse 3, Wien 1, Austria.
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Ia presente invencifn se refeire a una insta-
lacién desplazable compuesta como minimo de unm vehlcu~
1o dotado de herranientas, asi como 2 un procediniento
para el trdﬁamiento de los carriles.

De Tl objeto de la invencién es crear una dispo-
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gicidén de las herramicntas fundomentalmente nueva y tec=
nicamente valiosa, especialmente econdmica, en wng ins-
talacidn de estas que, por una parte, facilite le moni-
pulacibn de estas herramientas y con ello mejora la cali-
dad del trabajo, por otra parte, sin embargo, permite bon-
bién un desarrollo mds rocional del vehfculo soporbe
que, a su vez, permite el wbtilizar el vehlculo no sola-
mente como soporte de las mencionados herramientas, gi-
no que ademds las capacita a cumplir obros cometidos.

Seginla caracteristica mds esencial de la in-
vencidn las herramientas ge alojan en el lado inferior
de la suporficie de carga y tronsporte del marco del cha
sis y, segin neccesidad, se dobtan de dispositivos de trag
lacién propios adicionales. Segin una forme de ejecucidn
preferente de la invenecidn se d¢snonc también el puesto
de mando previsto para el opeirario que ha de manipular
tales herramientas, por debajo del marco del chagis y
de la superficie de carga y de transporte.

Egta disposicién de las herramientas y desarro
1lo del vehiculo seagin la presente invencidn, es especilal
mente adecuada para los dispositivos para tender y/o
recoger log carriles, por ejemplo, en el curso de la
renovacién de las vias. En este caso se pueden desarro~
1llar los marcos del chasis de tales vehfculos, en su la-
do superior, para la carge y transporte de los carriles
¥ traviesas de las vias, asl como, en caso dado, por
ejemplo, al trasladar tales instalaciones, bambidn para
el transporte de los dlSpOSltlvou ‘tendedores y recogedo-
res de los carriles. Bl trabajo de los grupos de herra-

mientas dispuestos en el lado inferior de ‘tales marcos
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de vehiculosg, que sirven para el tratamiento previo y
ulterior de los carrilecs, se nmantiene por lo tanto li-
bre de impedimentos por log procesos que se desarrollen
por encima gobre 1a-superficie de carga y de transporte
del vehiculo. Para su nontaje en la parte inferior de
tales vehéiulos son especiclmente adecuadas lag mdqui~
nas pare atornillar y desatornillar los tornillos de su-
jecibn de los carriles, ademds también de todas las
otras mdquinas que se ocupan del tratoniento de los me-
dios de sujecibn de los carriles, asi por ejemplo las
néguinas que se pueden emplear para aceitar los medios
de sujecién de los carriled,

Una ventaja especial de la disposicibn de las
herramientas segin la presente invencidn consiste en 1a
falta de obstaculos para la apreciacién de su actuacidén
¥ por esta razdn la disposicidén de un mando més gimplifi-
cado de estas herramientas, repercutiendo en forma favoro-
blg que el puesto de mando se puecda enconbrar en las proxi
midades del carril y de las herramlentas. Adends se logra
con relativae facilidad alojar lag herramientas durante
los desplezamientos de traslado, dentre del perfil del
recinto de luz, elevdndolos contra el lado inferior del
marco del chasis del vehfculo, “

Iinalmente, es muy esencial que la disposicidn
de las herramientas segin la presente invencidn permitso
su movimicnto longitudinal individual en relocidn con el
vehfculo portador (vehiculo madre) siendo de esba maners
amplianente independiente la actuacidén de cstas herra-—-
nientas del movimiento de traslacidén del vehiculo porta~

dor.
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Segin wna wlterior caracteristica de la inven—
cién se ha previsto en este sentido que el marco del cho~
sis del vehlculo esté dotado en su lado inferior de vias
de guia, especialmente de curso longitudinal, para como

5¢ ninimo wn grupo de herremientas desplazable medionte un
accionamiento en su lado inferior, y/o como mfnimo de
uiz puegbo de mando correspondiente.

En relacién con esto se prové tambidn wn pro-
cedimiento, que asimismo forma el objeto de la presente

10 invencibn, y seglin el cual el marco del chasis del vehfcul:
portador se puede mover hacia adelante en forma continug,
en direccién de trabajo, mientras ¢l grupo de herramicne
ta alojado longibudinalmente desplazable en su lado infe-
rior ge somete, con relacién al carril, a una parada bem-
15. poranea mientras somete el corril a un tratomiento local.
Esta disposicidn mejora exiraordinaricmente la capacidad
de rendimiento de un dispositivo segin la presente inven-
cidn, ya que con ninguna de las herramientas ¥ aparatos,
tal como se dispone en una inotalocidn para la recogida,
20, 0 blen tendido de carriles, se presenten tiempos muertos
(paradas anticcondmicas de los distintbos grupos de herra-
nientas).

' Entre otros se ha demostrado que, dentro del

margen de la invencidn, pero sin embargo en forma inde-
25, pendiente de las caracteristicas de la invencién antes

menciondas, se puede emplear ventajosamente un disposi-

tivo que cizalle las cabezag de los medios de sujecién

de log carriles a retirar, siempre que estos ‘tornillos o

gimilares no sean recuperables o se pueden volver a whi-
- 306 lizar.
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Numerosgas otras caracteristicas de la invenw~

cidn se explican o continuacidén a base de los dibujos que
facilitan la explicacién.
Los dibujos muestraé un ejemplo de ejecucidn
S5¢ del objeto de la presente invencidén representando la
figura 1 wna vista longitudinal de la instalacidn como
una parte de digpositivo para recoger y tender una viaj
la figura 2 eg una planta de la representacibn sezin la
figura 1. Ia figura 3 se refiere a un detalle de la Ffigura
10. 1 en mayor escala y la figura 4 es una seccidn correspon-
diente segin IV-IV de la figura 3, la figura 5 es una
vista parcial inferior segin la flecha V de la figura
3. La figura 6 muestra, viste en planta, la mdquina en
una curva de via. las figuras 7 y 8 muestran envista late-
15, ral y planta una variante de ejecucidn de la iﬁstalacién
gegin la presente invencibn. Ias figuras 9 a 11 finalmen-
te se refieren a la disposicidn de la mdquina mencionada
pora descabezar los tormillos de sujecién de los carriles
dentro de una instalacidn segin la presente invencidn,
20, siendo la figura § vna vista total en wna vista lateral,
la figura 10, en una vista labteral individual a nayor ea-
cale y la fiéura 11 wna seccién segin XI-XI de la figura
10, ' ' '
Tos figuras 1 y 2 muestran un nvmero de vehlcu-~
25, log dotados de herramientas o bien aparatos, cuyo marco
de chasis se domina en general con 1 y que estd alojado
gobre bogies 2 con los que se degplaza gobre los carriles
3 de una via que, a su vez, descansa sobre las traviesas
4o Bstos vehlculos pertenccen a un tren de vehfculos que

30, estd dotado de un dispositivo para la recogida y tendido



50

10.

20.

25.

30,

de traviesas. Tos distintos aparatos de esta insbalacién
se han representado en la Ffigura 1 cargados, pora su
trangporte desde un luger de trabajo a otro, sobre la
superiicie de carga y transporte del marco del chagis

¥y de izquierdas a derechas, un bagtidor 5 con el disgpo=-
sitivo de recogida y tendido 6 propiamente dicho, un
transportodor longitudinal 7 para las traviesas con un
vehfculo transportador 8 corregpondicnte, asl como un
némero de bastidores de transporte 9 desplazables para
la evacuacibén y alimentacidn de las traviesas 4o Una
instalacién de éxbas Lorma cl objeto de obra solicitud
de patente n2 371,247 ¥y por lo tanto, no necesita ger
explicada con nds detalle,

La caracteristica de la presente invencién con-
siste en que lag herramientas para el tratamiento ulte—
rior del carril, por ejemplo acabado de tender, o para
el tratamiento previo del carril a recoger, se disponen
por debajo de la superficie de carga y de treansporte del
marco de chasis 1 de los vehiculos,

Asi se encuentra en primer lugar, por debajo
del vaglén de transporte, representado en el dibujo en
toda su longitud, la central 10 ocupada por el operario
para el ﬁéndo del dispositivo recogedor y ‘tendedor de
traviesas junto con todos los grupos de alimentacidn y

de accionamiento correspondientes, por ejenplo, los blo~

- ques de vdlvulas 11, 12, 13 del sistemz de mando, los

depbsitos de aire comprimido y de aceife a presifn 14,
15, los motores de accionamiento 16 prara el mecanismo
de traslacibn, etc.

Debajo del siguiente vagdén, en direcciédn de
traslacién (dibujada con Fflecha de trazo lleno) se en-
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cuentra, por encima de cada tramo de via, cada vez una
néquine gbornilladora 17 con, cada vez, su puesto de

mando correspondiente 18. EL grupo herramienta corrcs-—
pondiente, cada vez, a un puesto do mando 18 estd dis~
tanciado en direccidn longitudinal, pero dispuesto den~
tro de la visibilidad del operario con lo cual ge simpli-
fica mucho el mando. In el ejemplo representado se diaspone
el puesto de mando en forma fija con un grupo herramienta
desplazable pero la invencién no estd sin embargo limi-
tada a esto. Tampoco se limita la invencidn a cada tramo
de via y cada grupo herramienta recibe su propio puesto

de mando; igualmente puede preverse solamente un pueéto

de mando para dos grupos herramienta o también solo un
grupo herramienta para ambos tramos de via especialmente
cuando log grupos herramienta dispuestos en el lado in-
ferior del morco del chasis se alojan de manera que puedan
girar o bascular hacia un lado como Se muestra en princi-
pio en la figura 6. Ias vias de gufa para los grupos herra-
nienta alojados longitudinalmente desplazables gse han de~
nominado en la figura 1 y 2 en general con 19 y se expli-
cardn mds adelante a base de lag figuras sigulentes,

En el ultimo vehifculo, solamente parcialmente
vigible en las figuras 1 y 2, se ha dispuesto en'la ZOné
del lado fronial visible un dispositivo para cizallar
las cabezas de los medios de sujecidn de los carriles
a retirar, especialmente los tornillos de sujeecidn de los
carriles, Zgbte dispositivo 20 se empleard cuando todao la
ingtalacién esté destinada a retirar carriles viejos y |
la recuperacidn de los tornillos de las vios no estd

prevista o no sea realizable,
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Las figuras 3 a 5 se refieren al alojamiento de
la mdquina atornilladora 17 en el lado inferior del 1arco
del chosise £n el lado inferior del marco del chasis 1
se han previsbo carriles de guia 21 de curso longitudinal
en los cuales se aloja longitudinalmente desplazable me—
diante rodillos de guia 23 wn rorto~herramienta 22 longsi-
tudinal, en forma de placa. Este porba~herramienta 22
se puede mover medionte un accionaniento de cadena 24
en una u otre direccifn y lleva, a su vez, una plczas g0~
porte 26 giratoria alrededor de la articulacién 25 medion~
‘te un acclonamiento no representado y cuyo lado frontal
libre rueda sobre rodillos 27 en una via de gufa 28 cn
forma de arco, Desde esta pieza soporte 26 hacia abajo ge
extilende wna columna de gula 29 vér’bical, & lo largo de
la cual se puede graduar la aliura el mecanismo de trag-
lacidn de la mdquins abornilladora, por ejemplo, para le~
vantar eshe mecanismo de traslacién durante los traslados
de un lugar de trabajo a otro,

Como muestra la figura 6 ¢l alojamiento giratorio
de la pieza soporte 26, sirve ante todo, para llevar en
las curvas de. la via las herramicntos atornilladorag a la
posicibn de trabajo correcta por cneima de log medios
de sujeci'én de los carriles a trabajar. )

In las figuras 7 y 8, se reprosenta el procedi-
miento realizable con la instalacién segin la presente in—
vencidn para el tratamiento de los carriles : wn vehiculo
con un marco de chasis 1, que como se musgtra on trazos
interrumpidos, se mueve lentamente en foria continua ham
cia adelante, por pertenecer & uwm tren de vehlfculog que

estd desarrollado para la recogida y tendido de vias, se
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mantiene totalmente independiente del movimiento lbnb'n
tudinal, gobernable individualmente, de la mdquina de
atornillar 17 alojade cn forma lonsitudinalmente despla~
zable en el lado inferior del marco del chasis 1, Dsba
mdquina de atornillar 17 se puede sujetar localmente
mediante topes dispuestos en ella con los que hace

asiento sobre los medios de sujecidén de los carrileé, hag—~
ta que las herramientas atormilladoras hayan terminado

su actividad,y se desplaza entonces escalonadamente, con

rapidez relativa, hacia la siguiente traviesa, indepen- .

dientemente de que mientras tanto el vehfeulo portador se
mueva continuamente hacia adelonte, Tambidn la actuacién
de las dos mdguinas atornilladoras, previstas individual~
mente para cada tramo de via, se gobierna totalmente in-
dependiente entre si, méxime cuando, como el ejemplo de
ejecucién, para cada uno se ha previsto un operario pro-
pilo.

Como muestra la figura 9 puede disponerse el
pueéto de mando igualmente desplagable en el lado inferior
del marco del chasis, y esto ventajosamente junto con el
grupo herramiento de la mdquina de atornillar.

Bl operario puede desplazarse de csta momera,
en caso necesario, hacia el dispositivo para cizéllar las
cabezag de log tornillos dispuesto en el cxbremo trasero
del vehfculo. #1 dispositivo 20 para cizallar las cabezas
de los tornillos se emplea, por ejemplo, para cortar ague-
1los tornillos que no son extraidos por la ndquina, ator-
nilladora, dispuesta delante en direccidn de trabajo, ¥
Que no se puecden recuperar;

Como muestran lags figuras 10 y 11 en detalle,
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ge puede groduar la albura de este dicpositivo medicmbe
un accionaniento graduvador de la sltura 30; comprende
un mecanismo de traslacibn 31 provisto de mordazas de
gula laterales con las ruedas 32 y 32/ que lleva wna
cuchilla cizalladora mévil 33 y wne sufridera 34 co-
rrespondlentes Lo cuchilla cizalladora 34 es‘b:i dispueg-
ta en el extremo inferior de wna palanca 35 hidroulica-
mente giratoria, cuyo articulacidn de giro ge denomina
con 36 y que se gira por un dcionamiento & &ubolo—ciline
dro 37.

Para groduar la altura del meconismo de trag-
lacidn 31 alojador de la cuchilla cizalladora 33 y la
sufridera 34 se aloja, como ninimo, vna de las ruedas de
traslacién, es decir, la rueda 32, de manera que se PUC—
da groduar en albura. Para ello me aloja la rueda dol ve—
hiculo 32 sobre el exbremo libre de wn brazo 39 articula-
do girabtoriamente al chasis 31, Ia medida de la graduo~
cidn de altura se debermina por el tornillo de graduacidn
40 en el mecanismo de traslacida 31.

Naturalmente no estd limitada la invencidn 2l
ejemplo de ejecucidn representado y explicodo; sino que
se puede variar y ampliaor esta invencidn en multiples
formas, gin salirse del marco del invento. Lo osézlcial en
todas ias veriantes de ejecucidn es, sin embargo, la dispo
gicifn de las herramicntas de trpbajo de lo instalacién
por.debajo del nivel de la superficie de carga y transpor- '
te de los wehiculos portadores.

N O T A

Deserita suficientenente la naturaleza del in-

vento, asi como la manera de realizarlo en la prdctica,
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debe hacerse constar que las disposiclones anteriormente

indicadas son suscepbibles de modificociones de detalle
en cuanmbo no alberen su principio fundamental. Tambien
se hace constar que el invento se refiecre a una solici-
50 tud de patente presentada en Austria n? A 10 452/68 de

25 de octubre de 1968, acogiéndose por lo tanto a los
beneficios que conceden log Convenios Internacionales
en vigor, y siendo lo que constituye la esencia del
referido invento, se solicita Patente de Invencidn por

10, 20 afios en Bspafin sobre: Perfeccionamientos en la cons—
truceién de instalaciones desplazables para el tratamiento
de lag viag; caracterizdndose por lo siguiente:

18 ,~ Perfeccionamientos en la construccidén de
ingstalaciones desplazables para el tratamiento de las

15. viag, instalaciones que como mfinimo se componen de un
vehfculo dotado de herromientas, caracterizados porque
dichas herromientas se disponen en el lado inferior de
la superficie de carga y de tramsporte del marco del cha-
sis y en caso dado se dotan de mecanismos de traslocidn

20, propios, adicionales,

28 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicé—
cién 18, caracterizados porque también el puesto Ge man—
do para el operario destinado a servir tales herramientis
ge dimpone por debajo del marco del chasis y de la super-—

25. ficie de carga y transporte.

8, Perfeccionamientos segin laog reivindica~
ciones 12 y 22, carocterizados porque el marco del cha-
sis se dota, en su lado inferior, de wmas vias de guia,
de curso especialmente longitudinal, para como minino

30, un grupo de herramientas desplazable en su lado inferior



5e

104

20,

25

30.

37289 Jaswr e

mando correspbndienﬁeo

48 .~ Perfeccionamientos semin la reivindicacidn
32, caracterizados porque el mocanismo de traslacidn de
Llos grupos herramienta se dota, como minimo de un +“ope
que actua conjunbtomente con un componente de Ls sujecidn
del carril para determinar y regular los movimient os
longitudinales del vehfculo portador en direccidn lon-
gitudinal de la vio o bien pora fijor localmente, en for-
ma temporal el vehlculo soporte alojado longitudinalmento
desplazable en el vehfculo portador mientras el vehfculo
portador avanza en formz conbinua,

524~ Perfeccionamientos segin wma o varias de
las reivindicaciones 12 a 32, caracherizados porque los
grupos herromienta dispuestos en el lado inferior del
marco del chagis se alojah lateralmente desplazables,
preferentenente de forma giratborio.

62 4~ Perfeccionamientos segdn las reivindica~
ciones 32 y 42, caracterizados porque como minimo un XU
Po herranmienta se aloja giratoriamente en un porba~herra-
mientos alojado desplazablemente en dircceidn longitudi-
nal del marco del chasis, preferentemonte en su lodo in-

ferion.

T2 o= Perfeccionamientos segmin wna de las reivin-
dicaciones 12 a 62, caracterizados porque cobre wn vehlculo
portador comin se disponen distintog grupos herromienta
¥ porba-herromientas individualmente méviles para ecada
wo de los carriles de la via.

&,~ Perfeccionanicnios semfn wna de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque especialuente
para el tendido o recogida de los carriles, como puede ser

en el curso de su renovacidn, los marcos del chasis de losm
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vehiculos ge desarrollan, en su lado superior, para la

carga y el transporte de los carriles y/o de las travie-
sas de la via, as{ como en el caso de los traslados de

lugar de obra a lugar obra, para el transporte de los

A1
.

dispositivos tendedores y recogedores de los carriles,
mientras que en su lado inferior se disponen los grupos
de herramientas destinados para el tratamiento previo o
wlterior de los carriles tendidos o & recoger, especial-
mente las herramientas para sujetar y soltar los mediog
10. de sujecidn de los carriles, como puer ser para atorni-

llar y desatornillar o cizallar los tornillogs de suje~

cidn de los carriles, junto con el correspondiente pucg-

to de mando,

92 .. Porfeccionamientos seain lo reivindicacidn

15, 82, caracterizados porque el grupo herramienta adjudicado

a un puesto de mando se dispone distoncindo en direccidn

longitudinal de este pucsto de mando, pero sin cmbargo,

dentro de su aleancevisuale
102,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
20, 98, caracterizsados porque el puesto de mando se dispone
fijo con un grupo herramienta alojado desPlazablemente.'

" 118,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-~"
cién 98, caracterizados porque el puesto de mando eg asi-
mismo desplazable, preferentemente junto con vn grupo he~

25, rramienta,

128 .~ Perfeccionamientos segin wma de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porjue se preve
un digpositivo para cizallar las cabezas de log medios '
de sujecidén de los carriles a retirar, cspecialmente los

30, tornillos de sujecidn de los corriles.
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132 = Perfeccionamientos gesin la reivindicacidn
128, caracterizados porgue se disponc vn mecanismo de
traslacidn éuiado con altura desplazable y alojzdo en el
lado inferior del vehfculo portador, guiado en viag, ol
cual se dota de uvna cuchilla cizalla névil y wna sufride—
ra correspondiente.

142 .~ Perfecclonamientos segin las reivindica=
ciones 122 y 138, caracterizados poraue la cuchilla cizo-
1la se dispone en la parte inferior de una palonca gira—
toria, prefereniemente hidrdulica.

152 .~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cifn 132 6 142, caracterizados porque para la groduscidn
de altura del mecaniomo de traslocidn alojador de la cu-
chilla cizalla y de la sufridera, gse dispone como minimo,
una de las ruedas del mecanismo de traslacién alojada con
altura graduable, sobre el extremo libre de vm brazo so-
porte articulado girabtoriamente en el mecanismo de tros-
lacién.

168,~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 38 a 158, caractsrizados porque elmarco del chagis del
vehiculo portador se mueve en forma conbinuo en direceidn

de trabajo mientras el grupo herramienta, alojado longi-

-tudinalmente desplazable en su parte inferior, con res—

pecto al carril estd en parcda bemporal para someber el
carril local a un trotamiento,

172 4= Perfeccionanientos en la consbtruccidn de
instalzciones desplazables para el tratamiento de lag viaa,
tal y como queda sustenciolmente descrito en la presente

Ilemoria e ilustrado en los dibujos adjwltos;
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Egta lemoria consta de quince hojas escritas a

mdquina por una sola cara.

Madrid, 5 0CT. 003
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