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EL invehto se refiere a un dispositivo de transporte para
transportar personas y mereancias coﬁ unidades de transporte de un
largo limitado, que se mueven sobre un camino de hierro.

Tales dispositivos de transporte son hoy en dia el medio de
comunicacidn preferido para masas, en forma de trenes o tranvias
circulantes sobre un camino de hierro con uno o mis railes. Debi-
do a la fécnica.actual de impulsién, és posible yva conferir a las
unidades de transporte de tales dispositivos de transporte, rea-
lizadas en forma de asi denomina@os trenes, velocidades tan altas
como se quiera, con el fin de aumentar la cantidad de mercancias
0 personas transpoftadas por unidad de tiempo, satisfaciendo con
ello una necesidad continuamente creciente del tréfico éctual.
Para élevar el rendimiento en cuanto a la expedicidén de mercancias
¥ personas, se.aprecia'asimismo en la téenica del transporte la
tendencia de elegir lo mayor posible la longitud de las diversas
unidades de transporte o de los trenes, tanto més;'cuanto se dis-
pone de grupos de impulsién suficientémente fuertes.
| Ahora bien, la fuerza de los grupos de impuisién no es por
si sola decisiva para 1a_elevaci6n dél rendimiénto del transporte
por unidad de tiempo. Por el contrario, éllo depende sustancial-
mente también de la disposicidn de Ios'divérsos puntos de parada
para los trenes y del espaciamiento de los mismos. En efecto, si

la distancia entre los puntos de parada es bastante grande, enton-

_ .
~ces una de tales unidades de transporte puede avanzar durante un

tiempo suficientemente largo a una alta velocidad, antes de
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tener que ser parada de nuevo para entregar O recoger personas y/o

mercancias en el punto de parada siguiente. Mientras mds alta es.

la velocidad de marcha elegida de loértrenes entre dos puntos de
parada, tanto méyor tiene que ser el trayecto de aceleracidén y fre-
nado que se precisa para hacer salir los trenes de un punto de pa-
rada ¥y qonduciflos al siguiente, respectivamente. El trayecto de
frenado a prever tiene que.ser alargado todavia asimismo, cuahdo

la longitud de los coches o la longitud de los trenes v, con ello,
ei volunen de transporte jy, como. consecuencia de ello, la masa &
mover, se hacen mayores. Debido a las aceleraciones Yy frenados
precisos no sbélamente se consume energia adicional, que ademds
ha'qe ser tbméda en forma'de'puntas que cargan la red de energia,
éasi siempre eléctrica, sino que se produce un desgaste nada des-
preciable en el material del camino de hierro y de los coches, asi -
como en los grupos de impulsion y de frenado, desgaste que reper-

cute desfavorablemente en la vida del dispositivo de transporte,

pudiendo también menoseabar su seguridad. Por este motivo es pre-

ciso que en los dispositivos de transporté conocidos, una parte
nada despreciable de la vida o del tiempo de funcionamiento de las
unidades de transporte sea empleado para someterlas a inspeccio-
nes. Durante este tiempo tienen que'ser dadas de haja tales uni-
dades de tranéporte, lo que, o hien origina perjudiciales tiempos
muertos en el servicio del dispositivo de transporte, o bien obli~
ga a ermplear unidades de transporte de repuesto, que ocasionan una

considerable inversidn de capital para su adquisicidén ¥y conserva-
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cidén. También el canino de hierro tiene que ser sometido a ins-—

pecciones regulares en intervalos relativamente eortos, Estas ins-

pecciones de las unidades de transporte y del gamino de hierro ha-
cen preciso un gasto adicional de personal especializado y mate-
rial,_asi como de tiempo de trahajo, aparte de que sienpre que el
canino de hierro ha de ser revisado, se produce un nenoscabo del
tréfico de transporte. '

Preécindiéndo de los inconvehientes descritos de los disposi-
tivos de transporté_conocidds de~este_tipp, Unicamente se puede al-
canzar con éxito la meta'de una densidad suficientenente grande de
material trangportado por unidad de tiempo, en trayectos ocue unen
entre si puﬁtos de parada muy separados. In efecto, mientras mis
separados estén los puntos de pgrada, tanto mas tiempo puede un
tren (unidad de transpérte) marchar a la velocidad mdxima, sin te-
ner que detenerse. Ello se aprovecha ya hoy en dia en los denomina-
dos trenes réapidos de largos recorridos que;rpor—ejemplo,'circulan
entre Frankfurt/Main y Hannovef'sin detenerse, siguieﬁdo después
hasté Hamburgo. Ahora bien, si con un sren répido de largos reco-
rridos de este tipo han de ser transportadas personas ¥ nercancias
procedentes de puntos de parada del hinterland de tvales estaciones
centrales, o bien de localidades sifuadag en el trayecto entre és-
tas, entvonces es preciso que sean trasladadas mediante otros tre-
nes desde las localidades en cuestidn, hasta las estaciones centra-
les, para ser transhordadas en é€stvas. Ello ocasiona a estas perso-

nas y mercancias un tiempo total de viaje relasivamente largo,
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puesto que tienen que esperar continuamente a que llegue nuevarente

un tren répido de 1argoé recorridos, que las siga transportando.
Como consecuencia de la cantidad relativamente grande de personas
Y mercancias que se encuentran a la esnera en ﬁna de estas estacio-
nes centrales; y de la necesidad'dé crear sitio para una cantidad
correspondienté,de personas y mercancias que llegan con un tren
rdpido de largos recorridos, es preciso, por una parte, que una de

tales estaciones centrales sea construida sobre una superficie re-

lativenente grande, mientras que, por otra parte, incluso al estar

dicha estacidén central dimensionada lo suficientemente grande, no
esvposible reducir ain mds un cierto tiempo minimo de parada, que
es preciso para descargar la mercancia y dejar que desciendan los

pasajeros, asi como para al mismo tierpo o a continuacidn proceder

'a cargar o a hacer que se monten los pasajeros. Con relacidén al

tienpo total del transporie, estos puntos de parada en las esta-
ciones centrales representan inevitablemente tienpos muertos.
Dado los sistemas de ferrocarriles de hoy en dia, son hechos

circular cada vez en mayor medida, sobre el canino de hierro en

que transitan 1os trenes rapidos de largqs recorridos, también tre-

nes mds lentos, que efectlian el recorrido entre las Jocalidades
situadas entre dos puntos de parada'de-los trenes rapidos de lar-
gos recorridos en el mismo trayecto. Lllo no'sélamente'presupone
un ajuste muy exacto de los horarios de los diversos trenes entre
si, sino tambiénrédnsiderables ¥ costosas medidas de seguridad.
En efecto,.haj que asegurar el que siempre que llegue un tren ré-

pido de largos recorridos, la linea ante él se halle libre, y el



-10

15

20

25

5
L

1792746

. . 4 e W M) . 7. -
que cuando sobre ella se éncuentre “otro tren, casi sienmpre mas len-

t0 y/0 que circula entre dos puntos de parada cue, si hien se en- -
cuenfran en el mismo trayecto, 1o estén no obstante entre dos pun-
tos de parada del tren rapido de largos recorridos, el tren rdpido
que llega sea frenado ¥ tengé que ésperar hasta que, wna vez desvia.
do el freﬁ qpe.representa un obstdculo en su linea, ésta vuelva a
quedar libre para €l. Para'estas medidas de seguridad destinadas a
evitar el choque entre dos trenes, tales como, por ejemplo, hlo-
qﬁéos de secciones, dispositivos.de freno de induccidén y sinmilares,
se preéisaﬂ una gran inversién de cépitalvcargas de capital, tiem-
po de trahajo para el montaje ¥ entretenimiénto, aparte -de los gas-
tos de administracién que todo ello presupone. A ésto se viene a
sumar todavia el gasto qu presupone el asegurar estaciones u otras
instalaciones ferroviérias que tienen que existir para trenes més
lentos, pero por las qué'el tren rdpido de largbs recorridos pasa

sin devenerse, haciendo que las personas y/o mercancias no pongan

en peligro al tren rapido de largos recorridos, ni ellas sean pues-

tas en peligro por él. Aparte de ésto se ha comprobado que, casi
siempre como consecuencia de insuficiencia del personal humano de
servicio preciso, no es posible excluir con seguridad accidentes,
. . s : ' . . . .

casi siempre gravisimos, a pesar de la existencia de tales dispo-
sitivos de protecciodn.

In el trafico rdpido urbano, o bien en el trafico rdpido den-
tro de una zona de aglomeracidn de poblacidn, se presenta otro

problema. En efecto, aqui se enfrentan entre si la exigencia hoy
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dia generallzada de una mayor den51dad de transporte por unidad de

1 1969

4
-

tiempo, ¥ la exlgencla con51derada hasta ahora por el mundo téeni-
co como incompatible con ella, de una densidad lo mayor posible de.
la red de puntos de parada, es deqir, de una separacidén lo menor
posible entre dos puntos de parada. En efecto, si 1los puntos de pa-
rada se encuentran relativamente proximos unos de otros, entonces
se limita con ello la velocidad de marcha maxima posible. Debido a
las aceléraciones y frenados de los trenes, precisos en una suce-
sibén relavivamente rdpida, no sélamente se origina un gran desgas-
te del material del parque movil ¥ d81 camlno de hlerro, sino que
se producen_tamblem puntas altas de energia, que precisamente en
grandes urbés o-regiones de aglomeracidn, que en la mayoria de los

casos se encuentran fuertemente recargadas en cuanto a su red de

- energia eléctrica, repercuten de forma especialmente deeagradable

en la economia de la energia. Para evitar accidentes se precisa

una inversidén considerable en costes ¥y tiempo para. dispositivos de

_protec016n y personal de v1g11ancla.

B1 invento se ha propuesto, ademas de evitar, o al menos ex-
cluir ampliamente los inconvenientes descritos de los dispositivos
de transporte conocidos destinados al transporte de personas ¥ ner-
cancias con unldades de transporte de longitud limitada, movidas
sobre un canino de hierro, el resolver el moderno prohlema de crear

« 7 e o 2 - ’ s 4
una concepeidn que permita, aprovechando las energilas de impulsion
hoy en dia disnonibles, asi como las velocidades con ellas conse-

guibles, aumentar considerablemente la cantidad de personas y/o
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mercanciés a transportar por unidad de ;iempo, en contra de la opi-
nién reinante en el mndo cientifico de que dicho aumento ya tnica-
mente es posible mediante mejoras del material del parque de coches
o vagones y del camino dq hierro, en lo que respecta a capacidad de
carga y duracidn, al mismo tiempo-nue conseguir una seguridad na-
yor no sélo pafa el denominado material mévil, a saber, el parcue de
coches y vagones ¥y las maquinas de traccidn, sino también para las
personas'y mercancias a transportar, dehiendo execluirse al misno

tiempo ampliamente el factor de los fallos humanos, gue continuamen-

te aparece de nuevo como causa de accidentes, a la par que dicha

concepcidn ha de ser apropiada asimismo del mismo modo para el en—
pleo de unidades de transﬁorte que transporten personas ¥y mercancia
a lo largo de recorridos lejanos, con 1arretirada correspondiente
del material a transpof%ar ?rocedenme del hinterlan&, vy tambiénm pa-
ra su empleo en calidadrde médio de transporte de cercanias en re-
giones de aglomeracidn de poblacidnm, en las que deban ser servidos
una sucesidén de puntos de para&a muy proéximos unos de otros.

El invento estd caracterizado por elnhecho de que a un canino
de hierro, sobre el que es movible al menos una unidad de transpor-
te corresnondiente en un récorrido hastante largo, sin detencidn,
le estd adjudicado un camino de hiefro de enlace, sohre el que es
movihle una unldad de transporte COrrespond iente; por lo nmenos, ¥
que presenta al menos una estacibén de parada para dicha unidad de
transporte, en latque se pueda cargar yv/o descargar la unidad de

transporte narada, y porque los dos caminos de hierro estén diss
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puestos de tal modo, que por- lo menos en un lugar sus unidades de

transporte correépondientes puedan marchar parélelamente entre si
en la misma direccidén a lo largo de un trayecto menor; porque la

unidad de transporte correspondiente al camino de hierro rdpido —
tren rdpido - puede reducir su marbha en la zona de los recorridos
paraleios entré.si de los dos caminos de hierro, hasta una veloci-
dad que sea alcanzable porvla unidad de transporte cbrrespondiente

al camino de hierro de enlace - tren de enlace - ; porque las dos

'uﬂidadgs de transporte son acoplablés de tal modo entre si en la

zonge de este recorrido, que durante uh 1abso de tiempo predetermi-
nado sean movibles en una posicidn en que sus paredes laterales
;ongitudinales permanezcan vueltas unas hacis 1as-otras; acopladas
entre si, pudiendo después ser separadas de nuevo, ¥y porque las dos
unidades de transporte presentan en- sus lados vueltos uno hacia el
otro dispositivos que en cada caso pueden ser puestos en unidn
efectiva entre si, y con ayuda de los cuales se puede efectuar el

intercambio de personas y/o mercancias entre las dos unidades de

-

transporte durante el lapso de tienpo en due las dos unidades de

transporte se mueven acopladas entre si. °

$i el invento ha de hallar aplicacidn para sistemas de trans-
porte en los que debhan ser transportadés personas y/o mercancias
a lo largo de'distancias grandes, entonces se dispone conveniente-
mente entre al menos dos puntos de parada muy alejados, por ejemple
entre Frankifurt/Main y Colonia, un camino de hierro de denominadd
sesundo orﬁen-que forme un arnillo de circunvalacibn, sobre el que

se mueve al menos una unidad de transporie en la misma direccidn a
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gran velocidad, unidad que unloamente se detiene en los dos puntos
de .parada Frankfurt/Main y Colonia. Naturalmente,pueden as1gnarse 2
este anillo de circunvalacidn otros puntos de parada mds, por ejem-
plo, Dortmund, Bremen, Hamburgo, Hannover. A eéte caminoc de hierro
de segundo orden se le asigné en céda caso,en un lugar apropiado,
otro cémino de'hierro que forme un anillo dé circunvalacibn, sobre
el que se mueve al menos uﬁa unidad de transporte, asimismo én.la

misma direccidén y a una velocidad menor con respecto a la unidad de

transporte correspondiente al camino de hierro de segundo orden,

Un camino de hierro asi, de primer ordén, puede unir entre si, por
ejemplo, Mainz, Wiesbaden, Coblenza y otras'ciudades, mientras que 7
otro camino de hierro del'mismo orden une entre si Bomn, Aquisgram,
Krefeld j otras eiudades, ¥y a su vezrotro, las ciudades de la Cuen-
ca del Ruhr y/d de Wesffalia; h'4 ofro mds las localidades de Fries-
landia o de la regidn costéra, ¥ otro Brunswick, Salzgitter, Peine,

Hildesheim y otras ciudades, y asimismo otro Gotinga, Kassel, Gie-

ssen, Alsfeld y. otras poblaciohes. Ia enumeracidén de estas pobla-

ciones se da aqui puramente a manera de ejempio,>puesto que el in-
vento se puede aplicar también é-mayof 0 menor escala, es decir, pa.
ra realizar el servicio entre poblaciones més lejanas o méshpréxi—
Ras. - |

Los caminos de hierro de primer orden estén.tendidos en cada
caso, al menos en un lugar, pero prefefennemente en varios lugares,
de tal modo que a.lo-largo de una seccién del travecto del canino

de hierro de segundo orden, discurran paralelos a éste. La longitud
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de esta seccibn de trayecto estd caleulada de tal modo,'que la uni-
dad de transporte de segundo orden, una vez reducida su velocidad
en tal forma que presente la misma velocidad que la unidad de trans
porte de brimer ordem, que entonces marcha preferentemente a su ve-
locidad maxima, tenga tiemporsufidiente derseguir avanzando en
unidn écoplada'con'la unidad de transporte de primer orden, que
avanza paralela a ella, péra poder realizdr el intercanbio de per-

sonas y/o nercancias a una velocidad relativamente grande con res-

‘pecto al ambiente, si bien a una velocidad relativa insignificante

entre las unidades de transporte de distinto orden.

Mediante el invento resulta posibhle, pbr consiguiente, una
carga y descarga de las unidades de transporte de segundo orden,
sin necesidad de que éstas se paren. lstas precisan exclusivamente
un frenado hreve ¥y ligero hasta la velocidad del tren de enlace
(unidad de transporte de primer ordén), frenado que somete al par-
oue de coches y vagones, grupos de impulsidén y camino de hierro, 2

esfuerzos considerablemente menores que en los sistemas de ferro-

carriles tradicionales, y en el que, con un considerable ahorro de

4

tiempo como consecuencia de las pequefias fuerzas de frenado ¥y

de aceleracién a aportar, y a pesar de poder aunentarse considera-

blemente -la longitud del tren o capacidad de'transporte, se pueden

reducir notablemente los costes de energia, y evitar puntas de enex

gla de la altura y la sucesién temporal, como las que se presentan

"en los sistemas de ferrocarriles tradicionales. Los demas inconve-

nientes descritos de los sistemas de ferrocarriles tradicionales,
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exclujen priacticamente en su totalldad.

54, por el contrario, el invento ha de encontrar aplicacidn
en -ferrocarriles urbanos répidos, ferrocarriles subterréneos u
otros medios de transporte de cercanias con una sucesidn apretada
derlos_puntos de parada y/o suéesién de las unidades de transporte,
entonces el anillo de camino de hierro de primer orden se hace y
se dispone convenientemente en forma de anillo que sigue al anillo

de camino de hierro de segundo orden paralelamente en toda su lon-

gitud. Sobre el camino de hierro: de segundo orden- se mueve al menos

una unidad'de transporte que circula-continuamente a gran veloci-
dad, sin detenerse, mientras que sobre el camino de hierro de pri-
mer orden, que une entre si los diversos puntos de parada, circulan
una plurzlidad de unidades de transporte, que se devienen en cada
uno de los puntos de parada a efecﬁbé de cargar'y descargar perso-.
nas y/o mercancias. El cambio de personas y/o mercancias desde las

unidades de transporte de enlace a la unidad o unidades de trans-

porte de segundo orden. se efectud en cada caso en secciones de

trayecto entre cada dos puatos de parada, previstas y dimensicnadas
en su largo de manera correspondiente. Convenientemente se elige el
horario de las unidades de transporterﬁe enlace de tal modo, que en
cada caso una de estas unidades de fransporte abandona un punto de
parada poco antes de nacer entrada en éste 6tra unidad de transpor-
te del mismo ordem, Qque en la seccién'qe tréyecto precedente ha te-

nido una unién de acoplaniento con la unidad de transporte de se-

gundo orden, a efectos del intercambio de personas v/o mercancias.
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La unidad de transporte que -abandona el lugar de parada, estd des-
tinada eritonces a entrar en unién de acoplamiento con la unidad de
transporte de segunda orden en el trayecto de intércambio inmediato
siguiente, a efeetos del intercambio de personés y/o mercancias.
También en esta forma de apliéacién del invento se consigue
una sublda sustan01al de la rapidez del transbordo de personas y/o
mercancias con relacion a 1os dispositivos de transporte tradicio-
nales, reduciéndose al mismo tiempo considerablemente el esfuerzo
del material, lo que origina un aumento de la durécién del disposi-~
tivo de transporté conforme al ihvenﬁo v de sus partes individua-
les, en domparacién con los dispositivos tradicionales, -asi como
una reduccidn de la falta de servicio como consecuencia de tiempos
muertoé ¥y, con ello, un ahorro de gastos, de material, de pefsonal
de sérvicio y de entretenimiento, asi como de gastos de administra-

cidén. Al mismo tiempo no sélamente se eleva la seguridad para el

naterial rodante, sino tambiém para las personas ¥y mercancias trans

portadas.

Panto en la aplicacion del invento como tren de largo trayecto,
cono también en su aplicacién_cbﬁo medio‘de transporte rapido en
regiones de aglomeracion, se puede prever un sistema de canmino de'
hierro adicional andlogo, por el qué circulan unidades de transpor-
te en direccibn bont:aria, para hacer posible un.trafico de viaje-
ros en dirécoién opuesta, sih que las personas o mercancias que han
de ser transportadas en direccidn opuesta tengan que hacer todo el

recorrido por el anillo de camino de hierro, hasta alcanzar su lo-
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calidad de destino. A esve particular es posible tender caminos de
hierro de primer orden‘de talrmodo, que discurran en un lugar para-
lelarente a un camino de hierro de segundo orden,- cuvas unidades de
transporte se nuevan en una de 1as d1reccwones, mlentras que el nis
no oamlno de hierro de primer orden discurra en otro lugar parale-
lamente a otro'camlno de hierro de segundo orden, cuyas unidades de
transporte se muevan en.difeccién contraria con respecto al camino

de hierro de segundo orden citado en primer lugar. Para la realiza-

cibén de una red de ferrocarriles.mediante la cual se sirvan y se

abran al trifico regiones de poblacién enteras, se le ofrece al
téenico una.amplia vapiedad dentvro del margén del invento. In esve-
cial es el invento anmpliamente independiente del sistvema de vias o
del tipo.y realizacidn de los trenes. Asi, por ejemplo, pueden en-
pleafse unidades de trénsporte tradicionales, apoyadas sobre rue-
das, que estén sustentadas o suspendidas de uno o mas railes de so-

porse, o bien se pueden elegir asi denom*nados ferrocarﬂlea de co-

s . - . -
rreo neumatico o ferrocarriles aeros usnenﬂldos De acuerdo con las

circunstancias de la energia de impulsién dispdnible v con las con-
dioiones locales, el técnico adoptara dentro del margen del invente
la eleccidn adecuada entre las construccwones a disposicion del ma-
terial movil v del camino de hierro correspondlente.

En otro fipo de dispositivos de transporte,. a saber, en un
ferrocarril para el transporie en masa'de'personas nediante plata-
formas sin fin en movimiento y los correspondientes enlaces, ha si-
do dada a ponbcer una construccion para la solucidn de un problema

parcial de la multitud de problemas propuestos a solucionar por el
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invento, a saber, para hacer posible que el viajero se monte o aban-
done él medio de transpbrte a su eleccibtn y sin molestar u originar
una pérdida de viempo para otros viajeros, consiruccién mediante la
cual se trata de hacer posible con ayuda de dos cintas de transpor-'
te sin fin discurrentes paralelamente, constituidas por plataformas
dispuestas en fila'y unidé§ érticuladamente unas con otras, el que
las personas puedan trasladarse de una cinta de transporte a la

otra. Aparte de que este conocido problema atarie exclusivamente a

dispositivos. de trapsporte para personas, pero no.a los destinados

al misno tiempo al transporte de meréanoias, vy dentro de éstos en
especial y excluéivamente a dispositivos de transporte que trabajan
con cintas'éin fin de transporte y que, por consiguiente, se ven en
cuanto a velocidad, cuestiones de seguridad y deégaste5 frente a
problenas muy distintos que los disbositivds de la clase del inven-

to, por cuanto ya esta proposicidn de problema no es wransferible

-a dispositivos de transporte de la naturaleza del invento, se domi-

na este conocido problema también con soluciones que son en absolu-

to diferentes al camino emprendido'ﬁor el invento v que, por lo
tanto no fueron capaces de conducir al técnico al camino conforme
al invento.la solucidn conocida eh disnositivos de traasporie ne-
diante platafornmas principales sin fin coatinuanente en movimien~
to v los enlaées correspondientes para el transporte en masa de
personas, consiste en cue la cinta de transporte de enlace consti-
sulda por plataformas sueltas colocadas en fila y unidas articula-
damente entre si, estd formada por una cacena sin fin de platafor-

mas articuladas unas con otras de tal modo, que en el transcurso
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de su movimiento sobre el correspondiente anillo de camino de hie-

rro pueden hascular enfre si, bien sea a la manera de un paguete
de- cartas de juego abierto, o bien a la manera de un acordedn, de
tal nmodo que en céda'caso estas plataformas son movidas en los pun-
tos derparéda correspondientes a este camino de hierro paralelamen-
te al andén dei punto de parada, nieniras que después de abandonar
el punto de parada estas plataformas son hechas girar continuamente
de tal modo en torno de un eje vertical,qnem.otro lugar predeterni-
nado, en el que estd previsto el traslado de las personas desde el
transporté&or de enlace al transporfador prineipal, estdn vueltas
cbn sus lados frontales estrecho;,hacia el ladorlongitﬁdiyal del
Iranspprtadﬁr principal, mientras que se encuentran yuxfapuestas
por sus lados longitudinales, Una vez que las plataformas de enla-
ce han pasado por el 1ﬁgar de transicidén entre el fransportador de
enlace ¥ el principal, el movimiento de giro se inicia continuaren-

te en direccidn opuesta, hasta que en otro punto de parada o en el

punto de parada anterior en que la cinta sin fin de enlace enira

a partir de su lado de entrada,_opuesto,ai lado de salida, es hech:a
pasar de nuevo con los -lados 1ongitudinaies de sus plataformas pa-
ralelarente al borde del anden del punto dg parada, sin oue se pa-
re al mismo tiempo. '

Esta solucibn conocida, de una proposicidén de problema distin-
ta ademds del problema a resolver por el invento, no es aplicable

al problema propuesto a resolver por el invento. Unicamente puede

ser puesta en prdctica en transportadores de enlace de una longitud
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limitada. Ya en éstos precisa dispositivos de guia complicados, cos
- . L P ’

10s0S ¥ que necesitan una-constante conservacidén cuidadosa, asi co-
mo articulaciones de las diversas plataformas entre si. Ahora bien,
al trasladarse esta solucidn a dispositivos de transporte con uni-

dades de transporte de longitud limitada, se presentarian problemas

prdcticamente insolubles en cuanto a consgruccién y costes. A ésto

se viene a sumar el que esta solucidn conocida estd ajustada a pode

hallar aplicacidn exclusivamente en todos aquellos casos en los que

‘el transportador dotado de platéformas articuladas entre si, o sea,

el twransportador de enlace en este dispositivo conocido, presenta
un movimiento, que si bien varia, existe no obstante siempre con

relacidn al camino de hierro correspondiente. En uno de estos trans

- portadores, tanto por motivos econdmicos, como también por razones

técnicas, ¥ debido a las grandes masas a acelerar o frenar en cada

caso, no es posible siquiera detener el transportvador de tiempo en

tiempo ¥ en 1ugares o puntos de parada deterninados, ya cono conse-

cuencia de la construccién de dicho transporsador. Ahdrg'bien, ello

tiene como consecuencia el que el trasladérde las personas desde el
andén del p unto de paréda al transportador de enlace tenga que te-
ner lugar siempre moviéndose el transporiador de enlace con una ve-
locidad relativa, sl bien pequeiia, con resﬁecto al andén, 1o que

no esti exento de peligro, sobre todo cuando en una gran aglomera~ -
cion de gente sobre el andén, o bien ante la necesidad de tener que
trasladar pe;sonas aﬂcianas, enfernas o con defectos fisicos, estas

personas tuvieran que transbordar a un transportador en moviniento.
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Aparte de todo ésto, tampoco gfrece una de estas construcciones de
transportador conocidas la posibilidad de hacerse cargo tanbién al
mismo tiempo de mercancias. .

Ademéds del désgaste relavivamente alto de uno de estos dispo-
sitivos de transporte como consecuencia de 10s NUMerosos puntos de
afticﬁlacién y-del dispositivo de guia relativamente complicado,
asi como'de las elevadas pérdidas por friceidén originadas por 1a
longitud de la cadena sin Tin de elementos de transporte, continua-
mesnte en movimiento, requiere tambiém este dispositivo de transpor-
te conocidd un entretenimiento y vigilancia complicados, onerosos
¥y costosos. Aparte de todo ésto, uno dé:estds dispositivos conoci-
@os, cuya velocidad mis lenta hay que fijar en aproximadamente 1
metro por segundd, lo que corresponde a 3,6 km a la hora, lo que
puede representar un imbedimento grave al tener que montarse répi-
damente una gran'cahtidad.de personas, uUnicamente puede ser emplea;

do para velocidades mdximas relativamente requeiias. En efeeto, co-

mo velocidades grandes se indican eh fales dispositivos de transpor-
fe conocidos, las de aproximadamente 40 kﬁ'por hdra para su trans-
portador de enlace. Wales velocidades maximas son naturalrente in-
suficientes ahsolutamente para las exigencias actuales del trans-
porte en masa, pero practicamente no puedeh elevarse como conse-
cuencia de la construccidn de este dispositivo de transporte cono-
cido.

Asimisno resultvaria el empleo de esTos dispositivos de trans-

porte conocidos, o bien de variantes a partir de ellos, inapropiado
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para la solucidn del problema probuesto por'el invento, ya que ni
en los dispositivoé de ffansporté empleados entre puntos de parada
nuy alejados, ni tampoco en los dispositivos de transporte destina-
dos a dominar el trdfico masivo en regiones de aglomeracidn de po-
blacién, existiria sitio para la forma de realizacidn de gran lon-
gitud de,los lﬁgares de papéda, que seria absolutvamente necesaria
para poder hacer entrar en uno de estos dispositivos de transporte,
0 hacer salir de ellos nuevamente laé grandes masas de personas a
transportar, dentro del tiempo disponible.

En otro_dispositivé de transporte conoecido exisie ei problema
de traslada; personas o cargardesde el borde en reposo de un andén,
a una cadena sin fin de elémentos,de transporte articulados entre
si, que se mueve continuamente junto a €él. Para este fin prevé es~
te dispositivo de transporte conocido, el prever entre el borde es-
tacionario del andén y el transportador sin fin, cintas de trans—
porte que se mueven paralelamente con respecto a éste, ¥ que en ca-
da caso se rueven a velocidad dorrespondientemente escalénada entre
si, de tal modo que las personas o mercanéias cue han de ser tras-
ladadas del andén del lugar de parada al transportador principal, o
bien ser devueltas desde éste al andén, han de ser transportadas
primerariente de un transportador a dtro, pasando con ello en cada
caso por un aﬁnento o un deséenso de la velocidad.

Aparte de ocue uno de estos dispositivos de transporte conoci-
dos ofrece 1los miémos inconvenientes que el dispositivo de trans-

porte conocido descrito anteriormente, adolece ademds del inconve-
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niente adicional de que, cuando se trata de evitar saltos peligro-

n l"x‘s}-l):

sos de velocidad, seria necesario prever una gran cantidad de cin-

" tas de transporte de escalonaniento distinto de la velocidad, can-

tidad que resultaria intolerable eﬂ cuanto a costes ¥ con respecto
. .

al espacio que ocuparia, originando no sélamente una mayor inver-

sién de gapitai para adquisiciones'y explotacidn, sino también un

desgaste desproporcionadamente elevado y, con ello, gastos de ener-

gia antiecondmicos. A ésto se viene a sumar el que el entretenimien-

to e inspeccién—preqisos de los diversos transportadores de uno de

estos dispositivos de transporte tendrian siempre como ‘consecuen-
cia, el que todo el dispositivo de transporte habria ser puesto fue-
ra de serviéio durante el tiempo dedicado a estos trabajos, quedan-
do suspendido como medio de transporte. Ahora bien, ello resulta
inadmisible dadas las éiigencias qué hoy en dia se ponen a un nedio
de transporte dermasas. Aparte de ésto, tampoco puedén con uno de
estos transportadores, ni en un trailco de largos recorridos, ni
Tampoco en un trafico rapido en regiones de aglomeracion de pobhla-
cidn, una velocidad precisa pararel rehdiﬁiento necesario de trans-
porte por unidad de tiempo, de los.diversos ramnales de transporsa-
dores, que se mueven a velocidades escalonadas entre si.

E1l invento resuelve los nuevosrproblemas descritos, oue difie-
ren de las propuestas de problemas resueltas por los dispositivos
de transporte conocidos, con ayuda de'otfos medios, aportando con
ello ventajas técﬁicas que satisfacen las exigencias del moderno

trafico de masas, ¥y que no se nueden alcanzar con los dispositivos
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conocidos.

Como otra mejora del invento, se puede prever al menos otro
camino de hierro, sobre el que es movible al menos una unidad dé
transporte correspondiente a una velocidad mayor_qﬁé el tren de
gran velocidad ~ tren répidé - ¥y sin detenerse en un recorrido nds
largo que el dél tren de gfan velocidad,rdisponiéndOSe de tal modo
que, al menos en un lugar, su unidad de transporte correspondiente
es movible a lo largo de un trayecto predeterminado aue, al existir
puntsos. de parada para dicha unidad de tfansporte, es renor que el
recorrido entre esuos puntos de paraaa, en la nisma direccibn ¥
paralelamente al tren de gran velocidad, siendo en esta zona de los
trayectos pﬁralelos del camino de hierro del tren de gran velocidad
y del tren rdnido, reducible la velocidad del tren rdpido hasta una
velocidad que pueda alcanzar el tren de gran velocidad en esta zona
del trayeéto, v pudiendo ademés el tren de gran velbcidad y el tren

rapido ser acoplados entre si de tal forma en la zona de dicho tra-

yecto, . - puedan moverse durante un lapso de tiempo predeterminado

en una posicidn en que sus paredes laterales longitudinales perna- "
necen vueltas entre si, después de 1o cual pueden separarse nueva-
mente, mientras que finalmente el tren de gran velocidad y el tren
rapido presentan en sus lados vueltés uno hacia el otro disnositi- -
vos que puedeh ser puestos en cada caso en unidn efectiva, con los
que se puede llevar a cabo el intercambio de personas y/o mercan-

cias durante el lapso de tiempo en que discurre el movimiento de

los dos en unidén de acoplamiento.



-10

15

20

25

370746 -

HMediante esta mejora conveniente del invento, resulta posible
servir con el dispOSitivo de transporte conforme al invento, en es-
pécial regiones mayores de poblacidn. Se utiliza entonces el tren
rapido comno tren de grandes recorridos de movimigntd continuo o cue
para {inicamente en estaciones centrales nuy alejédas unas de otras,
mientrés que ehxre estas estaciones centrales se trasladan a él o
se retiran de €1 las personas y/o mercancias, 1o que se realiza ne-
diante 1lbs dénominados trenes de gran velocidad o expresos, cue se
mﬁeven sohre caminos de hierro previspos en especial para ellos ¥y
que unen lﬁgares de parada de magnitﬁd media'o de importancia ¥ vo-
lumen de Ttransporte medios, y éventuglmence localidades del hinter-
land y/o_situadas en el tféyecto ﬁomprendido.entre las estaciones
centrales, mientras que nuevamente durante la marcha de Las unidade
de tfanspdrte del tren expreso entre sus lugares de parada, les es
suministrado 0 es retirado de ellas el .material a transportar, por

nedio de trenes de enlace gue circulan entre localidades muy peque-

#ias. Dentro del margen del invento es posible asimismo anteponer al

tren rianido todavia un anillo de camino de hierro, sobre el que cir
cula una unidad de transporte,-pbr 1o menos, todavia mds réipida.
Un anillo de camino de hierro asi, de.cuarto orden, podria enlazar,
por ejerplo, pohlaciones como Frankfurf/Main, Ansterdam, Bruselas,
Paris, Marselia, Milan, Zurich ¥ volver de nuevo-a Prankfurt/ﬁain,
¥y denonminarse rerrocarril contihental;

(lomo otra ﬁéjora conveniente del invenfo, Yy con el fin de

aumentar 1la seguridad de funcionamiento del dispositivo conforme al
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invento, los trayectos en qué en cada caso son movibles dos unida—
des de transporte en unién de acoplamiento reciproco para el inter-
cambio de personaé y/o mercancias, podrian estvar dimensionados de
tal modo que, a la velocidad prevista para el intercarbio, se dis—
ponga no sélamente de un tiempo suficiente para ésve, sino adicio-
nalmente también de un frayecto de frenado de seguridad correspon-
diente a dicha velocidad, para el caso de que el intercambio se vie
ra estorbado por algin motivo. De este modo, ¥ empleando dispositi-
vos apropiados de séguridad conocidos y dispositivos de desconexidn
de accidén automitica para el accionaﬁiento de las unidades de trans
porte, asi como dispositivos apropiados que originen la puesta en
accidn de sﬁs dispositivos de freno, se podria conseguir la deten-
cidn de las dos unidades de transporte de distinto orden acopladas
entre si (vehiculos o trenes de disvintos anillos de camino de hie-
rTo), antés de que lleguen a aleanzar el punto normal de separacidn
de las dos unidades de transporte. |

Pgra aurentar todavia méds ia geguridad del servicio y, en espe-
cial, para mantener la posibilidad de un transcurso sin perturba—
ciones del servicio del dispositivo de transporte conforme al invexn
t0 cuando, por motivos de fallos humanos o de averias de material
y/o errores del servicio, se produjéran trastornos al soltarse la
union de acopiamiento entre unidades de transporte de dos circuitos
distintos de camino de hierro, pusde esiar previsto, de acuerdo con
otra mejora conveniente del invento, al menos otro caminc de hierro

de apartado, alcanzable a través de agujas, sobre el que, en caso
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de bloqueo del camino de hierro del tren de enlace y/o del tren ex-

presory/o del tren rapido, etc., las unidades de transporte siguiexn
tes correspondientes al camino de hierro en questién pueden ser des
viadas en el lugar bloqueado y seguidamente ser hechas pasar de nue
vo a su correspondiente camino de hierro. En una forma de realiza-
cibn y disposiéién adecuada de las agujas, el camino o los caninas
de hierro de apartado pueden ser utilizados para desviar de sus co-

rrespondientes camincs de hierro a las unidades de transporte de

distinto orden que, por un rovivo cualquiera, permanecen acopladas

o

entre si;'éin ngcesidad de soltar 1a-unién de acoplamiento, ¥ vol-
véf a dejar'inmediataménte de nuevo expedités estos caminos de hie-
rro para el trafico fluido de paso. Al ﬁécnico se le ofrecen para

este Tin miltiples posibilidades para elegir la disposicidn de los
caminos de hierro o lardisposicién de las agujas en ia'ZOna del ’

trayecto de frenado de seguridad de tal modo, que la unidades de

transporte acopladas, sin necesidad de detensrse, puedan ser des-

viadas inmediatamente a un camino de hierro de apartado, con obje-

to de evisar un bloqueo de estos importanﬁes caminos de hierro de
circulacidén directa ¥ de su trayecto de intercamhio.

En algunos casos de utilizacidn o servicio, puede.demostrar
ser preciso que en una estacibén o eﬁ un lugar de parada haya de
ser cargada tbtalmente'una unidad de transporte, que deba ser des-
cargada en su totélidad exclusivamente en otro lugar de parada. En
tal caso seria imbropedente dejar que tal unidad de transporte

transitara sohre el sistema normal de caminos de hierro, previsto
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para el intercambio de personas v/o nercancias desde unidades de

transporte de un orden,'a unidades de transporte he un - orden supe-—
rior o inferior. Por éste motivo puede ser convenieﬁte, conforme a
otra forma de reélizacién.ventajosa del invento,.ei prever adicio—ri
nalmente un canmino de hierro a designar como fase 0, en si conoci~ .
do, qué una entre si dos lugares de parada del tren de enlace y/o
del tren expreso y/o del tren rdpido, y sobre el que las unidades

de transporte cargadas en un lugar de parada puedan ser movidas

“hasta el otro lugar de parada, y.ser descargadas totalmente en és—

v

te.

En otros casos de'éervicio o de utilizacién puede demostrar ser
necesarlo trdsladar unldades de transporte o trenes desde el cami-
no de hlerro de orden extremo inferior, a uno o varios caninos de
hierro de orden superior, y hacer circular entre las unidades de
transporte o trenes reguiares, trenes en forma de asl denominados
trenes especiales, con la velocidad media de las unidades de trans-

porte del orden enmpleado en cada caso, hasta gque finalmente, des-

pués de efectuado el camhio contrario a través de uno o varios tra-

yectos de camnino de hierro de orden inferior en cada caso, son conf
ducidos en la estacidén de destino al andén del punto de parada o a
una via de apartado existente en la misma. De manera andloga pue-—
den, conTorne a otra mejora conveniente del invento, los lugares

de parada de orden inferior, por ejemplo, del tren de enlace, estar
acoplados caminos de hierro que, a través de agujas, desembocan en |

los caminos de hierro ce orden superior, por ejemplo, del tren ex-—




2

-10

25

S’

- 26 -

37074

preso y/o del tren répido, a estos caminos de hierro de orden su-

h ocT. 1969

perior, de tal modo que desde uno de estos lugares de parada, una
unidad de transporte cargada en é1 pueda ser movida sobre tales ca-
minos de hierro de enlace ¥y uﬂo o-varios qaminos de hierro de orden
superior, asi como al rnenos un canino dé hierro de enlace, hasta
0tro. de e5TOoS iugares de parada, donde puedé ser descargada sotal-

nente.

Especialmente en los casos en que se trata de transhodar en un

tiempo relatvivamente breve, debido a ser tan sélo.corta la deten—

cién de lds unidades de transporte del tren de enlace en el lugar
de parada, mercancias en gran nlirero o de grandeé dimensiones, ta-
les cono, ﬁor ejenmplo, sécos de correo o equipajes hastante gran-
des, tales como haules, coches para nifios, biéiclétas, motocicle-
tas o0 similares, o0 bieh incluso automéviles o asi'denominados con-—

tainers de transporte, puede presentarse la exigencia para la rea-

lizacidn del servicio, de dar una forma tal al invento que, por
ejenplo, en el transcurso de pocos segundos puedan colocarse tales

mereancias sobre las unidades de transporste y/o bajarse de l2s nis-

mas. Bste problema propuesto adicionalmente puede ser dominado me-
diante una mejora conveniente dei invento, que esTa caracterizada
por el hecho de que en los puntos'dé parada estdn previstos dispo-
sitivos que pueden ser puestos en unidn efectiva con los dispositi—.
vos de la unidad de transporte correspondiente al lugar de parada
de cada caso, destinados a efectuar el intercambio de personas y/o

mercencias, de tal modo que a través dée ellos se pueda realizar la

carga:
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y/o la descarga de la unidad de transporte detenida en el lugar de

~"T. 1969

parada;

Mientras la utilizaéién de vagones basculantes y/o de plata-
formas que se mueven unas junto a otras a velocidad distinta, tal
cono opurre en los diépositivos_de transﬁorte conocidos, no permi-
te un transporﬁe rapido ¥y, en especial por medio de cintas de
transporte circulantes a distinta velocidad, no se pueden transhor-

dar mercancias, mientras que, por otra parte, un transbordo de mer-

cancias en vagones basculantes Unicamente puede realizarse nediante

el empleo;de dispositivos técnico; cbmplicados e, incluso entonces,
dé ningﬁn rnodo en un tiempo muy breve, resulta que mediante la pro- -
posicidn dei invento de hacer circular sobre dos caminos de hierro ’
separados dos unidades de transporte de distinto orden que marchan
en la nisma direcciénqrnormalmente'de manera independiente entre si
pero pudiendo las dos unidades de transporte acoplarse en paralelo

a la misna velocidad a lo largo de un trayecto de acoplamiento pre-

visto especialmente para ello, con objeto de irtercambiar personas

o mercancias, queda solucionado el complejo de prohlemas base del
invento ¥, en especial, el problema parcial de un transporte consi-
derablemente mds rdpido con respécto'a las soluciones conocidas.

Al mismo tviempo, ¥y dehido a que por.el acoplamiento en paralelo de
las dos unidades de transporte. correspondientes a circuitos de ca-
rninos de hierro distintos ge;forma una unidad, se consigue adicio-
nalmente una seguiidad suficiente para los viajeros precisanente en

el instante en que éstos se encuentran especialmente en peligro en
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todos los dispositivos de transporte conocidos para el transporte

99 1 (5T, 1969

de personas, a saber, al montarse 0 -apearse en cada caso de una uni
dad ‘de transporte o de un tren. Con ello se contribﬁye al nisnmo
tiempo, de acuerdo con el in&enxo, a reducir lo hés amnplianente po-
sible el riesgo de datios. | | 7

ﬁénto la fapidez del transcurso del proceso (e carga y/o des~-
carga, como tambidn el aumentar todavia mas la seguridad de las

personas'yﬁ>mercancias en especial durante este proceso, son los

‘problemas bdsicos de una mejora del inwento, que no afecta al tée-

nico. Esta mejora del invento esta céracterizada por el hecho de
qﬁe los dispositivos que llevan.a caﬁb el intercanbio de personas
y/o nercancias, presentamrrecipienmes de intercambio, que durante
el movimiento de dos unidades de transporte discurrente en unién de
acoplamiento, y/o durante la detencién de una unidad de transporte
en un lugar de parada, pueden ser cambiados pof un recipniente de
recambio correspondiente de la otra unidad de transporte o del lu-
gar de parada.. '

| Mediante esta me jora del invento, se'so1uciona este problenma
adieional con medios sencillos y-baratos; asi_como de funcionanien-
to seguro. Al mismo tiempo, no cobstante, se pueden solucionar con
esta nejora del invento también otros ﬁroblemas adicionales: Ade~
mds de la misidén de hacer el transborao de mercancias de por si mds
fluido y acelerarlo ¥y, én especial, de hacer posible el intercan-
bio de mercancias, objetos, vehiculos, etc., dééde una unidad de

transporte a otra en el transcurso de pocos segundos, 2l mismo tier
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po que se acelere también aun mds el intercambio de personas ¥y, a

pesar de la mayor aceleracién o menor precisidn de tiempo para el
transcurso de tales procesos de transhordo, hacerlo aun mds seguro,
se pretende mediante esta mejora ya caracterizada-del invento, ha-
cer posible que la sepéracién entre los lugares de paradé, espe-
cialmenteral aflicarse el invento éomo nedio de transporte rapido
en regiones de aglomeracidn, y a pesar de ser la velocidad comer-—

cial todavia mds alta que en unidades de transporte que, si bien

estan acopladas entre si, pertenecen a caminos de hierro de orden

distinto, pero en las que el proceso de transbordo tiene lugar de
diferente manera que eh la mejora caracterizada del invento, pueda -
reducirse tbdavia nmds v/o al mismo tiempo poder limitar el tiempo

de detencibn de las unidades de %ransporte en las paradas de enla-
ce a una medida menor,zincluso cuaﬁdo hayan de éér cargadas nercan-
cias, vehiculos, etec. Asimismo se trata de que, ademds de un traé—

lado de personas sblido, invariable, seguro y, con ello, rdpido, se

impida también que durante el intercambio puedan llegar desde fuera

a las personas, mercancias o al interior &e las unidades de trans-
portve, corrientes de aire existentves, 11uvia; nievg, polvo, insec--
tos u otras influencias desagradébles seme jantes. Igualmente se
trata de evitar que objetos mas peqﬁeﬁés, o también viajeros, pue-i
dan caerse enfre una rendija comprendida entre los dos vehiculos o.
unidades dertransporte, y/o entre la unidad de transporte y el bor-
de del andén del bunto de parada. Asimismo se bretende evitar in-

tentos imprevisibles de tramnsbordo, o el querer volver a apearse Ie
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1 pentinanente en forma inadeacuada.
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Todas estas misiones adicioﬁales son dominadas a un mismo tiem
pofrpor la mejora descrita é la solucién de partida del invento. A
este particular, los elementos que- llevan a cabo ¢l intercambio de
personas y/o mercancias pueden estar dotados de elementos de puen—
te, con ayuda de los cuales pueden transTadarse en cadd caso sus

recipientes de intercambio al dispositivo correspondiente de la

.unidad de transporte que permanece en reposo relativo, o hien del

lugar de parada, Cdmo especialmeﬁte conveniente, debido a propor-
cionarse a otras misiones adicionales una solucﬁén con medios sen-—
cml’os ¥ que presuponen un coste de constru001on ¥ gastos relativa-
men‘tepaquencs,ha, demostrado ser comemen’ce dotzr 2 los dispositivos que 1lle-

van a cabo el intercambio de personas y/o mercan01as, en cada caso

. econ un dispositivo, por medio del cual los re01p1enmes de intercan-

bio pueden, mediante giro*en torno de un eje paralelo al plano lon-

gitudinal central de la unidad de transporte en cuestidn, ser trans

portados desde una unidad de transporte a la owra, o bien.desde el

lugar de parada a la upidai e transporte, ¥ a la inverssa.

Las migiones a dominar todavia adicionalmente nediante esta
mejora del inventa, estén dirigidas a mejorar el invento de tal nmo-
do, que las personas y mercancias, éin necesidad de cooperacidn
pronia, puedah, a-la maneré dé, por ejemplo, un trdfico de contai-
ners y enmpleando una o varias lineas de caninos de hierro de dis-
tinto orden, o blen de 1as unidades de transporte correspondientes

ser trasladacas automdticamente desde un lugar de parada de un ca-
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nino de hierro de un orden cualquiera, hasta otro lugar de parada
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del canino de hlerro del mismo orden, o bien también de un camino
de hierro de un orden superior o inferior cualquiera. La direccidn
del canmino que han de recorrer los.viajeros ) mergancias, que no
participan en absoluto en cuantoral traslado de la linea de ferro-
carfil'de un.drden a la linea de ferrocarril de otro orden, o bien
la seleccidn de los 1ﬁgares en que tiene 1ﬁgar dicho traslado, pue-

de tener lugar mediante el empleo de una decision humana, por ejen-

plo, mediante el correspondiente: personal de servicio, después o

poco antes de haberse realizado el acoplamiento de dos unidades de

transporte conforme al invento, o bien también provocarse por.medic

de dispositivos de mando y/o computadores y/o realizadores de pro-

gramas, que pueden ser de cualquier tipo de construceidn conocido.
Asimismo se trata de crear la posibilidad de un transporte in-
dividual en un medio de transporte para masas. Illo significa que,

sin variar el tipo de coche o la construccién de las unidades de

transporte, ha de ser posible asignar viajeros o mercancilas, segun

los deseos o conforme a la neceulddd corresnondiente, a un lugar dc
espera predetermlnado, de tal mOdO que éstos, a pesar de tener quei.
cambiar de una unidad de transporte de un orden a una unidad de
transporte de otro orden, no teﬁgan que viéilar dicho lugar de es-
pera v puedah permanecer en €l durante todo el viaje, desde el lu-
gar de partida hasta el lugar de destino. En una forma de realiza-
cﬁén correspondiénte-de la unidad de tfansporte, debe -poderse solﬁ;

cionar este problema con nedios sencillos y baratos, asi como rela-



.10

15

55

30

’/ /.f *;. !“6 ’

tivamente poco neceql‘cadoc de cuidados.

Al mismo tiempo se trata de suprimir también al menos una gran
parte de;,personal de vigilancia preciso hasta ahora; que tendria
que éontrolar si todas ias personas han llevado a caho el transbor-
do, para que por medio de este personal de Vigilancia sea efectuada
entonees la separacidn de 1aruni6n.de acoplamiento de las dos uni-
dades de transportelillo lleva inherente la posibilidad anhelada de
prever, en 1ugér de personal de vigilancia, dispositivos autonati-
cos ﬁor medio de los cuales se puedan excluir errores en la épne-

ciacién de la admisibilidad de la separacidn de la unién de acopla-

miento de las unidédes de transporte, debiendo facilitarse sustan—

cialmente la solucién de este probleﬁa'por ei hecho de que el traé-
lado de personas y/o mercaﬁgias de una unidad de'transpdrte a2 otra
se sustrae:é la voluntad del viajéro. Ademds de un aunento conside-
rable de la seguridad de funcionamiento-del dispositivo conforme al
invento, asi como de sﬁé partes, ¥ &é quédar asegurado_el disposi-
tivo de transporte y las mercancias y personas a transportar con el

mismo, se pretende crear la p051b lidad de racionalizar considera-

blemente el curso del servicio, reducir los tiempos de transhordo

¥y, con ello, reducir sustancialmente ei tienpo total del transporte
desde un punto de partida hasta un lugar de destino. .

Para todos estos problemas crea la ne jora Wltimamente descri-
ta la soluciébn en si, o bien la condicién previa para ella, A este
particular se-daré preferencia a una construccidn en la que los re-
cipientes de intercambio sean basculables en torno de wn eje verti-
cal durante el proceso de intercambio que se desarrolla durante la

unidén de acoplamiento de las dos unidades de transporte. En espe-
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cial traténdose de unidgdes de transporte proyectadas exelusivamen-
te para el transporte de mereaﬁcias v, sobre todo, para el transpor
te de mercancias largas y estrechas, puede ser no obstante conve-
niente el prever-recipientes'de intercambio, cuyo traslado de una
unidad”de.transpprte dé un orden a una unidad de transporte de otro
orden, tenga lugar mediante giro en tdrno de un eje horigontal, pa-

ralelo al plano longitudinal central de la unidad de transporte en

ecuestion.

Para acortar todavia mds los tiempos muertos originados por el
procéso de subida vy bajada en o de las unidades de transporte de en
lace en sus lugares dejparéda, puede ser cnnveniénte que las unida-
des de transporte corfespdndientes'al camino de hierro de orden ex-
tremo inferior estén dotadas, en su lado de pared longitudinal vuel
10 hacia los luagres dé-parada corréspondientes é dicho camino de
hierro, cén puertas para cargar y/o descargar, en si conocidas. Es-
tas puertas, en éi conocidas, pueden estvar dispuestas, al igual que
en los coches de ferrocarril o-de tranvias conocidos,'en-cada caso
en un extremo de un coche, y ofrecen entonces la nosibilidad de dar
a los recipientes de intercambio un radio aproximadamente tan gran-
de como lo permita el ancho de la unidad de transporte, si las ca-
binas de intercambio se disponen de‘tal modo, que con su horde ex-
terior se encuentren dentro de la separacidén interior entre tales
puertas, en si conocidas. Con ello se crea para algunos casos de -
empleo un espacio sustancial de alojamiente en las cabinas de intex

cambio. Altora bien, especialmente en unidades de transporte en las
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que el radio de las cabinas de intercambio se corresponde en cada

caso tan sdlo con aproximadamente la mitad del ancho de la unidad
de'transporte, puede resultar convqniente que las puertas de carga
y/o descdrga, en si conocidas, se dispongan distribuidas por todo
lo largo de la pared ldngitudihal lateral vuelta hacia los lugares
de paréda, de la unidad de. transporte asignada al camino de hierro
de orden extremo inferior. In efecto, si no se concede importancia

- 3 4 » ’
a conseguir una transhordo rapido de personas y/o mercancias entre

“dos uvnidades de transporte que marchan paralelas, sino mas hien de

dar acogidd en un tiempo breve 2 una gran cantidad de personas y/o
merecancias que esperan en un luga:_dg paradé, puede esta forma de
?ealizacién del invento apdrtar veﬁtajas especiales, Estas puertas
en si conocidas pueden asimismo estar previstas también adicional-
mente a recipilentes de intercambio hispuestos en ia pared lateral
longitudinal vuelta hacia los lugares de parada, de la unided de
transporte correspondiente al camino de hierrp de orden extrermo in-
ferior, ¥ que pueden ser puestés en uﬁién'efectiva con recipientes
.de ingercamhio correspondientes, exisfentés én estqs lugares de pa-
rada. Con ello es ﬁosible, por ejemplo, el que la salida de una uni
dad de transporte de enlace que se detiene en el lugar de parada se
efectlle a trayés de las puertas, miéntfas que la entrada tiene lu-
gar de modo qﬁe los viajerds v/o mercancias que han de ser transpor
tados con esta unidad de transporte que se ha detenido, se han mbn—
tado o han sido introducidos ve antes de la llegada de ésta en los

corresnondientes recipientes de intercambio del lugar de parada,
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efectudndose entonces su alojamiento en la unidad de transporte de
manera automdtica, mediénte el intercambio correspondiente de los
recipientes. También con ello se puede conseguir una reduccidn de
los tiempos muertos en los lugares ae parada, considerados cono
inevitahles. Otra ventaja de tal forma de realizacidn del invento
estriba en que.tales unidades de transporte son especialmente apro-
piadas, por ejemplo, para el transporte de enfermos, impedidos o

personas acompaiiadas por nitios pequefios, puesto que con ellas se

excluye de manera ventajosa la fuente de peligros que representa la

subida y bhajada de tales personas a o de la unidad de transporte,
problena que de acuerdo con la experiencia fesulta bien dificil,
molestq e incémodo, asi como representa una fuente de peligros es-
pecial, no sélamente pare esvas personas, sino siempre -también para
todo el curso del servicio. " -

lspecialmente es una mejora del invento caracterizada por el
hecho de qﬁe las unidades de transporte correspondienfes & un cami-
no de hierro de orden superior presentan, en su lado 1ongitudina1
opuesto a las unidades de transporte de orden inferior a aconlar
con ellas, puertas de carga y descarga, cuyo accionamiento queda
bloquéado mientras dura el movimiento de esta unidad de transporte
con relacidén al camino de hierro. Eéfa mejora del invento hace po-
sible, en efeétb; el emplear el mismo tipo de unidades de transpor-
te sobre caninos de hierro de orden distinto, cuidando el disposi-
tivo de bloqueo, éonforme a la mejora del invento, de que en uné

unidad de transporte empleada en un camino de hierro de orden supe-
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rior, las puertas estén bloqueadas durante la marcha, no pudiendo
ser utilizadas hasta que esta unidad de transporte, o hien es hecha
detenerse sobre este camino de hierro de orden superior en un lugar

de parada correspondiente al mismo, o bien es empleada en un camino

~de hierro de primer orden, o sea, en calidad de unidad de transpor-

te de énlace, j se encuentra detenida en un lugar de parada asigna-
da a diché camino de hierro.

Gon la solucién del problena de mantener 1os costes para el
dispositivo de transporte conforme al invento lo més hajos posible
por el hecho de que sus unidades de transporte sean utilizables del
modo més universal posible, se 6cupa btra forma de realizacidn del
invenvo, Lstd caracterizada ésta por el hecho de que las unidades
de transporte asignadas a un éamino de hierro de orden superior
preéentan en susrdos'pareaes 1ateraiesrlongitudinales dispositivos
que pueden ser puestos en unidn efeetviva con dispositivos corres-

pondientes de las unidades de transporte asignadas al camino de

hierro de orden inmediato inferior o de orden inmediato superior,

y mediante los cuales se efectia el intercambio de personas y/o mer
cancias. A este particular 1os dispositivos destinados a realizar
el insercambio de personas y/d mercancias y que estan vueltos ha-
cia las unidades de tsransporte asi«hadﬁs al camino de hierro de or-
den éuperior,'pueden mantenerse bloaqueados mediante un dispositivo
de bloqueo, cuando la unidad de transporte, debido por ejemplo a
ser utilizada spbre un canino de hierro de orden extremo superiér,
estd desvinada a ser puesta en unién de acoplamiento Unicamente con

unidades de transporte de caminos de hierro de orden inferior.
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Otra forma de realizacidén conveniente del invento, con dispo-
sitivos para llevar a cébo el intercambio de personas v/o mercan=
cias, ¥y con puertas de carga v/o descarga en disposicidn conjunta o
separada con respecto a las paredes laterales longitudinales de las
unidades de transporte, estd caracterizada por el hecho de haberse
previsto un dispositivo de bloqueo por medio del cual el acciona-
miento de los dispositivos para efectuar el intercambio de personas
y/o mercancias tnicamente es liberado, cuando la unidad de trans—
porte se encuentra en reposo relativo con respecto al camino de
hierro, o Bien cuando al moverse sobfe éste, las nuertas de carga

y/o descarga estdn cerradas. Con ello se aumenta sustancialmente la

seguridad de funcionamiento de uno de estos dispositivos de trans-
porte, ya que, a través del dispositivo de bloqueo, los dispositi-
vos de intercambio perﬁanecen.bloquéados siempre que la unidad de
transporte se halla detenida en un lugar de parada, o cuando duran-

te la marcha una puerta no estd cerrada de manera segura por un mo-,

-Como otra mejora de un dispositivo de transporte dotado de re-
cipientes de intvercambio intercambiables entre unidades de trans-
porte de orden distinto, puede es tar prev1§to gue tales recipientes
de intercambio puedan ser cerrados por puertas, no pudiendo ser
trasladados a la otra unidad de transporte, mientras no estén ce-
rradas estas puertas.

Otra iorma de realizacibon de un dispositivo de transporte

conforme al invento, no afectante al técnico, con recipientes
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de intercambio intercambiables desde una unidad de transporte a ot
unidéd de transporte de‘orden distinto, estd caracterizada por el
hecho de que, por ejenmplo, bara fines de entreteninmiento y/o de re-
paraciones, los recipientes de inte;cambio pueden ser soltados de
1a unidad de transporte que los lleva, sin necesidad de intercambio
por un.recipi;hte de intercambio correspondiente de una unidad de

transporte de orden inferior o superior. Mediante esta mejora del

invento se trata no sdélo de solucionar la cuestién de mantener lo

‘nas cortos posible los Tiempos de puesta fuera de servicio de uni-

dades de sransporte del dispositivo de transporte conforme al in-
vehto a efeqtos.de su éntretenimientq v/o réparacién, asi como de
Tacilitar y'simplificar aﬁpliamenterestos trabajos inevitables, si-
no también otras cuestiones adicionales. Asi, por ejemplo, el in-
vento ha de ofrecer también la posibilidad de pérmitir un intercan-
bio de personas y/o mercaneias especialmente sin fricciones, exento
de peligro y rdapido, en todas aquellas partes en que los lugares de
parada de los anillos de caninos de hierro, como consecuencia de,
por ejemplo, un gran nimero de caminos'de'hierro convergentes en
una mismarestacién, presentan lugares de llegada v de saliﬁa super-
puestos en varios planos. Este trdafico denominado tridrico por pla-
nos, que de nmanera desfavorable entra a formar parte como tiemno
nuerto en el tienpo total de transporie, sobre todo en lugéres de
parada realizados de tal forma, debe ser mejorado por el hecho de

que las personas y/o mercancias sueltas ya no necesiten ser trans-

bordadas sobre medios de transporte intercalados, tales como, por
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ejemplo, escaleras méviles, éintas de transporte, carretillas o si-
nilares, sino que puedan ser alojadas en las otras unidades de
trahéporte correspondientes en el estado en que se encuentren en

la unidad de transporte que llega al lugar de parada, sin tener que
efectugr traslados o trénsbordqs por diferencias de alturas. Asimis-
mo se pretende mejorar la preparacidén para el transporte, para lo
cual, por ejemplo, las mercancias son introducidas en los recipien-

tes de intercambio en un lugar apropiado de un punto de parada, por

ejenplo, en el lugar de entrega de equipajes a la salida,- siendo

conducidos'seguidamente los recipientves de intercambio al andén del
punto de parada, donde permanecen en,situacién de espera. Con ello
se puede conseguir también descargér me jor al personal de trahéjo
existente, o bien a los dispositivos automdticos de carga, va que
la carga de tales recipientes de in%ercambio tiene 1ugar en 1apsos

de tiempo que esvan fuera de las horas punta del servicio, estacio-

nandose 1os recipientes de intercambio cargados, sobre el andeén.

Con ello se reduce, por una parte, el nimero de personal v/o de

dispositivos auxiliares precisos y, por otra parte, existe la posi-
bilidad de que de este modo las unidades de transporte no cargadas
por completo con recipientes de intercambio previstos en realidad
para el trdafico de viajeros, puedan.ser aprovechadas con ello de
manera nuy rébida para el trafico de mercancilas, para lo cual sen-
cillamente estos recipientes de intercambio sz camhian por reci-
nientes de intercambio para el trafico de mercancias, cargados yé

anteriorrente de la manera correspondiente. Con ello se trata de
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zacion del desarrollo del fluje de transporte puede ser es special-
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elevar al misno tiempo la capacidad tvotal de rendimiento de uno de

estoé dispositivos de transporte conforme al invento. '

Al mismo tiempo se.trata de proporcionar a los viajeros, me-
diante los recipientes de intercambio depositados.sobre el andén,
protecCﬂon contra las 1nc1emenolas del tiempo, asiento y/o una
orlentacion sobre las posibilidades de alojamiento en la unidad de
transporte.

Otra cuestidn estd encaminada a facilitar sustancialrente Yy
racionalizar el traslado desde el dispositivo'de transporte confor-

me al invento, al denominado trifico de superfiecie que le sigue. A

_este particﬁlar se trata de que 1as rercancias o persondas nuedan

ser llevadas a su lugar de wrabajo o su res1den01a, una vez que han
abandonado las unidades de transporte, o bien independientemente
del camino de hiaﬁro, para 1o cual son ée?;&da o descargadas direc
tamente, todo lo cual prActicamente no es posible con unidades de
transporte grandes, segun demﬁestra la experiencia. Yal racionali-
mente deseable en los casos en que se.trate de las personzs y/o
mercancia que lleéan en el dispositivo de transporte conforme al
invento sean conducidas de maneré répida ¥ segura a grandes enpre-
sas industriales de tal modo que no'representen un estorbo nara
otra clase de trafico, por ejemplo el tréfico por carretera, mien-
tras que, por otra parte, no se produzdan al nismo tiempo puntas o
congestiones en el trdarico hacia o desde vales lugares de recep-

cién como puede representarlo wna gran indusstgria,
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La solucidn que satisfaga al mismo tiempo todos estos problemas
dehe é la vez dejar abiérta la posibilidad de poder dar a los reeci-
pientes de intercambio una forma tal, que puedan seguir siendo
transportados, o hien por medio de otros vehiculos, sobhre los que
se cargan.como un todo,'o bién con avuda de otros medios de trans-
porte,'tales quo, por ejemplé, sistemas de ferrocarril tradiciona-
les con caminos de hierro distintos, cintas de transporte o simila-
res, asi coﬁo tamhién, en calidad de unidad pequefia, sohre un éha—
sis ap;opiado propio, sin necesidad de que las unidades de trans-
porte tengdn que abandonar su canino de hierro propio.

La solucidén de todos estos problemas adicionales se crea por
la mejora segun el ipyehto descrita Ultimamente del dispositivo de
transyporte de acuerdo.con el invento, mejora segin la cual los re—
cipientes de intercambio de una unidad de transporte pueden ser
soltados de ésta, incluso cuando no se -introduce otro reéipiente de

intercambio en la unidad de transporte en calidad de repuesto para

el recipiente de intercambio retirado. A este particular puede ser

conveniente dar a los recipientes de intefcamhio una rforma tal qgue
sean introducidos en la unidad de transporte desde un lado longitu-
dinal de la misma, se corran durante el movimientoc de esta unidad
de transporte con relacidén al camino de hierro correspondiente, un
trecho determinado en direccidn del eje longitudinal de la unidad
de transporte, y seguidamente, al recorrerse un travecso conbinado,
sean trasladados con todo su contenido a la unidad de transporte de

otro orden, que se encuentra en unidn de acoplariento con esta uni-
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dad de transporte. Con ello se crea la posibilidad de poder prever
recipienneé de intercambio de una capacidad especialmente grande:,
cue ofrecen milviples posibilidades, en especial la de proporcionar
a las personas una estancia cdmoda dentfo de la unidad de transnor-
te, incluso en itinerarios de encaminamiento bastante largos. Asi-
misno éerhace bosible con ello el prever cabinas individuales de
intercambio pafa fines especiales, sin necesidad de que unidades de -

transporte enteras fTengan que preparase para tales fines especia-

‘les. Asi, por ejemplo, se pueden-utilizar detverminadas cabinas de

intercambio para el transporte de_enfermos o para el transporte de
mercancias puestas en Quarentena, o bien pafa otros fines, Asimisno
pueden las éaﬁinas de intercambio estar hechas de tal forma, cue po-
sean acumuladores de energia, tales coﬁo, por ejemplo, haterizs de
acumuladores o de pilaé, en los que le energia de novimiento libe-
rada en el frenado de la corfespondiehte unidad de transporte sea
acurmlada de tal forma, una vez transformada apropiadamente, gue
sirva como energia de'impulsiéﬁ para ﬁn movimiento autonomo del re-
Eipienne de intercambio, una veg separédo.éste de la unidad de
sransporte. N

Como otra mejora de la seguridad de servicio de un dispositivo
de transporte conforme al invento, con unidades de transporte riovi-
das por lo menos sobre un rail, el camino de hierro correspondiente
en cada caso a una unidad de transporte puede presentar, de acuerdo
con otra nejora véntajosa del invento, otro rail oue sirva corio

rail de guia[ ¥ con el que la unidad de transporte se encuentra en
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unién efectiva durante su movimiento relativo con respecto al cami-
no de hierro. A este particular el rail de guia puede estar dispues.
to convenienfemente en él camino de hierro eh el lado de la unidad
de transporte opuesto al rail o railes susitentadores, estando en
unioén efectiva con é1 él menoé una rueda de guia de la unidad de
transpérte. .

Una exencidn de desgaste, seguridad de sefvicio,hfalta de rui-

dos y ahorro de cosves especialmente grandes a base de 1os mis di-

versos factores de coste conocidos puedenconseguirse, si la rueda

de guia o las reudas de guia de la uﬁidad_de transporte presentan
una corona @e rodamiento de bolas, cuyas-boias ruedan sobre pistas
de rodadura del rail de guia del camino de hierro, rormando asi una
guia lateral para la rueda de guia, rélativamente exenta de desgas-—
te. En algunos casos'dérutilizacién‘puede resultar conveniente pre-
ver, entre la ruedarde guia vy las ruedas sustentadoras o de rodadu-
ra, un apoyo de presién elastico, preferentemente regulable, por
medio del cual se pueda conseguir una presidn de aprietevpredeter-
minada en cada caso entre la superficie dé rodadura de la rueda, ¥y
la superricie de rodadura del rail,

Asimismo puede ser conveniente prever como rail de seguridad al
menos un rail de hierro de deslizamienﬁo, contra el que la unidad
de transporte‘en movimient6 se apoya por medio de un agente de pre-
sidén aplicado a presidn sobre ella, por ejemplo, aceite, aire, agua
0 similargs} A este particular puede uno de eS108 digpositivos de

transporte.presentar convenientemente unidades de transporte hechas
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de val rorma que, por debajo de una velocidad precdeterminada, se
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apoyen frente al camino de hierro mediante friccidén de rodadura so-
bre railes con una SUPETflC“E de rodadura para eWemento sustenta-
dores que rueden sobre ella y, por debago de esta velocidad prede-
terminada, por medio de uno o mis railes de hierro de deslizanien-
to0. Con ello sé puedén manﬁener bajos el desgaste, asi como los cos
tes ¥ las existencias de piezas de repﬁesto, mientras que al misno

tiempo se pusden aumentar considerablemente la seguridad ¥ la rapi-

dez de uno de estvos dispositivos-conforme al invento.

Bn los dispositivos de transporte conforme al invento en que el
camino de hierro esté hecho en forma de tdnél, tal como-serd en la
mayoria.de:los casos la éélucién-mds convenlente, por éjemplo, cuan
do el disposifivo de acuerdo como el invento es empleado como medio
de transporte répido en regioneé'de'a lomeracidén de pohlacidn, a le

manera de un ferrocarril subterrdneo o 51mwlar, los andenas pre-

vistos en 105 lugares de parada pueden, @ efectos de aunentar aun

nds la seguridad, ser £islables herméticamente contra corrientes de

aire. Con ello resulta posible al mismo tiempo dejar que las uni-
dades de transporte entren a uha velocidad reiativamente alta en
los lugares de parada corresponalentec a su canino de hierro y, al
misno tiempo, dimensionar. reWatlvamente cortos los recorridos duran
te el frenadd, sin que las persona% ¥/0 nercancias oue esperan en
el.andén se vean molestadas, o incluso pveofas en peligro, nor los

desplazamientos de aire que con ello se producen inevitablemente.

Al mismo tviempo crea esta forma dé realizacidén del invento, con
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medios relativamente sencillos y baratos, un aseguramiento eficaz

0Ct. 1969

frenté a personas o mercancias que pisen o se caigan sobre el cami-
no -de hierro desde el andén del lugar de parada, con lo que no so-
lamente se ponen en peligro a si mismas.y al servicio del disposi-
tivo dg transporte, sino que'pueden averiar tamhién las diversas
unidades de transporte.

En el dltimo tiempo han sido dados a conocer proyectos'de me-

dios de transporte de masas, en los que unidades de transporte de

un tipo tradicional, por ejemplo-vagones de ferrocarril subterranec

son trasladadas ¥y siguen marchando sbbre un camino de hierro de
oﬁro medio de transporte tradicional, por ejemplo, de un tranvia.
Para oirecér también esta posibilidad a un dispositivo.de transpor;
te cpnforme al invento y poderlo edaptar con ello a una gama de va-
riantes lo mds amplia bosible de exigencias que‘presentan las cir-
cunstancias del trdfico de cada caso, las unidades de transporte

pueden, de acuerdo con otra mejora ventajosa y conveniente del in-

vento, estar equipadas con motores, dispositives de toma de ener-

gia, ruedas, asi como medios de direcdién, con ayuda de los cuales
puedan moverse autOnomamente sobre los sistemas de railes de ne-
dios convencionales de transporte de masés.

Para una mayor récionalizaciénrdel dispositivo de transpprte
conforme al invento y, en especial, nara bajar los gastos de explo-
tacidén, asi como en calidad de argumento de propaganda que aumenteé
el aliciente del-empleo de uno de estos dispositivos de transpor-

te, contribuye otra mejora ventajosa del invento. Lsta estd carac-
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terizada por el hecho de que en las unidades de transporte estin
previsias Tonas para refirar energia eléetrica para la alimentacidn
de haterias, acuruladores o similares, por ejempio, de carretillas
eléetricas transportadas por la unidad de transmorte, o bien de ve-

hiculos movibles mediante motor de combustidén interna u otros dis-

‘positivos. Nste perfeccionamiento del invento serd especialmente

conveniente en unidades de transporte gque sean utilizadas en uno
de los tiayectbs rdpidos de largbs recorridos o en travectos conti-
nentales. En efecto, cuando las unidades de transporte son utiliza-
das en éstés,y se transportan sobre ellas, por ejemplo, vehiculos
automéviles o similares, entpnces,no_sélamehte puede ser un huen
argumento,de fropééanda ei que los-inevitahles exceéos de energia
de frenado que inevitablemente se producen, pueden ser utilizados
para la carga de las béteriés de dichos vehiculos, sino que con
ello se puedé conseguir una ayuda ﬁada,despreciable nara 1los gas-
Tos de explotacién, si se cohra una taéé para este proceso de carge
4L continuacidn se describe el invento con mas detalle, pura-
mente a nmanera de ejemplo y sin limitar lé proteccion del mismo, a
base de varios ejemploé de realizacidén mostrados en los dibujos,
mostrando:

Ta fig. 1, en representacion eéquemética, un ejemplo de rea-
lizacidn dcl.diSpositivo conforme al invento, con un anillo de cani
no de hierro de segundo orden, realizado como via para trenes ex-
presos, ¥ dos anillos de caminos de hierro de primer orden, hechos

en rorma de vias para trenes de enlace;
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la fig. 2, en una representacién andloga a la representaciodn

de la'fig. 1, otro eJempTO de realizacion del invento, con asimismo
un anillo de camino de hierro de segundo orden, realizado en forma
de via para trenes expresos, si bien con tres anillos de caminos de
hierrolde primer orden, realizados como vias para trenes de enlace;
la fig. 3, en una representacidn andloga a las representacio-
nes conforme a las fig. 1 ¥y 2, otra forma de realizacidn del inven~
t0, con un anillo de camino de hierro de uercer orden, realizado
en forma de via para trenes rdpidos, y con tres anillos de caminos
de hierro de sezundo orden realizados en cada caso como vias para

trenes expresos, de los que uno, con dos anillos de canminos de hie-

rro de primer orden, es servido por vias para trenes de enlace,
mientras que a los otros dos les estd asignado en cada caso tan sé—
lo un camino de hierro de primer orden, que sirve como linea de en-
lace; |

la ffig. 4, en una representacién.anéloga a las representacio-
nes conforme a las fig. 1 a %, otro ejenmplo de realizacibn del in-
vento, (ue es especialmente apropiado éomo dispositivo de transpor-
te para el trafico rdpido en regiones de aglomeracién de poblacifnm,
presenﬁando dos anillos de caminos de hierro de primer Yy segundo
orden, que discurren paralelos entré si en toda su longitudj

ia fig. Y, en una representacién analoga a las representacio-
nes conforre a lés fig. 1 a 4, otro ejemplo de realizacidn del in-
vento con un anillo de canmino de hierro de segundo onden y anillos

de caninos_ de hierro de.primer orden que le estan adjudicados en
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calidad de ferrocarriles de -enlace, si bien los anillos de canirnos

o 5

de hierro de distinto orden estén acoplados entre si a través de
agujas, habiéndose previsto ademds caminos de hierro de anartado,
4 » ) »
asi como en uno de los caminos de hierro de primer orden, un canino
de hierro adicional, que enlaza sus dos lugares de parada;
la fig. 6, en una renresentacidn esquenmdiica, dos unidades de
transporte dispuestas una vuelta hacla la otra por sus paredes lon-

givudinales laterales y de distinto orden, dotadas de reciplentes

‘de intercambio; -

la fig. 7, en una representacidn andloge & ls representacidn
conforme a la fig. 6, nuevamente dos unidades de transporte corres-
pondientes a caminos de hierro de distinto orden, con un dispositi-
vo para el intercambio de personas y/o mercancias conforme 2 otra
forma de realizacién del invento; -

la fig. 8, en una representacién en perspectiva, la parte de
otro ejemplo de realizacidn del invento, en el que, paralelarente o
un canino de hierro de primer orden, ésté dispuesto un canino de
ﬁierro de segundo orden, habiéndose,previéto al mismo tiennpo otro
par de canminos de'hierro_para el trdfico en direceidn coantraria,
par que esmé constivuido nuevamente por un camino de hierro de pri-

mer orden y un canmino de hierro de segundo orden, que discurre na-

‘ralelo a é1; -

la fig. 9, en representacidén esquemdtica, un alzado lateral de

una rueda de guia, ¥y

B

la fig. 10, en representacidn esquemdtica, una parte del meca-
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nismo de traslacidén de una unidad de transporte conforme al inven—

to, con soporte de presién eldstico auto-regulahle para conseguir
una presién de apriete precdeterninada entre la sﬁperficie de roda-
dura de la rueda y la superficie de rodadura del rail.

A'este parficular'han sido designadas las partes iguales con
los mismos éignos,de referencia. '

En 1a fig. 1, el camino de hierro 11, de forma de anilld, estd

previsto en calidad de camino de hierro paraz trenes expresos, sien-

do del orden II. Sobre él se mueven, sin parada, cuatro unidades de

transporte'12a, 12, 12¢, 12d. Estas unidades han sido representa—
das de manera.puramente egsquemdtica, ¥ pueden estvar realizadas en
forma de t:és con uno o mds coches. Las unidades de transporte 1éa
a 12b presentan cada una de ellas, en el nismo lado 12&'; 12b*,
12¢', 12d*, dispositivos 13a’ 6 13b' & 13%c* & 13d!, respectivanen—
te, por nedio de‘los cuales se puede efectuar el intercamhio de per
sonas y/o mercancias entre unidades de transporte. LEstos dispoéiti—
vos presentan recipientes de ihtercambio que,'medianté giro, pueden
ser trasladados a una unidad de transporte de otro anillo de camino
de hierro de orden inferior. Estos recipientes de intercambio han
sido representados exclusivamente de manera esquendatica, v se han
designado con 1Baf, 1%b', 13c', 13d{.

Los dos caninos de hierro de enlace han sido designados con 1z
vy 1b. A cada circuito de ferrocarril de enlace fa ¥ 1b, resnectiva-
mente, le esta asignado un lugar de parada A 6 B, representados de
moners. purarente esquemdtica. Sobre los caminos de hierro 1a j 1b,

que son del orden I, circilan en cada caso dos unidades de trans-
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.porte 2a1, 2a2 v Zbﬁ, 2b2 respectivamente. Estas unidades presentan

en cada caso, en sus lados longitudinales ?a1', 2a2', o bien Zb,',
2b,', vueltos hacia las unidades de transporte 12a é 124 del caminc
de hierro 11, dispesitivos 3a, é 3a, 6 3b, 6_3b2, cue pueden ser
puestos en unidn de intercambio con los dispositivos 1%a* a 13d*' de
las unidades dértrénsporte 12a a 12d&, v por medio de los cuales se
puede efectuar el intercambio de personas y/o mercancias entre las
unidades de transporte 2a1 6 2a2 6 2b1 ) 2b2 de las caminos de hie-

.

rro IaAé 1k, ¥ las unidades de transporte 12a a 12d del camino de
hierro 11. También estos dispositivos han sido indicados exclusiva-
riente por mgdib de recipientes de intercambio bascﬁlables 3aqy'y 3ad,
3byts 3y | |

Con L-ha sido designado un trayccto combinado, en el que tiene
lugar el intercambio de personas v/0 mercancias entre las unidades
de transporte 2a1 ) 232 del camino dé hierro 1a ¥y las unidades de
transporte 12a a 12d del canino de hierro 11, En este trayecto con-
binado %, que ha sido enmarcado con lineas de frazos,'los dos cami-
nos de hierro 1a y 11 discurren paralelos-entre si.Ha sido represen
tado un proceso de intercambio eﬁtre las unidades de transporte 2&1
y 12a que, sobie el largo "1" de este travecto comnhinado L, se mue-
ven en uniodn de acoplamiento una con otra,ry a la nmisma velocidad
en la direccién de las flechas indicadas.

¥l funcionaniento del dispositivo conforme al invento es en-

tonces el siguiente: Por ejemplo, en el andén del lugar de parada

A del ferrocarril de enlace se montan las personas en 1los recipien-
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tes de intercambio 4a alli dispuestos, o bien se cargan las mercan-

A pa R ¥ (Y
Y-vH!u%:‘

Jo%.

cias.rvespués de la entrada de una unidad de transporte 2a; ¢ 2a,
en_ei'lugar de parada A, ésta se detiene de val modo al horde del
andén, que sus recipientes de intercambio 3a1' é 3a2' pueden ser
colocados en union efectiva con los recipientes-de intercambio 4a.
Los recipienteé de intercanbio son intercambiados reciprocamente,
de modo que los correspon&ientes recipientes de intercambio 4a car-

gados, que hasta entonces se encontraban sobre el andén, son tras-—

ladados a la unidad de transporte 231 é 2a?, ¥y los recipientes de

intercambio 3a,' 6 3a,' de la unidad de transporte 2a, 6 2a,, al
andén. Con ello resulta posible, de manera muy rapida, segura y
harata, el cargar la unidad de tfansporte detenida, sin que se pue-
dan originar congestiones o sobrecargas en la unidad de transporte.
Esta unidad de transporte 2a176_2aé no necesita por lo tanto de-
tenerse nada mds que durante un tienpo relativamente corto en el

lugar de parada A. Los recipientes de intercambio que contienen

personas y/o mercancias, y que quedan sobre el andén, pueden enton-

ces, incluso después de la salida de 1a unidad de transporte carga-
da 2a1 0 aaa, ser vaciados con toda calma y sin aque perturben el
servicio del dlsn051tlvo de transporte conforme al 1nvento. Las
apreturas, con los conocidos nellgros de lesiones o de la périda de
equipajes o ninos o similares, son imposikles en esta clase de carga
¥ descarga de las unidades de transporte. Ta unidad de transpnorte
2a1 6 2b2 se mueve sobre el camino de hierro 1a a una velocidad que

aproximadanente en el principio del trayecto combinado L, marcha a
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a la misma altura que una de ‘las -unidades de tranéporte 12a a 124
del tren expreso Qque se mueve sin parada sobre el canmino de hierro
1. .-

Supbngase que la unidad de transporte del tren de enlace consi-
derada sea la 2a,. Que la unidad de transpbrte del tren expreso en-
trante sea la 12a. La velocidad de la unidéd de transporte 12a es
vedueida desde un valor nofmal relativanente alto, que alcanz2 en
nlena linea, hasta que sercorresponde con la velocidad de la unidaéd
de transporte 2a, en_ia zona del trayecto combinado L. Las dos uni-
dades de trénsporte son conducidas dé.tal modo que, al entrar en el
trayecto comhinado L, marchan paralelarente una junto a la otra,
cvordinadas de tal modo, que sus recipientes de intercambio 3a." ¥
1%a se encuentran enfrentados en todo momento. lLas dos unidades de
transporfe 231 v 12a son puestas envonces en unidn de acoplamiento
una con otra, en la que permanecen avanzando durante un tiempo de-
terininado. ALl miscno tiempo se'ponen enraccién efectiva reciproea los
dispositivos para efectuar el intercambio de los recipientes de in-

Tercanbio 3a1' v 13a. los recipientes de intercanmhio 3a1' existentes

en la unidad de transporte 2a., que se encuentra dentro del frevecto
Pt 1_7 o

combinado L, son intercambiados por los recipientes de intercambio
13a' , incluido su contenido, existeﬁtes dentro de la unidad ce
jransnorse 125 representada dentro del srayecio combinado I, durantec
la marcha de las dos unidades de transporte.

Hediante un dispositivo emisor de sefiales correspondiente se

indica, antcs de entrar la unidad de transporte 12a en el trayecto
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combinado I, quwe todos 1l pasajeros quedesean iral lugar de parada A,

&ebentrasladarse d recipiente & intercambio 13a', Lo mismo ocurre en
la unidad de transporte 2al antesde su entrada en el trayecto combinado
L donde = dala sefial & que dentro de poco se efectuari el transbordec al
tren expreso, a efectos & proseguirse d viaje. Las personas quedesean
contimar enel tren deenlace, permanecen fuera delos recipientes de in-
tércaqbio 13a', enelinterior dlaunidad & transporte 12a. Una vez efeg
tuado el intercambio delos recipientes & intercambio d las dos unidades
de transporte, los pasajeros se pueden trasladar al interior de las
correspondientes unidades de ’cransp'brte 1l2a y aal, respectivamente.

La longitud "1" del trayecto combinado L estd calculada de tal mo-
do que, sipor motivos cualesquiera, resultara imposible soltar la unié
de acoplamiento entre la dos unidades de transporte 2al ¥y l2a, las dos
unidades de transporte pueden ser detenidas dentro del trayecto combina-
do L, En Yal caso, ymediante el accionamiento de dispositivos en sicono-
cidos, puede elpersonal & sexrvicio del tren llevar a cabo una separacié:
de launidén de acoplamiento de manera forzosa, quedando las dos unida-
des de transporte 2a1 ¥ 12a libres para proseguir viaje.

La unidad de transporte 2a1 vuelve, al proseguir viaje, al lu-
gar de parada A, donde entrega delo manera descrita las personas y/o
mercancias quwe le han sido transferidas por la unidad & tranSporte 12a.
La unidad & transporte 12a = sigue moviendo sobre € camino & hierro 11
aumentando su velocidad, y adopta, por ejemplo, & estado representado
para launidac.l & transporte 12b, hasta qwe entra eaun segundo trayecto

combinado M, cuya longitud estd calculada asimismo & tal modo que, no
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solamente hay en él tiempo suficiente para € proceso & intercambio a
la velocidad reducida de muevo correspondiente para efectuar ewel tra-

yecto combinado M & intercambio de personas y/o pasajeros, sino que

_eXiste adicionalmente también wm trayecto de seguridad, dentro del cual

al existir una perturbacidén en el proceso de intercambio, las dos uni-
dades de transporte que siguen moviéndose acopladas entre si, pueden
ser hechas detenerse, para que a contimacidn se pueda llevar a cabo por
el personal del tren, de la manera ya descrita, la separacidn forzosa
de la unidén de acoplamiento.

Este segundo trayecto combinado M iepresenta la unidén del tren
expréso 11,122 a 124, y del ferrocarril de enlace lb,2bl,2b2.

Ia recepcidn de peisonas y/o mercancias en el lugar de parada B
con sus recipientés de intercambio 4b, tiene lugar del mismo modo que
ha sidordescrito ya en relacidén con el ferrocarril de enlace la, 2al,
2a2. Un proceso de carga y descarga asi; entre los recipientes de in-
tercambio 4b y la unidad de transporte 2b2, ha sido representado del
mismo modo que ha sido representado en el lugar de parada A para los
recipientes de inbtercambio 4a y la unidad de transporte 2a2.

“En el trayecto combinado M se muestra un proceso de intercambio

entre las unidades de transporte 2b; del camino de hierro 1b del arre

glo I y de la unidad de transporte 1l2¢ del camino de hiérro 11 del
arreglo II. Dicho proceso de intercambio se efectiia del mismo modo
que se describid en relacidn con el trayecto combinado I,

Cuando la unidad de transporte 12a més arriba citada, que en
el trayecto combinado L se ha hecho cargo de personas y/o mercahcias

procedentes de la unidad de transporte de enlace 2al, Se aproxima
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al trayecto combinado M, se 'da de nuevo una sefial de la manera des-
crité, indicéndose con ello que todas las personas que desean ir al
punto de parada B, deben trasladarse a los recipientes de intercam-
bio 13a'. La unidad de transﬁorte 12a entra en el trayecto combina-
do M, reduciendo su velocidad hasta tél punto, que alcanza el mismo
valor due la vélocidad de.una de las unidades de transporte ?_‘b1 6

2b2, que se encuentra en el trayecto combinado I en disposicidn de

hacerse cargo de las personas ¥/o mercancias destinadas al punto de

'ﬁarada.B. E1 proceso de intercambio entre la unidad de transporte

12a y una de las unidades de tranéporte 12b1 ¥y 12b2, tiene enton-
ces lugar dg nuevo de la manera ya descrita, sin que se-interrumpa
la marcha de la unidad de transporte 12a. Una vez suelta la unidn
de acoplamiento después de efectuado el proceso de intercambio, si-
gue avanzando 1la unidad de trénsporte 122, vuelve a aumentar su ve-
locidad, ¥ alcanza el estado representado para la unidad de trans-

porte 12d, hasta que de nuevo tiene lugar un intercambio de perso-

nas y/o nercancias dentro del trayecto combinado I, al que se ha

llegado de nuevo, mientras que la unidad de transporte 2by 6 2b2,
que ha recibido dentro del trayecto combinado M material transpor-
tado por una unidad de transporte 12a, llega al punto de parada B,
donde 1leva a cabo el intercambio frente arlos recinientes de in-
tercambio 4b, que han sido cargados entretanto.

Lios procesos de intercambio, tanto en 10s lugares de parada A,
B, como también_déntro de los trayectvos conmbinados L,M, han sido

descritos a base del ejemplo del traspaso de personas entre las
. Jemnp
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unidades de transporte participantes. Si, por el contrario, se ha

de hacer el traspaso de mercancias, entonces éstas son alojadas
durante la marcha de 1as unidades de transportve, en plena via,ren
los recipientes de intercambio de éstas, o bien sacadas de éstvos.
Esvo puede realizarse automdticamente, o bien por personal aconpa-
nante Que viaje en las unidades de transporte correspondientes. En
cualquiera de los casos prﬁporciona el proyecto conforme al invento

de un dispositivo de transporte para personas v/o mercancias, un

"considerahle ahorro de tiempo de transporte, asi como una importan-

te ganancia en segufidad del servicio, ya que es posible exclulir le
manera muy amplia el factor de fallos humanos que, segin dermestra
la experienéia, no pddia excluirse en los dispositivos de transpor-
te conécidés.

Tos anillos de caminos de hierro 1a, 1b u 11, han sido renre-
sentados de manera puramente esquemdtica, én forma de anillos de
poca longitud, en honor a una mayor claridad y simplificacibn, pero

en la prActica presentardn una longitud considerablerente mayor y

distinta unos respecto a los otros. A diferencia del ejemplo de rea

lizacidn del invento representadé en la fig. 1, se le pueden asig-
nar al anillo de camino de hierro 11 del orden II otros caminos dg
hierro de enlacé mas, éon,vrayectos‘coﬁbinédos corresnondienterentes
nis largos, hasta cualquier numero que se desee. “ambién el nimero
de unidades de transporte asignadas a los ferrocarriles de enlace
del orden I ¥ al tren expreso del orden II puede elegirse de manera

distinta que en el ejemplo de realizacidn representado del invento,
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de acuerdo con las necesidades de cada caso. anpoco es necesarioc
que cada tren de enlace del orden I sirva en cada caso tan sbélo a
un punto de parada, sino que, por el contrario, se le puéden asig-
nar varios puntos de parada a unhismo tren de enlace. Del misno mo-
do pueden asignarse también 21 tren expreso del orden II, en un lu-
gar cuélquiera; uno o varios puntos de parada, en los ¢ue entonces
se detienen sus unidades de transporte 12a a 12d, entregando perso-

nas y/o mercancias del mismo modo que ha sido descrito en relacidn

"con los puntos de parada A y B.

El anillo de camino de hierré 11 del orden II del ejemplo de
reaiiéacién conforme. a la figura 2, es el mismo que en el ejenplo
de realizacibn segﬁn-la fig. 1, pero a diferencia de éste, presenta
otro trayecto combinado N mds, a través del cual estd conectado
otro ferrocarril de enlace 1c, 201,'202. El ferrocarril de enlace
10 del orden I, que estd acopladd a través del trayecto combinado M

al anilio 11 del tren expreso del orden II, y el ferrocarril de en-

lace sobre el camino de hierro 1c¢ que, come ya ha sido explicado,

esta aCoblado al tren expreso de segundo orden a travds del trayec—
to combinado N, estdn realizados sustancialmente de tal modo como
ha sido explicado ya en relacidén con los trehes de enlace 1a,2a1,
2a2 N 1b,2b1,2b2 conforme a la fig.'1. Ahofa bien, mientras en es-—
tos trenes de enlace conforme a la fig. 1 los puntos de parada A o
B nresentan andenes dispuestos de tal modo que siemprg el lado lon-
gitudinal 2a1‘ 6 2a ' 2b1' 6 2b2' de las unidades de transporte

2
2a1 ) 2:3;2;.2’0.1 6 2b2 se halla vuelto hacia dichos andenes y que, al
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recorrer los trayectos combinados 1,M estaba vuelto hacia las uni-
dades de transporte 12a a 12d circulantes sobre el caminb de hierrc
11 de orden II, o bien hacia sus paredes longitudinales laterales

12a' a 12d' para ello previstas, resulta que en estos dos trenes de
enlace del ejemplo de realizacidn conforme a la fig. 2 los andeﬁes
de los puntos de parada B,é ¢ estdn dispuestos en cada caso de tal
modo, que hacia ellos ée encuentra vuelto en cada caso el otro lado
1qngitudinal 2b1" 6 2b2"; 2c1" ) 2c2" de  las unidades de transporte
1 8 20y

sitivos dispuestos en las paredes laterales longitudinales 12a' a

?01 ) 202, que no entra en.unién efectiva con los dispo-
12d' de las unidades de tranéporte 12a a 124 del tren expreso, pard
llevar a cabo el intercaﬁbio de personas y/o mercancias en unidn de
intercambio. Por consiguiente las unidades de transporte 2b,, 2b2

6 201, 2c2 presentan en cada caso en sus dos lados longitudinales
2hyty 2b," ) 2by' , 2b," 6 2c,',2c," 6-202',2c2", dispositivos para

efectuar el intercambio de personas y/o mercancias y que, del modo

va descrito, han sido indicados de manera puranente esquematica,

en cada caso Unicarmente como recipientes de intercanbio 3b1',3b1" ¢
3b.2',3b2" é 3c1| ’30119 S 3021’3(:2". .

¥1 paso de personas y/o mercancias desde el andén de los pun-
tos de parada B 6 C a las unidades de f{ransporte de enlacem repre-
senvadas en lé fig. 2 como unidad de transpbrte 2b2 situada preci-
sanente en el punto de parada B y unidad de transnorte 2c2 situada
en el punto de parada B, se efectiia del nmismo modo que ha sido des-

crito ya en relacién con la explicacidn del ejemplo de realizacidn
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conforme a la fig. 1. Los pasajeros ¥y mercancias a transporiar se

instalan entonces durante la narcha de estas unidades de transpor-
fe, bien sea en lugares de alojaniento o lugares de almacenariiento,
en los que, por ejemplo,.mercancias como correc o similares pueden
ser sometidas todavia a un trataniento determinado, tal como, por
ejemplo, a un ﬁroceso de clasificacidn, y a continuacidn, poco an-
tes de alcanzarse el trayeéto combinado M o N, son trasladados a
los recipientes de intercambio participantes en el intercambio de
pérsonas y/o mercancias con las unidades de transporte 12a a 12d
del tren expreso del orden II. El traslado desde el tren de enlace
1b.-,2b1,2b2 6 Te,2¢y,2¢, al vren expreso 11,12a a 12d, se efectia
del mismo ﬁodo que ha sido descrifo va en relacidén con la descrip-
cidén del ejemplo de realizacidén conforme a la fig. 1.

7 E1 otro camino de hierro de enlace 1a del ordén I existente,
presenta ademds del punto de parada A y del trayecto combinado L

para su acoplamiento de traslado al tren expreso del orden II, otrec

punto de parada D. Los dos puntos de parada A y D de este circuito

de ferrocarril de enlace estdn hechos de tal modo, que sus andenes
estdn dispuestos del mismo modo que ha sido descrito para los ande-

nes de los puntos de parada B y C del mismo ejemplo de realizacidn.

Yor consiguiente las unidades de transporte 2a, a 2a3

de enlace presentan asinmismo en sus dos lados longitudinales 2az,°',

de este tren

z

2a," 6 2a,',2a," o} 2a3',2a3", sendos dispositivos Ja,',3a," 6 3a,",

3a2" 6 3a.',3a3" para efectuar el intercambio de personas y/o mer-

3

cancias. Este intercambio de perscnas y/o mercancias se lleva a ca-
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bo del mismo modo que ha sido descrito para las unidades de trans-—
porte que se mueven sobre los caminos de hierro de enlace 1b ¥ 1le.
. Fn el trayeeto combinado L se ha indicade un proceso de Inter-
cambio entre la unidad de transporte 12a del tren expreso ¥y la uni-
dad de transporte 2a1 del tren de enlace citado en ﬁ;timo lugar., In
el punto de pafada D tiene lugar un intercambio de personas y/o ner
cancias entre la unidad de transporte 2a3 v el andén, ¥y en el lugar
de parada A, el mismo proceso entre la unidad de transporte 2a2 g
el andén, En el trayecto combinado M se realiza el mismo proceso
entre la unidad de transporte 2b1 pefteneciente al anillo de canino
de hierro 1b ¥ la unidéa de-transport§ 12¢ del anillo de canino de
hierro.11,.y en el trayecto combinado N, entre la unidad de trans-
porte 201 asignada al @nillo de caminc de hierro le¢, ¥y la unidad de
transporte 12b perteneéiente al tren expreso. Los dispositivos de
los respectifos puntos de parada A, B, C, D a poner en unién efec-

tiva con los dispositivos 3a1" a 3a3", 3b1", 3b?" 391?, 302" pare
. >y - -
i

efectuar el intercambin de personas ¥/o nercaneias de las unidades

de transporte 3a1 a 3a3, 3b1,3b2,3b3,3c1,3c2, han sido desipgnados
con 4a, 4b, 4c, 4d. Su funcionamiento es el mismo que ha sido ex—

puesto en la explieacién del ejemplo de realizacién conforme a la

)

ig. 1.

1l wren de enlace 1a,2a1,2a2,2a3 no tiene Unicamente la nisidn
de enlace para el tren expreso del ordem II, sino sirve al nisno
tiempo como tren de enlace de nmenor velocidad'entre los puntos de

parada D ¥ A. Del mismo modo puede ser conveniente asignar a este
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tren de enlace otros puntos de parada més, o bien equipar tamhién
los dbs otros dos trenes de enlace, de los anillos de canminos de,
hierro 1b y 1e, con otros puntos de parada. El punto de parada A
éresenta la particularidad de pasar por éi el camino de hierro 11
del tren expreso del orden II, de modo que por este punto de para-
da A pueden‘laé unidades de transporte 12a a 12d dél tren expreso
pasar a velocidad relativamente grande, incluso cuando una unidad

de ‘transporte 2a1 6 2a2 ) 2a3 se encuentre en este punto de parada

efectuando precisamente el intercambio de personas y/o mercancias,

sin por ello molestar a dicho tremn.

En el ejemplo de_fealizacién conforme a la fig. % existe, en .
calidad de{anillo de camino de hierro de orden ndximo, el anillo de
camino de hierro 21 del orden III. A través de los trayectos combi-
nados P,Q,R estdn acopiados a é1 10s anillos de caminos de hierro
11a, 11b ¥ 11c, del orden II. Asimismo presenta el anillo de caminc

de hierro 21 un punto de parada J§ con dispositives 24j para reali-

zar el intercambio de personas y/o mercancias entre el andén del

punto de parada y las unidades de transpoite 22a,, 2285, ?233,

22&4 vy 22a., que circulan sobre este anillo de camino de hierro 21.
En J se aprecia que la unidad de transporte 22a2 se encuentra pre-
cisamente detenida de tal modo, que'los dispositivos 23a2' situa-
dos en su 1ado longitudinal 2232' pueden ser puestaos en unién efec-
tiva con.los dispositivos’24j a efectos de llevar a cabo el inter-
cambio de pasajefos y/o mercancias. HEste anillo de canino de hie-

rro 21 presenta en otro lugar otro punto de parada K, cuyo andén
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esté dispuesto de tal modo, .que los dispositivoé 23a" del lado lon-

gitudinal 2233" de la unidad de transporte 22a3 representada junto
a é1 en estado parado a efectos de ﬁréceder al intercambio de- per-
sonas y/o mereancias, puedern ser puestos en unién_efectiva con los
dispositivos'corréspondientes 24k del lugar de pérada K.

Ei anillo de camino de hierro 21 puede ser considerado como la
representacidn esquemética.de un tren rapido de largo recorrido,
que une entre si las ciudades J y K.

k1 camino de hierro 11a del tren expreso presenta los lugares
de paréca By F y, a través del trayecto combinado P, estd acoplado
con el anillo de camino de hierro 21_del t?en rapido, de la manera
descrita ya en especial con relacién a la explicacién del ejermplo
de realizacién conforme a la fig. 2. ¥l anillo de camino de hierro
21a de tren expreso es servido a su-vez por dos caminos de hierro
la y 1d para trenes de enlace, a los que les estdn asignados los
puntos de parada & 6 D, ¥y que de la misma ﬁanera ya descrita, nor
medio de los trayectos combandos Lu0, trasWadan a las pers
y/o nercancias que parten de £8TOS puntos de narada A oD, al tren
expreso 11a, o bien los reciben de este;. . g

Bl otro cusrpo de camino de hlerro 11b Para tren expreso pre—
senta exclusivamente un lugar de parada Gy, a través del travecto
combinado Q, estd acoplado al anilleo de camino de hierro 21 para el
tren rdapido de largo recorrido. Lste cuerpo de camino de hierro 11
para tren expreso'es servido, a través del trayectso combinado M,

por el camino de hierro de enlace 1b del orden I, al que le estd
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asignado el punto de narada B. También aqui tiene 1ugar el traslado

[&L ,‘4 ¥

Py
| ‘ 4 Rl njj,

de personas y/o mercancias desde el punto de parada B a las unida- .
des de transporte de enlace 2by y 2b2, asi cono desde éstas a las
unidades de tranéporte 12b1,12bz, 12b3 del tren expreso de la mane-
ra ya expllcada especialmente en relacidn con el ejemplo de reali-
gacidn conforme a la fig. 2.
A esve particular ofréce el punto de parada G la particulari-

dad frente a los otros puntos de parada, de que posee dos andenes

“entre los que se detiene, por ejemplo, la unidad de iransporte 12b3

¥ que en cdda caso estdn equipados con dispositivos 14g para efec-

tuar el intercambio de personas y/o mercancias entre estos andenes

¥y la unidad de transporte 12b3. De este modo se hace posible cargar

y descargar desde los dos lados las unidades de transporte 12by,
2b2, 12b3 de este anillo de camino-de hierro 11h del tren expreso,
habiéndose renresentado, a manera de ejemplo, la unidad de transpor
te 12bu.5 corio detenida en el puesto de paréda G. A este particular

puede ser conveniente cargar o descargar las personas por un lado,

mediante la cooperacién reciproca de los dispositivos 14g ¥y 13bg"

de la unidad de transporte 12b3 y, desde el otro lado, las nmercan-
cias tales como correo, equipajes, portes o similares, nediante la
cooperacién de los dispositivos 14g'derdicho lado, con los disposi-
tivos 13b3'

Finalmente, el anillo de camino de hierro 1l1c para tren expre-
so todavia existente, presenta de nuevo unicanente un punto de pa-

rada H y estd conectado de la manera ya descrita, a través del tra-
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yecto combinado k, al anillo de camino de hierro 21 para el tren

rdpido. Las unidades de transporte‘12c1, 12¢,, 125 de dicho anillo
de .camino de hierro 11e para el tren expreso son alimentadas & tra-
vés del trayecto combinsdo N por las unidades de transporte 201,
2c2 del anillo de camino de hierro de enlace_1c, al que le esta
asignado el puﬁto de parada .C.

Podos los trayectos combinados M, N, Q, R, L, P,-0 presentan

tales longitudes "mM, 'n", "g", WpM, wIN G Npw y wov  yegpectivarien-

te, que dentro de estas longitudes de los trayectos combinados exis.

te, de acuerdo con las velocidades a que circulan por ellos en cada

caso las unidades de transporte, un recorrido suficiente para el in

- tercambhio de persomas y/o mercancias, y adicionalmente todavia un

recorrido de frenado de seguridad correspondiente a la velocidad de
cada.caso, para el caso de que el pProceso de intercambio y,'en es-
pecial, la separacidén de la unidn de acqplamiehto de las uanidades
de transporte de distinto orden, se vieran perturbados.

Los dispositivos para llevar a cabo el intercambio de persona

[ 4]

y/o mercancias del punto de parada A, han‘sido designados con 4a,
los del puﬁto de parada B, con 4bq los dqi punso de parada C, con
4c, los del punto de parada D, con 14d, los del punto de parada E,
con 14e, los del punto de'parada F,'coﬁ 14f, los del punto de para-
da G, con 14g, los del punto de parada H, con 14k, los del punto de
parada J, con 24§, y los del punto de parada K, com 24k. In el pun-
to de parada'A se.ha represeﬁtado un proceso de carga y/o descarga

para la unidad de transporte 2a? por su lado longitudinal 2a2' ¥ a
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través de los dispositivos 3a2', nientras que los dispositivos 3a2"

|

b

".

dispuéstos en el lado 1ongitudinal'2a2" no entran en accidn en este
caso; en gl lugar de parada B, para la unidad de transporte ébQ a

través de los dispositivos 3b2" de su lado longitudinal 2b,", mien-
tras que no se usan los dispositivos 3b2' del otro lado longitudi-
nal Zbé'; en ei lugar de parada C, para la uﬁidad de transporte 2c,
a través de los dispositivos 302“ previstos en su lado longitudinal

2c2", mientras que no son empleados los dispositivos 30?' previstos

‘en el otro lado 1ongitudina1 202F; en el lugar de parada D, para la

unidad de transporte 2d2 é través de los dispositivos 3d,' previs-
$0S en su 1adb longitudinal 2d2',_mientras que no se utilizan los
dispositivqé 3d2" previétos en sﬁ otro lado 1ongitudina1 2d2“; eI
el lugar de parada E, para la unidad de transporte 12a2 a través de
los dispositivos 13aé'ﬁrevistos en ‘su lado lqngitudinal 12a2", nien
tras que 1los dispositivos 13&2' previstos'en el otro lado longitu-

dinal 12a.,' de la unidad de transporte 12a? no son utilizados; em

2
el lugar de parada ¥, para la unidad de transporte 129@3 a través de
los dispositivos 13a3" previstos en su lado longitudinal 12a3",
mientfas qué los dispositivos 13a3' previstos en el otro lado lon-
gitudinal 12a3' de la unidad de tranSporter12a3 no son utilizados;
en el lugar de parada G, para la unidad de transnorte 12b3, de 1a
manera ya desdrita, a través de los disposiﬁivos-13b3‘ s 13b3” exis
tentes en los dos lados longitudinales 12b3‘ ¥y 12b3"; enr el ;ugar
de parada H, pararla unidad de transporte 12c2 a través de los dis-

positivos_13c2“ previstos en su lado longitudinal 1202", nientras
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los diSpositivos:13c2' previstos en el otro lado longitudinal 1?c2'

de la unidad de transporte 1202 no son utilizados; en el lugar de

parada J, para la unidad de traﬁsporte 22a2 a través de los dispo-
sitivos 23a2' previstos en su lado longitudinal 22a2', mientras que
los dispositivos 23a2" existentes en su otro.lado longitudinal 22a,'
no Eon uﬁiliza&os, y en el lugar de parada H, para la unidad de
transporse 22a3 a través de los diépositivos 23a3" existentes en su

lado longitudinal 2233", mientras que los dispositivos 2333' previs.

'tos'en el lado longitudinal 22a.,' de la unidad de transporte 22a.
: , 3 , 3

no son utilizados.

En el trayecto comhbinado I, ha sido representado de manera pure.
mente esquemdtica un proceso de intercambio entre la unidad de
transporte 2a1 con dispositivos 3a1' previstos en su lado longitgdi
nal 2a1‘ para efectuar.ei intercambio de personas y/o merecancias y
con dispositivos andlogos 3a1" dispuestos en su otro lado longitu-
dinal 12a1", ¥y la unidad de'transportg 12a1 con dispositivos 13a1‘
_dispuestos ert su lado longi?udinal 12a1' para efectuaf el intercam-—
bio de personas y/o mercancias, y dispositivos andlogos 13a1" fig—
puestos en su otro lado longitudinal 12a1"; en el travecto comhina-
do M, otro proceso igual entre 1a unidad de transporte 2by con dig-
positivos 3b1' dispuestos en su paréd lateral 2by' ¥ dispositivos
3bﬂ" dispuestos en su otra pared lateral iongitudinal 2b1“, v la
unidad de transporte 12b1 con dispositivos 13b1' dispuestos en su
lado 1ongitudinal'12b1' y dispositivos 13b1" dispuestos en su otra

vared lateral longitudinal 12b1"; en el trayecto combinado N, un
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proeeso igual entre la unidad de transporte 201 con dispositivos
301' dispuestos en su pared lateral 2c1' y dispositivos 3eq" dis-
puestos en su otro lado longitudinal 2c1", ¥ la unidad de transpor-
te 12c1 con dispositivos 1301' dispuestos en su.lado longitudinal
1201' v dispositiﬁos 130{“ dispuestos en su otro lado longitudinal
1201";.en el tfayecto combinado O, entre'la unidad de transporte
2d1 coh.dispositivos 3d1‘.dispuestos en su lado longitudinal 2d1' N

dispositivos 3d1" dispuestos en su otro lado longitudinal 2d1", ¥

la unidad de transporte'12a4 con dispositivos 13a4‘ dispuestos en

su lado longitudinal 12a4' b disfositivos 13a4" dispuestos en su
otro lado lpngitudinél 1234"; en el trayecto combinado Q, entre la
unidad'de ﬁrahsporte 12b2 con dispositivos 13b?' previstos en su la
do longitudinal 12b2' j dispositivos 13b?" previstos en su otro la-
do longitudinal 12b2", v la unidad de transporte 22&1 con disposi~
tivos 23&1‘ previstos en su lado longitudinal 2?&1' ¥ dispositivos

23a1“ previstos en su otro lado longitudinal 22a1"; en el trayecto

combinado R, entre la unidad de transporte 12c3 con dispositivos

13c3' previstos en su lado longitudinal 12c3' v disPOSitivos,13c3"
previstos en su otro lado longitudinal 1203", v la unidad de trans-

porte 22a, con dispositivos 23a4' previstos en su lado longitudinal

4
22a4' vy dispositivos 23a," previstos en su otro lado longitudinal

22a,", asi como en el {rayecto combinado P, entre la unidad de

4
transporte 12a5 con disnositivos 13a5" previstos en su lado longi-
tudinal 12a5" ¥y dispositivos 13a5' previstos en su otro lado lon~

gitudinal 12a5', ¥y la unidad de transporte 22a5 con dispogitivos
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23&5" previstos eh su lado Yongitudinal 22a5" y dispositivos 23a5'
previstos en su otro lado 1ongitudina1 22a5'. .

-~ h este parficular las coordinaciones representadas Y descritée
de diversas unidades de transyorte de orden distinto entre si y con
respecto a los diversos puntos de parada, representen exclusivarien-
te un sdlo casé de'servic;o. In ovros casecs (e servicio, que inevi-
tablemente se presentan en la explotacidn del dispositivo conforme
al invento, resultan otras coordinaciones entre diversas unidades
de transporie entre si dentro de- los trayeétos combinados en cues-—
tién ¥ confrespecto a 1osrpuntos de barada de cada easo. Por lo de-
mis el proceso de traslado de las personas v/o mercancias entre
diversas unidades de tpansporfe de orden distinto, o bien enire és—
tas ¥ los puntos de parada de cada caso, se desarrolla de la naner:a
ya desbrita. Isto tampdbo varia cudndo al anillo de canino de hie-
rro 21 del orden III, oue ha sido designado anillo de camino de hie

rro para trenes rapidos de largo recorrido, le estd antepuesto otro

anillo de camino de hierro del orden IV que entonces podria desig-

narse, por ejemplo, anillo de camino de hierro para trenes continen
tales.

La_fig. 4 representa sustancialmente otro ejemplo de recliza-—
cibn del invente, que puede hallar é@licacién corio medio de trans—
porte répido en regiones de aglomeraciones, por ejemplo, en calidad
de ferrocarril subterrdneo para un distrito de una ciudad. En este
ejemplo de realizﬁcién del invento existen dos anillos de canino de¢

hierro separados entre si, 2 saber, el anillo de camino de hierro
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de enlace 1 de orden I, v el anillo de camino de hierro expreso 11

dh

-;;.;ﬁ'ﬁtﬁ) 4
fgm OhU

del orden II. La_particularidad de este ejémplo de realizacidn es-—
triba en'que los dos anillos de caminos de hierro 1 y 11 estdn rea-
lizados en forma de anillos tendidos paralelamente entre si por to-
do su largo. A los dos anillos de caminos de hierro 1, 11 les es-
tén‘asignados en comin puntos de parada A, B, C, D.

Sobre el anillo de camino de hierro de enlace 1 circulan las

unidades de transporte 2a, 2b, 2¢, 2d, 2e, 2f, 2g, 2h a una veloci-

dad relativamente puquefia ¥ con -detencidn regular en los lugares de

parada A a D. Sobre el anillo de camino de hierro expreso 11 circu-
lan las unidades de transporte 12z, 12b, 12&, 12d a una -velocidad
susténpialmente mayor en'comparacién con las unidades de transportt
2a a 2h.

Los dos caminos de hierro son puestos en corresbondencia de
intercambio mediante trayectos combinados L, M, N, O dispuestos en

cada caso entre los puntos de parada A.a I y dentro de los cuales

se lleva a cabo en cada caso, de la manera descrita ya en relacibn

con los ejemplos de realizacién conforme é las fig. 1 a3, el pro-
ceso de intercambio entre las unidades de transporte 2a a 2h del

tren de enlace, y las unidades de transporte 12a a 124 del tren ex-
preso. Dentro del trayecto combinado O se ha indicado la manera en
que precisamehte los recipientes de intercambio %g' de la unidad d
transporté 2¢ del tren de enlace son hechos bascular al interior d
la unidad de traﬂsporte 128 del tren expreso, mientras que los rec.

pientes de intercambio 13d* de la unidad de transporte 12d del tre:
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expreso son trasladados a lé unidad de,transporte 2g del tren de
enlace. En los otros procesos de iﬁtercambdo representados en los
trayectos combinados L, M y ¥, dnicamente han sido representadas en
cada caso, en honor a la sencillez, las unidades de transporte del
tren de enlace y del tren expreso qﬁe se corresponden entre si, pe-
Y0 no el proceéo del traslado de los recipientes de intercamhio de
cada caso. kn el trayecto combinado L tiene lugar, en el caso de

servicio representado en la fig. 4 de un dispositivo de transporte

conforme al invento, un proceso de intercambio entre la unjidad de

transporte 2a, con los recipientes de intercambio 3a‘' dispuestos en

su lado longitudinal 2a', y la unidad de transporte 12a, con los

- recipientes de intercambio 1%a' dispuestos en su lado longitudinal

12at; en el trayecto combinado M, entre la unidad de transporte 2¢
con los recipientes de intercambio %e¢' dispuestos en su lado longi-
tudinal 2e¢', y la unidad de transporte 12b con los recipientes de

intercambio 1%b' dispuestos en su lado longitudinal 12h', asi conmo

en el trayecto combinado N, entre la unidad de transpdrte 2e con

los recipientes de intercambio 13e' dispuestos én su lado longitu-
dinal Ze', ¥ la unidad de transporte 12¢ con los recipientes de in-
tercambio 13¢* dispuestos en su lado leongitudinal 12¢f!. Las longi-
tudes *o'' u 1" o "n" o "n* de los ﬁrayectos combinados O u L o M ¢
H, estén calculadas nuevamente de tal modo que, ademds de un reco-
rrido suficiente para un proceso de intercambio discurrente durante

la unidén de acoplamiento de las dos unidades de transporte de cada

caso, presentan adiclonalmente un recorrido correspondiente de fre-
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nado de seguridad. Es de hacer notar a este particular que en este

ejemplo de realizacidn conforme a la fig. 4, asi como en los ejem-
plés de realizacidén conforme a las fig. 1 a 3%, el enmarecado por li-
neas de trazos y puntos del trayecto combinado, por razones de sim-
plificacién de la representacién; no indica en cada caso la longi-
tud a escala del trayecto combinado con relacidn al largo de las
unidades de transporte, sino que, por el contrario, su enmarcado
posee cardcter puramente simboélico.

En el punto de parada A se éncuentra detenida la unidad de
transporte'2h, con los recipientes de intercambio 3h' previstos en
su lado longitudinal 2h', siendo cargada en este preciso momento.
Lo misne ocﬁrre en el punto de parada B con la unidad de transporte
2b dovada de recipientes de intercqnbio 3b' previstos en su lado
longitudinal 2bt; en el lugar de parada C, con la unidad de transpc
te 2d dotada de los recipientes de intercambio 3d* previstos en su

lado longitudinal 2d', ¥y en el lugar de parada D, con la unidad de

transporte 2f dotada de recipientes de intercambio 3f"* previstos

en su lado longitudinal 2f°'.

En el ejemylo de realizacidén conforme a la fig. 4, las unida-
des de transporte de enlace 2a a 2h presentan en cada caso, en su
lado longitudinal vueltvo en cada caéo ﬁacia los andenes de los luge
res de parada A a D, puertas 15a-a 15h, de construccidn en si cono-
cida, La carga de las unidades de transporte de enlace 2a a 2h tie-
ne lugar nientras estdn detenidas, del mismo nodo que en los coches

tradicionales o trenes de fevrocarril subterrdneo, de tranvia o de
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ferrocarril. Hay que hacer constar en este lugar, que las unidades
de transporté recpresentadas em todos los ejemplos de realizacidn
representados y explicados del invento representan exclusivamente
un simboio, pudiendo en la prdctica esvar hechas, bien sea en forma
de coches sueltos, o bien también cdmo-trenes compuestos por varios
coches.-Despuéé de finalizado el traslado de las personas y/o mer-
cancias en los puntos de parada A a D, se cierran las puertas co-
rrespondientes 15a & 15h y se aseguran contra aécionamiento durante
la marcha, es decir, durante el mdvimiento relativo de la unidad
de transpofte con: respecto a éu caninoe de hierro 1, bloqueéndpse
para ello contra apertura por nedio de un dispositivo'de blogueo
realizado de alguna manera apropiada conocida,

lLas unidades de transporte 124 a 12d del tren expreso circulan
sobre el canino de hierro 51 contiﬂuamente, sin detenerse., Poco an-
tes de pasar por los pumtos de parada A a D se puede; por ejemplo,
nediante puertas cofredizas apropiadas, dispugstas dentro de los
puntos de parada, cerrar herméticamente'contra corrientes de aire
el espacio del camino de hierro?11 con respecto al espacio del ca-
nino de hierro 1, o bien los eépacios de los dos caminos de hierro
con respecto al andén. Las unidades de transporte de enlace 2a a 2h
son hechas salir de los puntos de pérada A a D en cada caso en
transcursos dé tiempo tales aue, dentro de un travecto combinado L
a 0, con preferencia en el trayecto'combinadorsiguiente al punto de
parada de éada caso, puedan ser puestas en unidn de traslado de

pasajeros "y/o mercancias con una de las unidades de transporte del
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expreso. Dentro de estos trayectos combinados tiene lugar entonces

el intercambio de personas y/o mercancias de la manera ya descrifa
en'relaciénicbnrlos ejemplos de realizacién conforre a las fig. 1 a
3. |

Ep la zona superior de la représentacién.conforme a la Tig. 4
se ha indicado un camino de hierro 46 bifurcado del canino de hie-
rro expreso 11 ¥ que, a través del trayecto combinado P, de 13 lon-
gitud "p", acopla al tren expreso con el tren rapido de largo reco-
rrido del orden III, que circula'éobre el camino de hierro 21. De
este modo és,posible acoplar una red de trdfico rdpido urbano, tal
como la representaria, por ejemplo, la formada por los anillos de
caminos de hierrc 1 y 11, dispuestos de modo que discurren parale-—
los entre si, a un tren de largo recorrido, aprovechando para ello
el invento. Dentro del-traﬁecto combinado P se ha indicado el pro- '
ceso del traslado de personas y/0 mercancias desde la unidad de

transporte 12a5 del tren expreso, a la unidad de transporte 22a5

del tren rdpido de largo recorrido. Este proceso se desarrolla de

la manera descrita ya repetidas veces.

lLas dos unidades de transporte 12a5 N 22a5 presentan en su la-
do derecho, adicionalmente a 10s recipientes de intercambio md
pequetios dispuestos'en su lado izquierdo, recipientes de intercamF-
bio mayores, lo que quiere indicar que espacios de estancia enterds
dentro de una unidad de transporte pueden estar hechos en forma de
recipiente de intercambio, ¥ pueden ser intercambiados por un reci-

piente de intercambio correspondiente de una unidad de transporte
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de otro orden, es decir, de.brden superior o iﬁferior. En los reci-~
pientes de intercambio grandes se han indicado en cada easo dos
puertas, mediante las cuales es posible ﬁasar a través de la unidad
de transporte 12a5 é QZa5 aproximadamehte por la zona del centro
de la misma, asi como a través de lbs recipientes de intercambio
que, por lo deﬁés, no han sido indicados con més detalle; Ello es
preciso, puesto que estos recipientes ocupan todo el ancho de la
unidad de transporte, no dejando ya sitio para un pasillo. Asimismo
se han indicado en cabeza ¥y en cblé de las dos unidades de transpor
te. 12a,, 22h5 sendas puertas, que permite descender de ellas, por
ejemplo, cuando dos unidades de transporte se detuvieran por algun
motivo.dentfo de un'tﬁnel estrechd, o bien que hacen posible un
transhordo en el caso de que varias unidades de transporie fueran
enganchadas unas con otras'para forﬁar asi trenes.

Para el caso de que se;considerara conveniente, se ha indicado
en 47 otro camino de hierro de enléce{ nmediante el cual se crea pa-
ra las unidades de transporte 12a a 12& del tren expreso la posibi-
lidad de, ﬁna vez trasladadas al camino dé.hierro 46, llevarla; des.
de éste, a través del canino de hierro 47, al camino de hierro 21
del tren rdapido de largo recorrido,

"En la gona del punto de parada b, ¥ entre_éste ¥ el trayecto
combinado O, ésté dispuesto otro camino de hierro 42 que, a través
de agujés de forma adecuada y dispuestas apropiadamente, por ejem-
plo, la aguja W1, estd acoplado al camino de hierro 1 ¥/o al camino

de hierro 11, Sohre el camino de hierro 42 se han renresentado dos
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unidades de transporte 2a2,'para indicar que se trata de la posibil
dad@ de hacer circular trenes de reserva, trenes especiales o simi-
1arés, e intercalar unidades de transporte entre las refulares de
horario fijo. El camino de hierro 42 podria denominarse fase O. Asi
por ejemplo, ge crea la posibilidad,'por una parte, de trasladar
unidades de trénsporte 2a a 2d desde el camino de hierro-de enlace
1 al camino de hierro expreso 11 y hacerlas circular alli enire las
unida&es de transporte del tren expreso reglamentario, si ello es
posible con respecto a la,velocidéd ¥y el horario, y por otra parte
poner tarmhién estas unidades de transporte de enlace 2a a 2d en
unién de intercambio , nientras se encuentran sobre el canino de
hierro 46, con el tren rdpido de largo recorrido 22ag situado sobre
el camino de hierro 21 del orden III, e incluso trasladarlas al ca-
mino de hierro 21 del tren'répido de largo recOrrido,'utilizando
para ello el camino de hierro 47. Por otra parte es posible tam-
bhidn un trasliado a la inversa de unidades de transporte 22a5 del
tren révido de largo recorrido del orden III, a través de los cani-
nos de hierro 47, 46, 11, W1, 1,731 cgminé de hierro 42, o bieh,
enpleando otras agujas que no han sido renrssentadas ni designadas,
& otros caminos de hierro, al igual dué también es posible retiran
del trafico unidades de transporte i?a a 12d del tren expreso, pars
lo cual éstas; enpleando agujas aprohiadas, son trasladadas, por
¢Jemplo, al camino de hierro especial 42, sobre el que, por ¢jer-
nlo, son sometidas a-reparaciones o inspecciones, o donde puedsz

ser nantenidas en situacién de espera para un esperado triafico pun-
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Is de llamar todavia-la atencibn sobre el hecho de que une dc
las dos unidades de transporte 2a2 instaladas'sphre el canino de
hierro 42 presenta un dispositivo de intercambio, representado en
forma de recténgulo alérgado ¥ que ho ha sido designadn er parti-
cular, no siendo sus recipientzs dz izﬁeréanhio hechos girar en to
no d&e un eje vertical, como los otros reciplentes de intercamﬂio,
sino en torno de un eje horizontal. Con ello se crea la posibili-
dad de, aprovechando el invento{ ﬁoder trasladar también mercancias
alargadas de una unida de transporte a otra unidad de transporte.

' L1l ejemplo de realizacién.del invento conforme a la fig., 5

concuerda susvancialmente con el ejemplo de realizacibn conforne =
la fig. 1. Las diferencias estriban exclusivamente en que el cami-
no de hierro de ehlace.1a no ﬁreseﬁta ﬁnicamenterel punto de parad:
A, sino también el punto de parada D. Entre los dos puntos de para-

da L v D estd dispuesto otro camino de hierro 4%, sobre el que, en-

tre los dos puntos de parada, se pueden srasladar unidades de

transporte cargadas, por ejemplo, en ei punfo de parade A, hasta el
otro bunto de parada D, dbnde pueden ser descargadas totalmente., It
el ejemplo de realigzacidn conforme a la fig. 4, el camino de'hie—
rro 4% es hecho decembocar en el caﬁino de hierro 1a a través de
agujas, que no han sido designadas en particular ¥y situadas en la
zona de los puntos de parada A,D. Entre los dos puntos de parada

L,D se ha previsto asimismc otro camino de hierro 42, al que, g

efectos dé desviarse de las unidades de transporie regulares del
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tren de enlace 1a, puedan ser desviadas las unidades de transporte

2a2 adicionales o especiales.

Asimismo estdn dispuestos en la zona de los dos trayectos com—
binados L y M, en cada caso delante ¥ detrds de ellos, sistemas de
agujas‘w1,W2 y:w3,w4-reépectivamente que, conforme a las necesida-
des, unen caminos de hierro adicionales 44,45 y 46,47, respectiva-
mente, que dan la vuelta en torno.de los trayectos combinados I o M
con los correspondientes anillos de caminos de hierro del orden I
y/o del ordenm IT. Mediante-estos.caminos de hiérro'adicionales 44,
45,46,47 se‘crea la posibilidad de desviar las unidades de transpor-
té que llegan sobre los caminos de hierro 1a 6 11 & 1b, cuando Los
correspondientes trayectos combinados L o M estuvieran blogueados
por algun motivo. Los sisteﬁas de agujas w1 a W4 pueden estar hechos
vy dispuestos de cualquier manera adecuada. En especial es posible
también - lo que desde luero no ha sido representado - el prever
dentro del trayecto eombinado, preferentemente en la zona de sus ex-
tremos, agujas a través de las cuales, al existir probiemas en sol-
tar la union de acoplamiento entre en cada .caso dos unidades de
transporte de orden distinto, pueden las dos unidades de transpor-
te, permaneciendo acopladas entre si, ser desviadas a caminos de
hierro de apartado, donde son hechas detenerse.

También el ejemplo de realizacidn conforme a la fig. 5 ofrece
la posibilidad de trasladar unidades de transporte del orden T a
caminos de hierro del ordem IIL, y a la inversa, siempre que el ser—

vicio del dispositivo de transporte conforme al invento lo requirie-
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ra. Bl invento ofrece por cénsiguignte la posibilidad de transpor-
tar personas J/o mercancias desde un punto de parada a otro, no
sbélamente mediante el paso de recipientes de intercambio de una
unidad de transporte a otra unidad de transporte de distinto or-
den, s;no también, segén las necesidades, mediante el transporte
directo de la unidad de transporte de punto de paradé a punto de
parada, com 0 sin cambio de camino de hierro a camino de hierro de
orden diferente,

En la fig. 6 se han indicado de.manera puraménte esquendtica
dos unidades de transporte 2,12 sizuadas de tal modo paraleloamnente
entre si, que sus recipientes de intercambio %1 & 30 estdn enfren-
tadas de manera que, mediante giro en torno de un eje vertical pa-
ralelo al planO‘longitudinél central de la unidad de wvransporte 2
6 12 corresnondiente, éon'transportables de una unida de transporte
2 612, a la otra 12 6 2, ¥y a la inversa. Los recipientes de inter-
cambio 30 & 31 pfesentan a éste particular la forma avroxinada de
medios cilindros. lMediante una.linea.de trazos ¢ puntos 36 O 38 se
han indicado en cada caso coronas dentadas, que se encuentran en
unidén efectiva con los recipientes de intercambio 30 & %1, siendo
nechas girar mediante dispositivos de accionariiento designados con
35 6 37, cuando han de ser intercambiados'reciprocamente los reci;
pientes de intercambio. A éste particuilar, los disnositivos cue pre
sentan la corona dentada o la crenallera 36 anroximadamente de for-
ma circular, ¥y el dispositivo de accionamiento 35, estdn asignados

a la unidad de transporte 12, mientras que los dispositivos que
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presentan la corona dentada o la cremallera 38 de forma aproximada-

mente de arco de eirculo, ¥ el dispositivo de accionamiento 37, es-
tén'asignados a la unidad de transporte 2. Los'recipientes de in-~
tercamhio 30 presentan puertas corredizas 30*,%0" desplazables pa-~
ralelamente a su pared; nediante las cuales se pueden cerrar.en ca~
da caso abertufas de los recipientes de intercambio 30, ﬁel mismo
nodo estdan los recipientes de intercambio %1 de la unidad de trans-
porte 2 provistos de puertas %1',31",

k1l proceso de intercambio entfe las dos unidades de transporte
2,12 que, écoPladas entre si, se mueven una junto a la otra sobre
caminos de hierro separados, serd descrito seguidamente a base del
intercambio de peréonas: Después de informadas por medio de un dis-
positivo emisor de setiales apropiado conocido, tales cono, por ejen
plo, sefiales luminosas o una instaiﬁcién de altavoces, sobre el he-
cho de que la upida& e transporte se aproxima a un trayecio combi-

nado que debe ser utilizado si se desea llegar a una estacidn o

punto de parada determinado, las personas que quieran tranghordar

en este travecto oombinado se trasladan al interior de los reci-
picntes de intercambio 30 & 31, pasando nara ello por las aberiuras
de entrada, que han'sido de jadas francas al haberse ahbierto las
puertas corredizas 30' y/o 30", o hien 31' y/o 31". Seguidamente,

¥y en denendencia, por ejemplo, de una carga del fondo de los reci-

-

pientes de intercambio 30 § 31, se cierran sus puertas 30! y/6 30M
o bien %1* y/8 31v. Entretanto, o bien a continuacioén, la unidad

de transporte 2 queda coordinada con la unidad de transporte 12 de
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la manera descrita ya mas arriba, estableciéndose entre ellas la

unién de acoplamiento. Accionando entonces los dispositivos de ac-

ciéﬁamiento 35 y/6 37, son hechas bascular las coronas dentadas 36
y/6 38, con las que se encuentran en.unién efeetiva los recipientes
de inmgrcamhio 30 6 31. Con ello estﬁs recipientes de intercambio

son hechos bascular mediante giro de tal modo uno reépécto al otro,
que quedan enrlé forma que se ha-indicado a nanera de ejemplo en el

trayecto combinado O del ejemplo de realizacion conforme a la fig.

4.'Con_ello el recipiente de intercambio 30 de la unidad de trans-

porte 2 paéa.al espacio dejado libre por el recipiente de intercam-
bio 30 en la unidad de transporite 12, mientras que éste viene a ocu
par el espacio que hasté entonces ocupaba el recipiente de intercan
bio %1 en la unidad de traﬁsporte 2. Una vez finalizado el proceso
de inmercaﬁbio, el recibiente de im%ercambio 31 ocuna en la unidad
de transporte 12 el sitio del recipiente de intercamhio 30 que, a
su vez, ocupa en la unidad de transporte 2 el lugar del recipiente
de intercambio 31. Bntonces, o bien mediante accionamiento a mano
por los pasajeros que se encuentran en los recipientes de intercan-
bio 30 6 %1, o bien también de manera automdtica, se puéden abrir
las ﬁuertas corredizas 30' y/é 30", o bien 31! y/6é 31", bien sea an

tes, o bien después de soltarse la unién de acoplamiento entre las

‘dos unidades de transporte, com lo que los pasajeros pueden tras-

ladarse al interior de la unidad de transporte 2 6 12, donde pueden
permanecer hasta que la unidad de transporie se.aproxima a un nuevo

trayecto combinado, o bien a un punto de parada. IEntonces se repite
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de nuevo el proceso que acaba de ser descrito, y los viajeros aban-
donan la correspondiente unidad de transporte a través de los reci-
pientes de intercambio 30 & 31.

Este proceso es similar en el ejémplo de realizacidn del in-
vento conforme a la fig. 7. También aqui se han representado dos
unidadés de trénsporte 2, 12 marchando una junto a la otra de la
manera descrita en relacidn con la fig. 6. Ahora hien, estas unida-
des de transporte 2,12 del ejemplo de realizacibn de la fig. T pre-
sehtan otra configuracidn de los-ﬁispositivos que realizan el in-
tercambio dg,personas y/o mercancias; Los recipientes de intercam-
bio 32 de la unidad de transporte 12, al igual que 1os recinientes
de intercambio 33 de la unidad de transpbrte2,son de forma angular

y presenfan en un lugar apropiado puertas basculantes o ahatibles,
que no han sido representadas en defalle, mediante las cuales se
pueden cerrar las aberturas de entrada. Lo& recipientes de intercam-
hio 32 de la unmidad de tranéporte 12 del tren expreso, una vez in-
troducidos en ella, son corridds en la direccién de la marcha hasta
ﬁna posicibn final prevista para ellos, mientras que en la unidad
de transporte de enlace 2, suS'récipientes de intercambio 33 son co-
rridos en la direccidn opuesta al sentido de la marcha hasta una po-
sioén final prevista para ellos, en la due'entonces pernanecen en po-
sicibn de espéra para el proceso de intercambio inmediato siguien-—
te. Una vez establecida la unidn de acoplamiento entre las dos uni-
dades de trasnporte 2,12, que puede conseguirse de una manera cual-

quiera, también conocida, por via mecaniea o eléetrica, por ejer-
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plo, mediante imanes para fijacidén magnética o similares, se tiende

autométicémente durante la marcha élementos de puente 34a, 34b, 34c
desde la una unidad’ de transporte a lgrotra unidad de transporte,
sobre los que puede efectuarse el intercambio de los recipientes de
intercambio 32 ¥ 33 entre si. Sobre estos elementos de puente 34a a
34¢ puédenalos-recipientes de intercambio %2 ser trasladados sobre
rodillos, ruedas o patines u otros medios apropiados, desde una uni

dad de transporte a la otra. Elle se realiza convenientemente de ma

" nera automética. Después de trasladados los recipientes de inter-

cambio 32 6 3% a la otra unidad de transporte, manteniéndose cerra-
dﬁs las puertas de losrrecipienmgs de intercambio, son desplazados
éstos desde el sitio que han alcénzado después del intercambio ¥y
que ha sido indicado mediante lineas de trazos, hasta la posiciln
final, que ha sido represéntéda con lineas de trazo continuo. Enton
ces se pueden abrir ya nuevamente_las‘puertas, para hacer posible
que los pasajeros lleguen al imterior de la unidad de transporte 12
é 2. '

L pesar de que exelusivanente en el éjemplo de realizacibn del
invento representado en la fig. 4 son empleadas unidades de trans-
porte del orden I, que presentan puerfas del tipo en si conocido,
pueden tales unidades de fransporte'enéontrar aplicacibn tamhién en
los ejenplos de realizaciém conforme: a las Tig., 1 a 3. A este par-
ticular las unidades de transﬁorte pueden preseniar tales puertas
exclusivamente en sus dos extremos, o hien pueden estas puertas es-

tar dispuessas a todo lo largo de su correspondiente pared lateral.,
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En el servicio préctico puede resultar preciso hacer cireular uni-
dades de transporte con puertas, realizadas de la manera descrita ¥y
deétinadas enrealifdad a canminos de hierro de orden inferior, tan~
bién sobre caminos de hisrro de orden superior. Porn Llcer posible
esta utilizacién, las unidades de transporte con puertas prescntam
en un lado un dispositivo de bloqueo, mediante el cual se puede
bloquear el accionamiento de las puertés mientras dura el movimien-
to de esta umidad de transporte con relacilnm al camino de hierro.
Con ello queda garsatizado que, si bien unidades de tfansporte que
circulan mormalmente sobre el camino de hierro de enlace, pueden
circular también sobre los caminos de hierro de los trenes expre—~
sos y/o trenes rdpidos y/o trenes continentales, quede ésegurado
entonces el que estas puertas se maniengan blogueadas constantenen-
te y puedan ser abiertas tnicamente, cuando esta unidad de trans—
porte se detenga alguma Vez.

las unidades de transporte répresentadas en las fig. 2 ¥ 3,

con dispositivos dispuestos a lo largo de sus dos paredes laterales

longitudinales para efectuar el inxercambio de personas y/o mercan-
cias con los correspondientes recipientes de intercambio, son utili
sables asimismo de manera umiversal, es decir, que pueden circular,
tanto sobre el ferrocarril de enlace, coro también sobre el ferro-
carril expreso y/o el ferrocarril rdpido v/o el ferrocarril conti-
nental. Para hacer que las unidades de transporte puedan ser utili-
zadas en tal caso y, al mismo tiempo, garantizar la méxima seguri-

dad, no sdlamente para el servicio del dispositivo conforme al in-
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" vento, sino también para las personas y/o mercancias con ellas

transportadas, se ha previsto en estas unidades de transporte un

diépositivo de blogueo mediante el cual, segin el deseo y por me-

. dio de su accionamiento por el personal del tren, se pueden mante-

ner bloqueados équellos dispositivos para efectuar el intercambio
de personas y/o mercancias que no sean precisos para dicho inter-
cambio, es dgcir, los dispositivos con los recipientes de intercam-
bio cdrrespondientés que, al ser utilizada ;a unidad de transporte
sobre un camino de hierro de ordén superior, se encuentran aparta-
dos de las unidades de transporte de los caminos de hierro de un
orden inferior. Este dispositivo dé_ﬁloqueo no pernite el acciona-
miento de los dispositivos de intercambio por é1 hloqueados nada
mds que en caso de emergencia, mediante impulsos de liberacidn
desencadenados por el personal del tren, y asimismo también cuando

este dispositivo de transporte se encuentra en un lugar de parada

en el que se tenga que proceder a un intercambio de personas y/o

mercancias, empleando para ello los dispositivos de intercambio que
estaban bloqueados durante la marcha.

in unidades de transporte con dispositivos de intercambio en
un lado y puertas en el otro lado, se ha previsto otro dispositivo
de bloqueo, mediante el cual Unicamente se libera el accionamiento
de los dispositivos de intercambio, cuando la unidad de transporie
se encuentra en reposo relativo con respecto al camino de hierro,
o bien cuando, ai moverse ésta, se encuentran cerradas las puer-

tas.
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'Asimismo'esté previsto ﬁn dispositivo de seguridad, con el que
se asegura que los recipientes de intercambio que hayan de ser
trasladados de una unidad de transporte a otra, no puedan efectuar
el proceso de intercambio, hasta que las puertas que cierran sus
aberturas de entrada sé encuentran cérradas.

En los ejémplos de fealizacién conforme a las fig. 1 a 5, los
caminos de hierro han sido representados de manera puramente esque-
mdtica, en forma de lineas. Con ello se quiere indicar que el inven
to puede ser realizado en forma de ferrocarfiles monocarriles, fe-
rrocarriles de varios parriles, ferrocarriles de deslizamiento, fe-
rrocarriles_aerosuépendidos, ferrocarriles dereos, ferrocarriles fu
niculares o cualquier otra clase de ferrocarriles de encima y de
debajo de tierra. En la fig. 8, por ejemplo, ha sido representada
con mas detalle la aplicacién del ihventp en combinacidn con un fe-

rrocarril subterrdneo, a la manera de un.medio de transporte répido

en regiones de aglomeracidén como el representado en el ejemplo de

realizacién de la fig. 4. A este particular ha sido designada con

22 una.uniQad de transporte del tren rapido, que circula sobre un
camino de hierro tradicional 18 del tren'expreso. El camino de hie-
rro estértendido dentro de un tumel, que no ha sido designado con
detalle, pero que ﬁuede ser apreciado. En este tunel se ha represen
tado paralelamente al camino de hierro 18, de dos railes, oiro ca-
mino de hierro 8 de igual formz, para el tren dé enlace. A" la iz-
quierda de la secciodn del tunel en la que ha sido representada la

unidad de ‘transporte 22, se ha representado otro tunel igual, que
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presenta asimismo un camino'dé hierro 18 para trenes expresocs, ¥y
un camino de hierro 8 para trenes de enlace, hecho de la misma for-
ma y paralelo al primero. En la seccidén de tunel - citada en el dl-
timo lugar, se aprecia el extremo de un lugar de parada A, con el
andén1A1. Esta forma de realizacidén del invento estd proyectada pa-
ra hacer posibie un trafico de ferrocarril subterrinec en regiones
de aglomeracidn tales como la regidn de afluencia ana urbe grande
tal cmmo, por ejemplo, Hamburgo,Frankfurt o Munich, dirigido en dos
direcciones y con un tren expreso continuamente en movimiento, asi
como con un tren de enlace que para en todos los puntos de parada.
' Adicionalmente a los railes 18 u 8, sobre los éue se apoyan
con sus ruedas de rodadura 40 las unidades de transporte, en la
fig. 8 la unidad de transporte 22 represdntada, se ha previsto otr¢
rail 16 que sirve como rail de guié, mientras que a las vias 8,
hechas y dispuestas del mismo modo, le estd asignado otro rail de
guia 6. Estos rafles de gufa 16 4 6 se encuentran en unién efecti-
va con las unidades de transporte que se mueven sobre las vias 18
u 8, y pueden estar dispuestos en un 1ugaf cualquiera del tunel
por ejemplo, en sus paredes laterales.. En el ejemplo de realizacior
conforme a la fig. 8, los railes de guia 16,6 estdn dispuestos en
el lugar del tunél opuesto a los caminos de hierro 18, 8, es decir,
en el techo del tunel. En estos railes de guia, que estdn formados
por un s6lo raifl dispuesto en el centro del cuerpo del tunel y que
presenta almas laterales 6 ¥y 6 vy el alma central 17, asi como ranu-

ras de guia 6' 6 16' formadas entre dichas almas, se mueven ruedas
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de guia 19, dispuestas en el techo de las unidades de transporte.
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Estas ruedas de guia, de las que ha sido representada una en
la>fig. 9, presentan junto a su superficie de rodadura, en su peri-
feria del lado frontal, una corona de rodamientps de bolas 20, con
las bolas 20°'.

En la fig. 10 se ha representado de manera puramente esquemd-
tica las circunstancias de apuntalamiento que resultan de tal forms
de realizacidn de las unidades de transporte. Estas han sido simbo-
lizadas exclusivamente por el chasis designado en la fig. 10 con
124626 2é,,en el que estidn sostenidas las ruedas de rodadura 40
con las superficies de rodadura 40', mediante las cuales se apoyan
con relacién a los carriles de rodadura 8 6 18, con sus superficies
de rodadura 18' 6 8'. A través de la rueda de guia 19, asimismo in-
dicada y con 1a.superficie de rodadura 19; del lado frontal, se
apoya la unidaide transporte 12 ¢ 2 6 22 contra la superficie de

rodadura 17' 6 6' 6 16" de los railes de guia 6 6 16, o bien del

rail 17, al estar hecho éste de una sdla pieza. Con ello se asegu-

ra para las altas velocidades de marcha previstas para las unida-
des de transporte 12 6 2 6 22, no sdlamente una marcha tranquila de
las unidades de transporte, puesto que se exluye el brinco y balan-
ceo de las unidades de transporte sobre los caminos de hierro 18 u
8 como consecuencia de las altas velocidades, ya que el grado de
libertad de las unidades de transporte para estos movimientos estd
limitado por las ruedas @e guia 19 que, con su suﬁerficie de roda-

dura 19', se mueven sobre la superficie de rodadura 17 6 6" 6 16
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delrrail de gufa 17 6 6 6 16, Sino que se qonsigue'también una mayo
estabilidad lateral frente a vueldo.o balanceo o bamholeo, que ga-
rantiza que no puedan producirse descarrilamientos, y ello debido a
que las superficie laterales de cubierta de las ruedas ruedan al
menos en las alas o bridas laterales 6 6 16; siendo conducidas con
ello, Para manfener al mismo tieﬁpu pequefio el desgaste, se ha pre-
visto la corona de rodamienyo de bolas 20 representada en la fig.
9, con las bolas 20', la cual permite que también las superficies
laterales de cubierta de las ruedas puedan rodar contra los railes
de guia com la menor friccidém posible, al efectuar su giro.

Gon objeto de poder adaptar la presién de apriete de las super
ficies.froﬂtales de rodadura 40' y 19' de las ruedas de roéadura
40 y/o de la rueda o ruedas de guia con relacidn a las superficies
de rodadura 18' u B'; 17' 6 6' o 16" de cada caso, a las velocida-
des de cada momento, se ha previsto un soporte eldstico de presién,

con el que se puede conseguir en cada caso una presidén de ‘apriete

predeterminada entre las superficies de rodadura 19' é 40' de las

ruedas y la superficie de rodadura de 1os.railes. Bste soporte elds
tico de presidén ha sido representado en la fig. 10 de manera pura-
mente esquemdtica e; forma de muelle compresor, y ha sido designado
con 41. Ahora bien, puede estar hecho también como sistema hidrau-
lico ¥y presenﬁar preferenteﬁenxe unraéumulador de fuerza o de ener-
gla. Convenientemente este soporte de presidém 41 es regulable en

cuanto a la presibn deseada.

El invento ha sido descrito en lo anterior puramente a manera
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de ejemplo. Para el técnico son posibles miltiples variantes del

invento, mediante las cuales, y sin por ello abandonar el marco del
invento, puede adaptar dste a las exigencias mds diversas del trd-
fico.

Es evidente que el invento no sélamenfe resuelve en su totali-
dad los problemas descritos con ayuda de medios sencillos, haratos

, . 7 r . Iy 0
Yy no.obstante mas seguros en comparacion con los dispositivos de

transporte tradicionales, sino que por medio de é1 e consigue to-

davia, conforme al prohlema propﬁeéto, la ventaja adicional de evi-
tarse maniobras incluso en 1los casos en que en los dispositivos de
transporte tradicionales éstas eran necesarias, por ejemplo, cuandc
con vagonesry coches cargados con mercancias y/o personas, destina-
dos a un punto de parada detverminado, habian de ser formados trenes
alineando los coches en un orden dé sucesidén obligado, por ejemplo,
por el horario de trenes. En el invenfo se-suprimen las maniobrés

y el acoplamiento de unidades de transporte, no solamente molestos,

sino que también roban mucho tiempo ¥y llevan inherentes muy diver- .

sos factores de inseguridad, ya que confdrme al invento resulta po-
sible éoordinar de la manera deéeada las personas ¥/o mercancias
por medio del intercambio senciilo de recipientes de intercambio ¥y
su recambio. En especial si se considera el servicio conocido me-
diante rampas de arranque, resultan inestimables  las ventajas con-
seguibles mediante el invento en cuanto a ahorro de tiempo y aumen-
to de la seguridad.

En restmen, la Patente de Invencién que se solicgita deberd
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recaer sobre las siguientes:

3 A
"‘d""‘ —V /‘

PR 195

- REIVINDICACIONES -

1. Un dispositivo de transporte para transportar personas y
mercancias con unidades de transporte de longitud limitada, movidas
sobre un camino de hieiro, caracterizado ﬁorque a un camino de hie-~
TTO exXpreso, sbbre el Que-se puede mover al menos wuna unidad de
transporte correspondiente a 16 largo de un recorrido hastante lar-
go sin necesidad de detenerse, le estd.asignado un canmino de hierrc
de enlace, sobre el que es movible al menos una unidad de transpor-
te correspéndiente y que presenta al menos una estacién de parada
para esta unidad de transporte, en la que se puede cafgar v/o des-
cargar la unidad de transporte una vez que ha sido hecha detenerse,
¥y porque los dos caminos de hierro estdn dispuestos de tal modo
que, al menos en un lugar, sus correspondientes unidades de trans-
porte son movibles a lo largo de un predeterminado trayecto menor
en la mismas direccidém y paralelamente entre si; porque la unidad de
transporte correspondiente al camino de hierro expreso - tren ex-
preso - puede reducir su velocidad en la éona del recorrido en que
ta una velocidad que pueda ser alcanzada por la unidad de transpor-
te asignada al camino de hierro de énlace - tren de enlace - en la
zona de dicho recorrido; pbrque las dos unidades de transporte son
acoplables entre si en la zona de dicho trayecto, de tal modo que
durante un 1dpqo de tiempo predeterminado son mov1b1e§ en una posi-

cibén coordinada, en la que sus paredes laterales 1ong1tud1na]es
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permanecen vueltas una haciza la otra, después de 1o cual pueden ser

separadas de nuevo entre si, y porque las dos unidades de transpor-

_te presentan en su lados vueltos uno hacia el otro dispositivos que

en cada caso pueden ser puestos en union efecviva reciproea, y que
sirven para, durante el lapso de tiempo del movimiento de las dos
unidades de trahsporte en espado acoplado entre si, efectuar el in-
tercambio de personas y/o mercancias entre las dos unidades de
transporte.

2. Un dispositivo de transporte de acuerdo con la reivindica-
cion 1, caracterizado porque estd previsto al menos otro camino de
hierro mis, sobre el que es movible por lo menos una unidad de
transporte correspondiente a mayor velocidad y sin detenerse en un
recorrido mas largo que el tren. expreso - tren rapido -, ¥y que es%
dispuesto de tal modo que, al menos en un lugar, su corresnondiente
unidad de transporte es movible en la misma direccidn y paralelamen

te al tren expreso a lo largo de un trayecto predeterminado que, al

existir puntos de parada para'dicha unidad de transporte, es menor

que el recorrido entre dichos puntos de parada; porque en la zona
de los trayectos que {iscurren paralelos.entre si ¥ por los que cir
culan el tren ekpreso y el tren rapido, este ultimo puede reducir
su velocidad hasta una velocidad que pueda ser alcanzada por el
tren expreso en la zona de este trayecto; poroue el tren rapido ¥
el tren expreso pueden ser acoplados entre si en la zona de dicho
trayecto, de tal modo que durante un lapso de tiempo predeternina-

do son movibles en una posicidén coordinada, en la gue sus paredes
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laterales longitudinales permanecen vueltas una hacia la otra, des-
pués de lo cual pueden ser separadas nuevamente entre si, vy porque
el tren rapido y el tren expreso presentan en sus lados vueltos uno
hacia el otro dispositivos que pueden en cada caso ser puestos'en
unién efectiva reciproca y que sirven, para‘durante el lapso de
tiempo'del movimiento de 1aé dos unidades de transporte en estado
acoplado entre si, efectuar el intercambio de pefsonas v/o mercan-
cias entre las dos.

3. Un dispositivo de transporie de acuerdo con las reivindiea
ciones 1 6 2, caracterizado porque el trayecto sobre el que en cada
caso dos unidades de transporte son nmavibles en unidén de acoplanien
%0 reciproca para el intercambio de personas y/o mercancias, estd
calculado de tal modo que, a la velocidad prevista paré el intercan
bio, no sdlamente se dispone de un %iempo suficiente para éste, si-
no, adicionalmente de un recorrido de frenado de seguridad corres-
pondiente a esta velocidad, para el caso de que el proceso de inter
camhio se vea perturbado, |
- 4, Un dispositivo de-tran3porte de écuerdo con una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque estd pre-
visto al menos otro camino de hierro de apartado, al que se llega
a través de agujas y sobre el que, en caso de bloqﬁeo de los cami-
nos‘de hierro del tren de enlace y/o del tren expreso y/o del tren
rédpido, etc., las siguientes unidades de transporte correspondien-
tes a dichos caminos de hierro pueden ser desviadas“en el lugar

bloqueado ¥ ser transbordadas de nuevo a sus correspondientes cami-
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nos de hierro.

5. Un dispositivo de transporte de acuerdo- con una cualquibkra
de ‘las rei#indicaciones precedentes, caracterizado porque presenta
adicionalmente un camino de hierro en si conocido, que enlaza dos
puntos de parada del tren de enlace v/o del tren expreso y/o del
tren répido, y'sobre el que las unidades de transporte cargadas en
un punto de parada son movibles hasta el otro punto de parada, don-
de pueden descargarse totalmente.

6. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque puntos de
parada de orden inferior, por ejemplo, del tren de enlace, son en-
lazables, mediante caminos de hierro que desembocan a través de
agujas en los caminos de hierro de orden superior, por ejemplo del
tren expreso y/o del tren rdpido, con estos caminos de hierro de
orden superior, de tal modo que desde un punto de parada, una uni-

dad de transporte cargada en éste, es transladable a través de esto

caminos de hierro de enlace y. uno o mds caminos de hierro de orden

superior, asi como de nuevo a través de al menos un camino de hiern
de enlace, a otro de dichos puntos de narada, donde puede'ser des~
cargada tbtalmente.

7. Un dispositivo de transporﬁe de acuerdo con una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque en los
punios de parada estdn previstos dispositivos que pueden ser pues-
tos en unidn efectiva con los dispositivos de intercamhio de perso-

nas y/o mercancias de la unidad de transporte correspondiente al
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lugar de parada de cada casd, de tal modo que a través dé ellos se
puede llevar a cabo la carga y/o descarga de la unidad de transpor-
te detenida en el punto de parada.

8. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cualguiera
de las reivindicacioneé precedentes, caracterizado porque los dis-
positi&os que efectian el intercambio de personas y/q mercancias
presentan recipientes de intercambio que, durante el movimiento de
dos unidades de transporte discurrente en unién de acoplamiento de
las dos y/o durante_la permanencia de una unidad de transporte en
un punto de parada, pueden ser interéambiados con un recipiente de
intercambio cprrespondiehte de la otra unidad de transporte o del
punto de parada.

9. VUn dispositivo de tsransporte de acuerdo con la reivindica-
cidén 8, caracterizado porque los dispositivos que efectian el in-
tercambio de personas y/o mercancias presentan elementos de puente,

por medio de los cuales sus recipientes de intercambio son trans-

portables en cada caso al dispbsitivo correspondiente de la unidad

de transporte que permanece en reposo, o 5ien del punto de parada.
10. Un dispositivo de transporte de acuerdo con la reivindiea-
cidn 8, caracterizado porque los dispositivos que efectllan el in-
teréambio de personas y/o mercancias fresentan en cada caso un dis-
positivo con ayuda de los cuales sus recipientes-de intercanmbio,
nmediante giro en torno de un eje paralelo al plano longitudinal cer
tral de la unidad'de transporte correspondiente, son transportables

desde una ‘unidad de transporte a la otra, o bien desde el punto de
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parada a la unidad de transporte, y viceversa.

11. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cqalquiera
deilas reivindicaciones precedentes, caracterizado porque las unida
des de transporte correspondientes al camino de hierro de orden ex-
tremo inferior presentan en su lado de pared longitudinal vuelto
hacia 1los puntbs de parada correspondientes a dicho camino de hie-
rro, puertas en si conocidas para la carga y/o descarga.

12. Un dispositivo de transporte de acuerdo con la reivindica-
cién 11, caracterizado parque 1las puertas en si conocidas para la
carga y/o descarga estan distribuidas por todo el largo de la pared
lateral longitudinal vuelta hacia los puntos de parada de la unidad
de transporte correspondiente al camino de hierro de orden extremo
inferiorx.

13.7Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque las uni-

dades de transporte correspondientes a un camino de hierro de orden

superior presentan en su lado de pared longitudinal opuesto a las

unidades de transporte de orden infedor acoplahles con ellas, puer-
tas pa}a carga y/o descarga, cuyo accionanmiento estd bhloqueado me-
diante un dispositivo de bloqueo mientras dura el movimiento de es-
ta unidad de transporte con relaciéﬁ al camino de hierro. ’

14. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque las uni-

dades de transporte correspondientes a un camino de hierro de order

superior ﬁresentan en sus dos paredes laterales longitudinales dis-
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positivos que pueden ser puestos en unidn efectiva con los disposi-

tivos correspondientes de las unidades de transporte asignadas a
loé.caminos de hierro del orden inmediato inferior, o bien del or-
den inmediato superior, ¥y mediante'los cualgs se puede realizar el
intercambio de personaé y/o mercancias.

15. Un dispositivo de transporte de acuerdo con la reivindica-
ecidn 14, caracterizado porque los dispositivos vueltos hacia las
unidades de transporie correspondientes al camino de hierro de or-
den inmediato superior, y destinado a efectiar el intercambio de
personas y/o mercancias, pueden mantenerse bloqueados por médio de
un dispositivo de bloqueo, cuando la unidad.de transporte, por
ejemplo, pér ser empleada sobre un canino de hierro de orden extre-
mo superior, estd destinada a ser puesta en unidén de acoplamiento
unicamente con unidades de transporte de caminos de hierro de or-

den inferior.

16. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cualguiera

de las reivindicaciones precedentes, con dispositivos para realizar

el intercambio de personas y/o mercancias'y puertas para éarga v/0
descarga en disposicidn conjuﬂta o separada con respecto a las pa-
redes laterales longitudinales de las unidades de itransporte, carac.
terizado porque estd previsto un diépositivo de bloqueo, mediante
el cual ﬁnicahente es liberado el accionamiento de los dispositi-
vos que efectian el intercambio de personas y/o mercancias, cuando
1la unidad de tranéporte se encuentra en reposo relativo resnecto

al camino ‘de hierro, bien cuando, al moverse ésta sobre el camino
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de hierro, estdn cerradas las puertas para carga y/o descarga.

17. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cualquiera
denlas reivindicaciones precedentes, con recipientes de intercambic
intercanmhiables entre una unidad de transporte y otra unidad de
tranqurte de orden distinto, caracterizado porque estos recipien-
tes de intercambio pueden ser cerrados mediante puertas, no pudien—
do ser trasladados a la otra unidad de transporte mientras no estér
cerradas estas puertas.

18. Un dispositivo de transborte de acuerdo con una cualquiera
de las reifindicacioneé precedentes, con reciplentes de intercambic
ihtercambiables entre una unidad de transporte‘y otra,unidad‘dé
transporte de orden distinto, caracterizado porque, por e jemplo,
con fines de eﬂtretenimiento y/o de reparaciones, los recipientes
de intercambio pueden ser soltados de la unidad de transporte que
los lleva, sin necesidad de intercambiarlos con un recipiente de

intercambio correspondiente de una unidad de transporte de orden

inferior o superior.

19. Un disposit;vo de transporte de acuerdo con una cuélquier?
de las reivindicaciones precedentes, con unidades de transporte que
se mueven sobre por lo menos un rail, caracterizado porque el cami-
no de hierro asignado en cada caso a una unidad de transporte pre-
senta otro rail que sirve como rail de gula, con'el que la unidad de
transporte se gncuentra en unidén efectiva durante su movimiento cor
relacién al camino de hierro.

20. Un dispositivo de transporte de acuerdo con la reivindica-
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cién 19, caracterizado porque el rail de guia estd dispuesto en el
cémind de hierro en el lado de la unidad de transporte opuesto al
rail o los railes de guia, y porque con é1 se encuentra en unién
efectiva al menos una rueda de guia de la unidad de transporte.

21, Un dispositivo de transporte de acuerdo con las reivindi-
cacionés 19 6 20, caracterizado porque la rueda o las ruedas de
guia de la unidad de transporte presenta o presenian en cada caso
una corona de rodamientos de bolas, cuyas bolas ruedan sobre pistas
de rodadura previstas para ello en el rail de gufa del camino de
hierro, formando con ello una guia laveral relativamente exenta de
desgaste para la rueda de guia.

22. Un dispositivo de transporte de acuerdo con una cualquiera
de las reivindicéoiones precedentes, caracterizado porque, entre 12
rueda de guia y las ruedas de sustentacién o de rodadura, estd pre-
visto un 50porte de presién eldstico, preferiblemente ajustable,

con ayuda del cual se puede conseguir en cada caso una presidn de

apriete predeterminada entre la superficie de rodadura de la rueda

y la superficie de rodadura del carril,

2%. Un dispositivo de transborte de acuerdo con una cualouiers
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque, como
rail de seguridad, estd previsto al menos un rail de deslizaniento
de hierro, en si conocido y que, con relacidn a la unidad de trans-
porte que se halla en movimiento, se apoya contra ella por redio
de un agente de presidn inyectado a presién, por ejemplo, aceite,

aire, agua o similares.
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24. Un dispositivo de transporté de acuerdo con la reivindica-

cidn 23, caracterizado porque las unidades de transporte estédn he-
chés de val forma que, por'debajo de una velocidad predeterminada,
se époyan nediante friccidn rodante sobre railes con una superficit
de rodadura para elemeﬁtos sustentadores rodantes sobre ella y, po1-
encima de esta.velocidad predeterminada, se apoyan con relacién al
camino de hierro a través de uno o varios railes de deslizanmiento
de hierro.

25. Un dispositivo de tranéporte de acuerdo con ﬁna cualquier:
de las reivindicaciones preéedentes, con caminq de hierro realizad
é manera de tunel, caracterizado porque los andenes previstos en
los lugare$ de parada pueden ser cerrados herméticamente contra co-
rrientes de aire, con respecto al camino de hierro.

26, Un dispositivb de transporte de acuerdo con una cualquiem:
de las reivindicaciones pfecedentes, caracterizado porque lés unidi

des de transporte estdn equipadas con motores, tomas de energila,

ruedas y asimismo con medios de direccidn, mediante los cuales son

movibles de manera auitdénoma también sobre los sistemas de vias de

medios convencionales de transporte de nasas.

27. Un dispositivo de transporte, en especial de acuerdo con
ung cﬁalquiera de las reivindicacioﬁes precedentes, caracterizado
porque en las.unidades de transporte estdn previsvos puntoé de to-
ma para'la toma de energia eléctrica destinada a la alimentacion
de baterias; acumuladores o similares de, por ejemplo, carretillas

eléctricas o de vehiculos movibles por medio de motores de com-
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bustién interna u otros disﬁositivos, que son transportados por la
unidad de transporte. . |
28. Se reivindica por 4ltimo, como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de InvencidOn que se sqlicita: "UN DISPOSI-
TIVO DE TRANSPORTE" . )
- Todo conforme queda déscrito y reivindicado en la pre-
sente Memoria descriptiva, que consta de cieh phginas mecanogra-

fiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 21 Octubre 1969

BERNARDO UNGRIA
plp.
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