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Uno de los problemas més graves de la circulaw~
cién de automéviles por carretera es el deslumbrae
miento de los faros al cruzarse dos automéviles en
direccidn contraria durante la noche, La obligacidn
de cambiar el alumbrado de largo alcance por el core
to, es muchas veces olvidadaj ¥ ademds el alumbrado
corto es de alcance insuficiente cuando se circula
rédpidamente.

La Patente de Invencidén que se solicita resuele
ve este problema evitando tener que efectuar ningin
cambio de luces y permitiendo ademds mantener la luz
larga en todo momento,

La utilizacidn de la luz polarizada, ingeniosaw
meunte dispuesta, resuelve este problema del deslum~
bramiento de loes vehiculos automéviles, Como es bien
sabido, se dice dque la luz estd polarizada cuando las
vibraciones transversales que la constituyen estédn
contenidas en un plano que contiene el rayo luminoso
(esta polarizacién se llama lineal), Cuando um rayo
de luz polarizada linealmente incide en un filtro po~
larizador o lédmina polaroid, dilpueito con su plano
de polarizacidén normal al del rayo, éste es absorbi~
do y no atraviesa dicho filtro, La luz normal de los
faros de un vehiculo puede ser polarizada por interw
posicién de una 1ldmina polaroide, Eun general la luz
polarizada as{ obteunida, no queda polarizada linealw-
mente sino mds bien elipticamente, segin una elipse
muy aplastada, Se dice que una luz estd polarizada
elipticamente cuando la amplitud de sus vibraciones

es proporcional a los vectores de una elipse normal
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al rayo,

El perfeccionamiento objeto de esta patente
estd4d basado en que los faros de todos los automd=-
viles van equipados de lédminas polaroides de tal for=
ma dispuestas, que la luz emiltida por el faro queda
polarizada prdcticamente linealmente segién un plano
de polarizacién inclinade 452 con la vertical, y pae
ralelo al eje de la carretera. La inclinacidn citawe
da serd de abajo a la derecha a arriba a la izquier~
da mirando desde el puesto del conductor, Ademds so-
bre los parabrisas de los vehfculos y por su cara ine
terior va dispuesta otra ldmina polaroide frente al
puesto del conductor; montada sobre un bastidor cire
cular orientable, La citada ldmina polaroide del pa=-
rabrisas se orientard de forma que deje pasar la md-
xima cantidad de luz reflejada en la carretera pro=
cedente de sus propios faros, Como todos los vehi-
culos automéviles llevardn sobre sus faros filtros
polarizadores igualmente inclinados sobre sus faros
y parabrisas, al encontrarse frente a frente y en diw-
reccidn contraria dos automéviles, los planos de pow=
larizacidén de sus respectivos faros formardn entre si
un édngulo de 902, va que ambos forman un &ngulo de
4ye prespecto a la vertical, Por tanto los filtros de
los parabrisas dejan pasar la luz de sus proplos faw
ros pero no la procedente del coche que viene de fren-
te,

Ademés para evitar que un vehiculo deslumbre al
que marcha delante en su propla direccién, al acer~

carse por detrds, se colocard en 1la ventanilla tra-
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sera de todos los vehiculos otra ldmina polarizadow

ra con su plano de polarizacién girado 902 respecto

al de los farosg por lo cual filtra y absorbe la luz

del coche que llega por detrds, que tiene sus faros

equipados con filtros polarizadores iguales a los de
sus proplos faros.

Esta patente es posible merced a ciertas proe-
piedades de la luz polarizada y a ciertas circunstanm
cias del alumbrado de automévilesg, como a continuas .
cién explicamos,

La luz polarizada al reflejarse de forma rasen-
te o de forma frontal sobre la superficie de un die~
léctrico no gira su plano de polarizacién aunque se
produse un cambio de fase de 1802, Es decir, esto ocu~
rre con éngulos de incidencia préximos a 0% o a 902,
La luz que deslumbra a un conductor es la luz proce~
cente del vehiculo que viene de frente, ya sea direc-
tamente o después de reflejarse de forma rasante en
la carretera, no girando en ninguno de los dos casos
el plano de polarizacidn, Pér otra parte, la luz que
sirve para alumbrar un vehiculo es la que procedente
de sus propios faros se refleja en la carretera y lle~
ga hasta el conductor, por lo cual se ha reflejado ca«~
si frontalmente; y en este casc tampoco se gira el plaw~
no de polarizacién., Gracias a estas circunstauncias
con los filtros polarizadores dispuestos sobre faros
Yy parabrisas como se indica se disminuye casl total=
mente el deslumbramlento,

8in embargo, como el haz luminoso gue emiten los

faros no tiene todos sus ravos paralelos, ¥y como por
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otra parte los dos faros de cada coche estén disw-
puestos con sus ejes ligeramente divergentes, mno

es posible due toda la luz de los faros quede polaw=
rizada segin una serie Gunica de planos paralelos

que puedan ser perfectamenteabsorbidos o dejados pa
sar por las liminas polaroides de los parabrisas.
Pero como la polarizacién de dichas ldminas es de
tipo eliptico se consiguen unos resultados satisface
torios.

La iluminacidén muy préxima al coche no seréd per~
fecta puéds el dngulo de incidencia de la luz utiliza-
ble entonces serd mayor v distinto al de la iluminaew
cidn lejana por lo cual el filtro polarizador del pa=
rabrisas absorberd un gran porcentaje de la luz pa=-
ra la iluminacidén préxima si deja pasar la lejana,
Este problema se resuslve con unos faros auxiliares
sin filtro polarizador para alumbrado corto,

A continuacidén hacemos una descripcién de los
perfeccionamientos objeto de esta Patente, con ayu~
da de los dibujos que se acompafian, en los cuales se
representans

En la figura 1, una perspectiva delantera de
un coche con las lédminas polarizadoras del parabrie
sas y de los faros rayados de acuerdo con la inclinaw=
cldén de los planos de polarizacidu,

En la figura 2, una seccién del parabrisas en
la que puede verse el bastidor soporte del filtro o
lédmina polaroid del,parabrisas.

Como ya se ha explicado, todos los vehiculos

llevardn sus faros =l= equipados de una ldmina o £ilw
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tro polarizador tipo polaroid, dispuesto de forma
que la luz emitida por los faros queda polarizada
segiin un plano inclinado 452 respecto a la verti~
cal, paralelo al eje de la carretera, En los faros
del dibujo de la fig, 1 se ha marcado la intersecw
c¢idn de los planos de polarizacién con el frente
del faro,

Sobre cada parabrisas (fig., 2) va dispuesta una
ldmina polaroid =~2~ montada sobre un bastidor cir=
cular ~3~ orientable, sujeta porunas guias -4~ al
citado parabrisas, La ldmina polaroid ~2~ en la fim
gura 1 estd rayada segin el plano de polarizzacidn,

Dicho bastidor se orientard hasta conseguir el mé-~

ximo rendimiente guedando entouces el plano de po~

larizacién inclinado aproximadamente 452 respecto a
la vertical,

Unos faros suplementarios =5~ de tipo normal de
alumbrado corto para luz de cruce irdn dispuestos en
cada coche para mejorar la iluminacién préxima,

La descripeidn y dibujos corrospunden a una fore
ma de relizacidén no limitativa, v esta patente prote~
gerd otras formas de realizacidn posibles siempre que
no se altere la esencialidad de la Patente de Inven~
cién que se solicita contenida en las sigulentes no=-
tas reivindicatorias,

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para que
gseanob jeto de una Patente de Invencidén en Espafia, por
veinte afiog, los puntos siguientes:

l,~ Perfeccionamientos en el sigstema de alumbras~
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do de vehiculos automdviles, caracterizados porgue
se preven sobre los faros frontales de todos los vew
hiculos sendas lédminas polaroides, que polarizan la
luz de los farés, colocdndose ademds otras léminas
polaroid sobre los parabrisas, dispuestas de forma
que dejan pasar 1 a luz reflejada procedente de sus
propios faros,

2,~ Perfecclonamientos en el sistema de alumbra-~
do de vehfculos automdoviles, segiin la reivindicacién
1, caracterizados porque las liminas o filtros polaw
roid de los fabos de todos los vehiculos estédn orien=
tadas de forma que la luz polarizada emitida queda po~
larizada segin un plano inclinado 452 respecto a la
vertical paralelo al eje longitudinal del vehiculo,

3+~ Perfeccionamientos en el sistema de alumbra-
do de vehiculos automéviles, segin las reivindicacio=-
nes 1 y 2, caracterizados porque sobre el parabrisas
delantero de cada vehiculo y sobre un bastidor cir-
cular orientable se coloca una lédmina polaroid cu~
yo plano de polarizacidn se dispone con el plano de
polarizacién de los rayos medios de sus propios fae
ros, BEligiéndose las ldminas de forma que la polarim
zacién no sea perfectamente lineal sino ligeramente
eliptica,

i Perfeccionamientos en el sistema de alumbrae
do de vehiculoe automéviles, seglin las reivindicacio=
nes L, 2 y 3, caracterizados porque todos los vehi-
culos llevan las ldwinas polaroides de sus faros ¥y
parabrisas igualmente inclinadas 45% respecto al plaw-

no vertical , por lo que al enfrentarse en direccién
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contraria dos vehiculos los planos de polarizacién

quedan inclinados 452 uno a cada lado de la verti-

cal, y por tanto dichos planos de polarizacién son

normales entre sf, por lo cual las ldmirnas polaroi-
des de los parabrisas filtran o absorben la luz del
coche que viene de frente,

Hem PERFECdIONAMIENTOS EN EL SISTEMA DE ALUM=~
BRADO DE VEHICULOS AUTOMOVILES.

Todo conforme se describe en la Memoria que anw~
tecede, se ilustra como ejemplo de ejecucién en los
planos unidos a ella y se reivindica en su Nota,

Esta Memoria congsta de ocho hojas foliadas y
escritas a miquina por una sola cara y planos que la
acompafian,

Madrid, 20 de Octubre de 1.969
ERNESTO BOTELLA PRADILLO

A.

¢



" Ernesto Botells Prac|1|‘037£‘.-,

/31




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



