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PATENZTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMTENTOS EN LA MANIOBRA DE GRUAS MARINAS D&
CARGA", a favor de la firma ALGOSHIP INTERNATIONAL LIMTTED,
domiciliada en NASSAU (Bohemes), P, M, Bag 288:

- ‘e -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencifn se refiere a gruas y particular-
mente a gruas marinas situadas sobre cubierta de un barco.
El equipo de maniobra de carga ha sido hasta ghora en
general de tipo gria, & saber, sistema Burtoning, sistema K7
5e y sistema Thompson, con otros varios tipos perfeccioneados.
Solo recientemente se ha aceptado en 1a meniobra de car-
..8a merina dichos tipos, teniendo sin embargo todos ellos in-
herentes ciertos inconvenientes que se pueden detallar cimo

glgue:
10, Tipo grua o cab.ria
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a) En el sigtenma convencional de machina o cabria, la capacie
dad de situacidn, en otras palabras, le capa'cidad de manliobra
para el gancho de carga a fin de llevarlo o la posicidn deseads;
era pobrs dado que obedece a una combinacidn de operaciones, a
saber, enhiestado, giro e imdo. En la operacidn de enhiestado,
conforme eumenta el éngulo del aguilén, el centro de gravedad
del agwildn y de la carge subird, con el resultado de requeriy-
gse mayor potenclae

Hubo algunos casos en 1os que la capacidad de situar el gan-
cho quedd reducida en tal extensidn que la operacién enhiestado-
ra fué oasi imposible;
b) En el sistema Burtoning, la elevaciln y giro se efectdan con
dos calirles mentenidas en 'iaosici::&l. fija y dos candelizas » ILos
extremos de las candelizas o létigos estin unidos a un solo gan=-
cho de cargae Debido a lg complejidad y rigidez del sistema la
capacidad de situar el gancho estad extremademente reducidas
Grua_de cubierte.
c) Ia longitud de ouerda slevadora entre un gencho de oargza y
las poleas de extremo del pescante varias grandemen't_:e con el ra-
dio de giro. Conforme la posicidn de radio de giro estd al mini-
mo, la longitud de cuerda puede ser ten larga que el movimiento
de oscilmoidén puede estorbar la operescidn de carge en una grum
extensién;
d) Cuundo una carga tiene que ser i=zmda a bordo hacia el p:Lé
del pescante, el éngulo de pescante tiene que ser aumentedo y
esto puede ser operacidn nuy dificil cuando el peso de la carga
es grande;
e) En goneral el coste es mds alto que el de otros equiposs

‘La presente invencién tiene por objeto proveer un equipo ma-

rino de carga acclonado a modo de tener unz eficienocla perfece~



S

10,

15.

20,

25 o

30.

B 20 ,?

I
3

is :, 4
c g4
2
Uty

£

clonada respecto el accionamiento de meniobra de carga. Ia ine
vencidn incorpora sistema de trole para izmr, girar y trasladare
Los aparatod de carga y giro (ouello de cleme) estdn colocades
en posicifn media de un poste fijado erecto en la cubiertas Este
poste soporte un aguilén o pescente en el cusl un troje con un
gencho de carga suspendido lo recorre a 1o largo de toda su lon-
gitud,

Ia descripoidn siguiente se refiere a los dibujos asnexos, en
los cuales:

Ia fige 12 es una disposicidn genersl de sistema Aj

Ta fig. 28 es una vista en planta del sistema A

La fig. 38 ilustra la relaciln entre la cuerda de trole trans-
veraél ¥ 1la ouerda de izado dey gancho de carge;

La fig. 48 ilustra la relacién entre trole y pescente;

Ia fige 58 es una perspectiva ilustrando el método de giro;

ia fig. 62 es una disposicidn generaj de sistema B;

Ia fig, 5& o8, en mayor escaja, una gecoidn del cuello de
oisne mostradoeen la fige 683

La fig. 8s es una disposiciln general de] sistema Cj

La fig. 92 es una vista en planta del sistema Cj

La fig. 108 es una disposicidn general de sistema Dj

Le fig. 118 es, en mayor escala, una seccidn del cuello de
oisné mostrado en la fig. 1083

La fige 12 es una seccidén mirando & través de 'C' en ja
fige 1133

Las figuras 138-y 142 son una disposicidn general en ele-
vaciﬁn ¥y en planta, respectivemente, de sistema Ej

La fige 158 e¢s una vista perspeciiva del sisteme F;
La fig. 162 A y B son secciones sumentadas de cable sos-

teneéor;
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La f£ig. 178 es una disposicidén general de sistema Gj
La fig. 18s ilustra la posicifn de tomo izador y torno de
acoi:én transversal de sist-ema G

La fig. 198 o3 una visia en planta de sistema G;

Ia fig. 202 es una proyeccidn de sistema H;

Ta fig. 218 es un oircuito hidrdulico pare cilindros de
sist;ma H; |

Lo fige 228 os una proyeccidn de sistema I; y

La fig. 238 ilustrs movimiento plano d opéraoiones de 'g:lro.

Como se muestra en las figuras 18y 28, en el sistema Awm
poste fijo 9 estd verticalmente erigido en la cubierta del bar-
co encima de su centro longitudinal. Una estructura 30 (ouello
de oisne) soporta un pescante y estid situade a la mitad‘de“la
altura del poste 9. En 1z seccidn 'I' de la estructura principsl
del pescante 1, wn ‘travesafio 18 y un miembro de refuerzo 19 eatan
construidos para formar un paralelogramo de 'trazagio en rombo. En
el cuello de cisne 3 hay un eje 13 vertical para finea de giro
¥y un pasador horizontal 12 para fines de enhiestamiento. Con ob-
jeto de fijar el pescante 1 en posicidn horizontal, o para én-
hiestarlo, estin instaladas, como se muestra, poleas _;I_._'L, g._"?_;'y 17Y
y torno de enhiestamiento 14. Al tirar de la ouerda 8, el pescan-
te puede ser subldo o bajado. Para fines de giro, un travesafio
31 estd construido en el poste fijo 9. Poleas 22, 22/, 21 y 21°
estén dispuestas como se ve en la £ig. 58, Un extremp de las cuer-
das 20 y 20° estd enclado en el travesafio 31 y ol otro extremo
es conducido al tormo de giro 23 mddiante las poleas 21, 22 y
2%, 22" respectivamente. Sin embargo las ouerdas 20 y 20° estén
devanadas en el tambor dividido del tomrmo de giro 23 de tal menera
que sSe enrollan en direqciﬁn opuesta. Para recoger cualquier flo-

jedad en la cuerda, un peso 27 ajustable estd suspendido de la
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cuerda 2 ’s Ba dependencls ds» la rotacién del tambor del towmo

23 puede ser glrado el pescante en una u otra direcoidn. _

" Como se muestra en las figuras 38 y 48, el trole viajero 2
correrd libremente en rodillo 31 a lo largo de tode la longitud
de1 pescante 1 de seccién 'I's El trole 2 es arrastrado por cuer-
das 1 ¥ 7" que pasen a través de poleas 10 y 10’ y 29’ y son lle=
vadas al tomo 16 transversal, como se muestra. En depeniencia '
de la rotaeiln del tambozr del tormo transversal 16, el trole pue~
de correr hacia adentro del casco o hacia afuera del caseo a lo
largo del pescante l. El gancho de carga estd suspendidn por la
cuerda 6 que tiene un extremo fijado gl extremo del pescente de
secolén 'I' y otro extremo llevado al tembor del tormo izador 15,
por pdeas 4y 4" 5 y 11, oomo se muestra en las figurss 18 y 38,
Poleas 4 y 4° estén fijadas en el fondo del trole por lébulos 24.
La polea 11 estd fijada en el ocuello de cisne 30. Su disposicidn
permite al gancho ser subido o bajado a posicidn mientras el tro-
le 2 estd marchendo. El gancho de carga puede ser conservado a
nivel constente sin funcionar el torno elevador 15 mientras el
'brgle estd marchendo. En este sistema el accionamiento. de la ma~-
niobra de carga esti principslmente hecho por combinacién de gi-
ro, 1zado y recorrido de trole 2.

Como se muestra en la fig. 52, la operacidn de giro puede ser
ilustrada como sligues

Un accionemiento del tormo de giro 23 en la direceifn de la
flecha enrollard ouerda 20 y soltard cuerda 20°, esto girard al
pescante 1 a la derecha alrededor del eje l3. En este sistema el
éngulo miximo del pescante es de alrededor de 1509,

Como se muestra en la fig. 38, el mecanismo ti'anaversal se
puede ilustrar como sigue:

Un acoionamiento del tormo trensversel 16 en la direccidn
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de 1a flecha enrollard cuerda 7 y sgltard cuerda,if, la cuerds i
tirard del trole 2 a 1o largo del pescante 1, El recorrido del tro-
le no alterard la altura del gencho de cargas sl no alterarse la
relacién entre poleas 4, 4’ v 5

Como es sabido que el centro de gravedad del equipo de accio=
nemiento de carga no puede subir demasiado alto sobre la cubierta,
esto pondré inmediatamente en 1la posicién vertiocal del cualio de
oisne un 1fmite. Si surgen circunstancias donde la altura vequeri-
da para la carga ee alrededor de la altura obtenida con el pes-
cente en posiciln horizontal, es necesario llegar a la cima del
pescantes Bl trole estd ideado de suerte que puede ser encerrojado
en posiocifn en el extremo del pescente por un trabdn o cualquier
otro medio apropiado. Esto pexrmite & la carga ser cargads mediante
enrollamiento de la cuerda § con el torno 14 de enhiestamientols

Con objeto de estibar el pescante cuando no estd en uso, es
suficiente soltar ocuerda 8 por el torno enhiestador 14 y el pes-
cente puede ser bajado sobre oublerta con el taldén soportado por
pasador 12, Esto baja automdticemente el centro de gravedad del e—
quipo y aumenta la estabilidad del barco. Las ventajas resultantes
de la invencidn pueden detallarse como sigue:
a) El recorrido de carga es sencillo y de funcionemiento suave con
reducido requerimiento de potencia. En comparacidn con el sistema
convenclional, la capacidad de situar la carga estd considerablemen~
te aumentada}'Menos potencia significa menor coste;
b) A diferencia de equipos convencioneles, la longitud de cable
entre un gancho de carga y las poleas de extremo de pescante no
es innecesariamente larga y esto evitard oscilaciones exceivas de
12 cargaj
¢) El problema de levantar el pescente esté eliminado cuando hay

que llevar la carga adentro del casco hacla el taldn del pescante;
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d) A ceusa de su sencillo funcionemiento puede ser considerable-

nente reducido el coste y todavia send ms efioiente con mucho;
su trazado conduce por si mismoy pronta y fdcilmente,a equipo de
maniobra de tapas de escotills.

El sistema en relaoiﬁn con 1o descrito condta de un pecte
fijo 9 con un travesafio 31 y cuerdas de alambre, pero sin embar-
g0 el giro del pescante puede ser hecho por otros muchos meca=
nismos,

Como se muestra en las figuras 68 y 78, en el sistema B serin
descritos oftros mecanismos como sigues

El funcionamiento de lizado, enhiestamiento y transversal en
este sistema son exasctamente 1os mismos que en el anterior, Sin
embargo 1a polea de enhiestamiento 17 estd fijada a un poste en
saliente 54 como se muestra en la fig. 68, Un cuello de oisne 30
en largo saliente egﬁé gituado a mitad de altura del poste fijo
9, incorporsndo este'cuello de cisne 30 un eje vertical 40 como
centro de giro y en el fondo de este eje 40 hay un miembro trens-
versal 43 que a su veg tlene dos pasadores horizontales 12 unidos
por debajo de aquel, y que son para finalidades de topes Un motor
impulsor 41, con un freno 46 en la parte superior y un engranaje
reductor 45 con pifién 44 extendiéndose en el fondo, estd montado
en el cuello de cisne 30, La potencia suministrada por el motor
impulsor 42 es trenemitida & una rueda dentada desde el pifidn 44
y esto hace girar al pescante ) alrededor del eje 40 que estd sgi-
tuado en el centro del barco.

En este sistema el dngulo miximo de giro cublerto es aproxi-
madamente de 3002 debido & ja eliminacidén de un travesafio 31l. Un
sistema de tormo convencional puede servir a una bodega de popa
o de proa desde su poste, mientras que el sistema antes deserito

puede manejar ocarga en cualquier direceifn excepto en un drea de
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50-602 gproximadamente, en el lado donde estd situado el puente

e En otras palabras, esta es una grua que casi plede sexvir a dos
bodegas., Fn esta invencién, como el trole es capaz de marchar has-
ta cerca del centro de giro, la capacidad de situar el gancho es
coneiderablemente aumentadass La navegacidn desde el puente ésté
facilitada dado que el poste fijo estd situado fuera del centro
dej bareo y ello proyee olara visibilidad. La disposicifn antes
descrita puede smer féoilménte reeﬁplazada pbr disposicidn de cuer—
da aldmbrica. ’

Como ge muestra en las figuras 82 y 98, en ol sistema C, con
objeto de oubrir ain un Area mds amplia de meniobra, el scporte de
giro 54 (por ejemplo de rodillo incorporade) estd montade en el
tope de un poste fijo erigldo en la ldnea de centro del bafco.

En la parte de fondo de este poste fijo, estd instalada una u-
nided de engranajes reductores 55 Esta unidad 55 estd engrenada
a una mesa glratoria 58 que gira el poste giratorio J en el sopor-
te..giratorio 54, Rodillos gufa 53 estdn hechos para seguir la cir-
cunferencia exterior del poste fijo 52 mientras estéd girando el
poste giratorio 51l. Un motor impulsor 37 con freno en saliente 356
estd montado en la mesa giratoria 58. El pifidn 59 del motor impul-
sor 57 engrana con la rueda dentada 55 del poste fijo 52 y glira al
poste giratorio 51, La construccidn del pescante 1 y su relacién
respecto a) poste giratorio 51 son idénticas a las del sistema an-
tes descrito. Las relaciones entre trole 2, gancho de carga 31 y
elevador de enhisstado 8 son idénticas a las del sistema anterior
excepto que los tomos 14, 15 y 16 estsn montados en la mesa ro~
tatoria 58 de suerte que sus posiciones relativas respecto al pos-
te giratorio 51 no se altersn. Con esta dispesicién cada pescante
1, 1 pucde cubrir un 4rea de giro de 1802, aproximadamente. Con dos

pestantes funcionando simeltdneamente, 1é grua puede ocubrir casi
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un drea de trabajo de 3602.

Como se muesira en laé figuras 10s, 114 y 128, en el siste-~
ma D y a log fines de facilitar el estibado del pescente, uma
gula 69 de seccifn en !'T' estd verticalmente soldada &l punto

5e que en el poste fijo 9 estd eituado a la mited de su altura. Una
guia superior en fofma de 'V' invertida 61 esta formada en la par-
te superior de aquella guia 69. Agujeros para pasadores 62, 62" ¥
62 estén practicados como se muestra en la fig. 128, Ia guia
deslizante 61 en cuello de cisne tiene un oje vertioal éi ¥y en la
10, parte superior de este eje, un pasador horizontal 12 que soporta .
al pescante 1, estd incorporado a dicho eje. Un extremo de la
cuerda 65 elevadora del ocuello de oisne estd enclado &l exiremo
inferior del pescante 1l y el otro extremo estd conducido g wma uni-
dad enhiestadora 14 por polea, como se muestra en la fig, 102, Pa-
15. ra Gilsponer el sistems para meniobrar la carga, se enrolla cuer-
da 65 por la unidad de enhiestado 68 y se eleva el pescante 1 a
posicidn. Mediente la utilizacidn del martinete 67 formado en el
soporbe 69 se empuja a posicidén de cierre al pulsador 66 a través
de los agujeros 62, 62" y 62 y esto bloguea la posicidn deseada
20, para el cuejlo de oimme en la gula 63. Una vez en posicidn dicho
ocuello de olsne, el pescante 1 puede ser elevado a una posicidn
horizontal fija por medio de la cuerda 8 y torno de enhiestar l4.
Cualquiera de aquellos sistemas de giro antes mencionados puede
ser empleado en este sistema, Para estibar el pescente 1 on la cu-
. 25, . bierta, se usa el martinete 67 y se extrae el pssador de blogueo
66, con lo que se permite en la guia 63 del cuello de clsne que
éste se deslice a 1o largo de la meccidn en 'T' de dicha guia.
Mediante el funcionamiento simulténeo de la unidad depnhiestado
68 y tormo de enhiestado 14, puede ser descendido a oubierta el

30. pescante y estibado, con el desecenso correspondiente del centro
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de gravedad del equlpo que cvatribuye a la estabilidad del barco.
‘ Con el aumento de tamafio de una embarcacidn recientemente, es-
pecialmente respecto @ menga, Se vuelve problema alcan =r el fue-
ra bordo dado el inoremento del radio de giro. _

Un sistema B estdhontado en las figuras 138 y l4s que puede
sor usado para reemplazar la situacidn precitads., Don postes fijos
G, babor y estribor, son ”erigidos. en linea transversal respecto
a cubierts. Dos miembros transversales 70 y 70’ estdn coastruidos
respectivemente en la parte alta y en la parte media del poste fi-
Jjo 9. Un pescante construido como armadura, con estmctu:.ra BOPOI=
tante 71. estd unido a los dos miembros transversales j__ vy 107
por encima de una linea centro de un barco, mediante ;j'uz;ta'de pa--
sador, como muestra la fig. 132. Esto permite a la estrustura ;71
oscilar facilmen'be a uno y otro costado, babor y estribor, pudien-.
do la estruetura _']__ ser bloqueada a babor y a estribor por dispo-
sitivo de blogueo 72 y 72°. Blogueando la estructura _'_7_1_ en una u
otra direceidn por dicho dispositivo 2 o 72, puede ser aumente-
do el aleance hacia afuera del pescante l. Con el bloqueo suelto
la longitud R resultente del pescente, es la suma de la longitud
a y de la longitud 2, y esto aumentand considerablemente el 4rea
de maniobra de cargas En la posicidn de bloqueo el momento de in-
olinagcién es reducido conforme el brazo de palanca es reducido en
longitud g.

Ia construcoidn del pescante en lo descrito consta (figuras -
158 y 168) como slternativa de la referida construcoidn de traye-
safio 18 y miembro de refuerzo 19, de un pescente mostrado en las
precitades figuras, que tiene cuerdas de temsidn 80 f£ijadas a la
punta del pescante 1 por bucles giratorios 26 y al travesafio 18%
como se muestra, Las cuerdas 80 estin mantenidas en;,posicia.én por

un digpositiveo gg;gg' de asegurador de cable. Apretando el bucle
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giratorio 26 se aumenta la tensién ..en la ouerda. Ia tensidn en
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la cuerda 80 en direccién de giro reaceiona con la fuerza de gi-
ro, es decir, actda con ella para dar rigidez al pescsnte 1. En
la precitada deseripcidn puede ser usada como pescante uns ¥iga
de seccidn 'I' standard que es mds ligera y barata comparsda con
otro tipoe. Ia reduceidn en peso significa menor requerimiento de
potencia para enhiestar y girar, contribuyendo todo a un bajo
costes.

Como se muestra en las figuras 172, 182 y 198, en sistema
@ un torno transversal 84 que estd impulsado por motor de aceite
86 y tiene tambor divido por pestalia en su centro y tembién un
torpo izador 83 que estd impulsado por motor de aceite 85 y tie-
ne meyor didmetro de tambor que el torno trensversasl 84, estén
provistos en la superficie de fondo del peacante 1.

El trole 2 estd impulsado en traccidn por cuerdas 1 ¥y
que pasan a tracds de polea 29 y son conducidas al tomo trans-
versal 84, pudiendo el trole marchar adentro de bordo o a fuera
bordo a lo largo del pescante l.

El gancho de carga 5 estd suspendido por cuerda § que tiene
un. extremo fijado al extwemo del pescente de seceién I y o=
tro extremo jlevado al tambor del torno izador 84.

Una unidad de bomba hidrdulica 81 situada en cubierta sumi-
nistra aceite a presién a los motores de aceite 85 y 86 del tor-
no izador 83 y torno transversal 84 a través de mangueras fle-
xibles (no representadas en el dibujo) que estdn situadas entre
e1 poste 9 y el pescante l. Puesto de control 82 estd fijado en
la plataforma del tormo y puede controlar la velocidad de los
tornos 83 y 84.

El tormo izador 83 y el torno transversel 84 aqui descritos
son impulsados por aceite a presifn desde la unidad 81 de bomba
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‘hid.réulica, sin embargb, en lugar de este sistema hidrdulico
puede ser empleado sistema eldctrico.
En este sistema, ocomo los tornos de izado y trensversal
estén situsdos cerca de la parte alzable del pescante, y tame
5, bidn lo estén las ouerdas de alzado y trensversal en el propio
pescante, en éomparaci—.ﬁn -con el tipo convencional de sistema
de grua, que tiene tornos en la plataforma de tornos erigida
en la oubierta prinoipal, pocos obstdculos de ouerda de 'aiam-
bre serdn esperados en caso de enrollamiento aldmbrico en tam-
10, bor debido a la no necesidad de llevar alambre desde la porte
mévil a la parte fija y tambidn serd reducido un nimero de tor-
nos instalado en la plataforma de toinos, lo cual dara lugar
a reducir la plataforma en dimensidns Ia plataforma mis pequefia
no solo hace la ocupacidn de aloj amiento aprovechable para ocual=
15 cargamento en la cubiertas prinecipal sino que también es menor
el peso y mds barato su coste. El coste total de este aparejo
serd mis econdmico que los equipos de carga convencionales.
Se muestra en las figuras 20% y 212 en sistema H pars fi-
nes de fdcil giro del pescante; un poste fijo 9 estd erigidd
20, verticalmente en cubierta y tiene un travesafio 31. Una estruc~
tura (ouello de cisne) 30 soportente del pescante estd sityada
en posicifn media del poste 3. En el ouello de oiene 30 hay
w eje vertical 13 para fines de giro y un pasador horizontal
para fines de enhiestamiento 12, del pescante l. Polems 22, 22{
25, estén suspendidas desde el travesafio 31, Poleas 87, 87" estdn
dispuestas en el poste 9 ¥ tambidn cilindros hidriulicos 90,
90’ estin situados al lado del poste 9, poleas 88, 88, estén e-
quipadas en extremo del véstago de los cilindros 90, 9, Un ex-
tremo de las ouerdas 20 y 20° estén anclados sobre el iravesafio

30, del pescante 18 y otro extremo estd vinoulado al poste 9 por
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poleas 22, 22/, __‘Z, 87’ v 88, 88’ pasando despuds un par de
de dobleces entre poleas 88, 88’ y 87, 87 . Esta disposicidn
reduce la embolada de los pistones de los cilindros 90, 90,
En la fig. 202 ge indica en 8 el enhiestamiento de la fig.
21le, Se ilustra ol circuito hidrdulico para cilindros de giro
90. 90’ a los cuales llega el aceite a presién que fluye des-
de la bomba 93 a ellos mediante vdlvula 91 de cembio acoiona-
a mano y vélvula de restrigeidn estrenguladora 92, 92" Por
lo tento accionando los cilindros hidrdulicos 90, 90 por las
cuerdas tractoras 20, 20 por poleas 88, 88 dispuestas en los
véstagos de los cilindros 89, 89’ podrd hacerse girar de acuer-
do con ello al pescante l. En la fig. 208, si el aceite a pre-
sién es conducido al eilindro 90 que gira al pescente 1 en di-
receidn "O", el vastago 89% es arrastrado por la cuerda 20° que
anclada a un travesafio del pescente 18 de acuerdo con el movi-
miento de gliro del pescante.

El aceite en el cilindro 90’ fluye al tanque de aceite 94
pasando a travds de la vdlvula estranguladora 92°. Si el aceite
a presidn es condueido al cilindro 3g,'el cual gira al pescante
1 en la direccidn "P', el aceite en el cilindro 90 fluye al tan~
que de aceite 94 a travds de la vilvula estranguladora 92.

En la fige 218 95 indica una vélvula de ajuste de presidn,
96 indieca la bomba de aceite, 93 indiea un motor eldectrico pa-
une bomba de aceite 96 y 21 indica una vdlvula de obstdeulo.

Cuando el pescante 1 es girado usando el c¢ilindro hidrduli-
co 90, 90’el pescante 1._‘ &gira en movimliento ecireular alredor
del centro de revolucidn del pescante 1 y poleas 22, 22 que
estdn situadas en el centro de revolueidn del pescante 1, por
lo tanto suelta longitud de cuerda 20 y enrolla longitud que

no es la misma longitud de acuerdo con el movimiento de giro
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@el pescante l.

En el caso del método de giro en sistema de grua convencio-
nal por un accionamiento de tambor, debe proveerse dispositivo
de ajuste de longitud para ouerda de lado de estribor y lado de
babor, _. ' .

En el sistema H, cuando el pescante 1 es accionado por oﬁer—
das 20, 20’ y oilindros hidrdulicos 90, 90’, cada embolada, de
vistagos de cilindro puede ger separadamente movida en proporcio-
nes diferentes, por lo tanto las cuerdas 20, 20’ no se aflojan
durante el movimiento de giro del pescente l. Cuando aceite a
presifn fluye a los oilindros hidrdulicos 90 o 90° lo ocual tira
de las cuerdas 20 o 20’ y gira al pescante en la direccién de "O"
o de “P", fluye aceite desde el cilindro hidréulico tractor 90°
0 90 al tanque de aceite 94 a travds de la vdlvula restrictora
estranguladora 92°, 90 que restringeél flujo de aceite, y tig-
ne lugar la presién hidrdulica en el cilindro hidrdulico arras-
trado 90’ o 90 ouando el pescante 1 es girado en la direceidn
de "O", el cilindro hidridulico 90° es arrastrado por cuerda 20
ligérﬁmante, cuendo el pescante 1 es girado en direccifn "PV,
el cilindro hidréulico 90 es arrastrado por cuerda 20 ligeramen~
te. Por lo tanto las cuardas 20, 20’ nunca se aflojarin en la
operaciln de girar.

Las ventajas derivadas de esta invencidn pueden ser relacio-
nadaé como sigues

a) es fdcil obtener ajuste de las ouerdas aldmbricas del la-
do de babor y del lado de estribor;

b) en comparacidn con el solo torno convencional impulsor
de giro es de coste mds barato;

¢) hay menos molestias en el alambre tales como deslizemien—

to hacla afuera y cortadura de cuerdas en el tambor;
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d) XL ser necesaria una plataforma mis pequefia en 1la cubier-
ta prineipal superior debido a que el pescante es accionado por
dos eilindros hkdrdulicos en lugar de tormo de girb.

En sistema I, se muestra én las figuras 228 y 238 , para la
finalidad de fdeil giro del pescante, un poste fijo 9 vertieal-
mente erigido en cubierta y que tiene un travesafio ]l. Una es-
tructura soportante de pescante (cuello de eisne) 30 gue esia
situada en la posicidn media del poste 9« En ol ouello de oisne
30 un pasador 12 estd horizontalmente dispuesto para fines de
glro del pescente l. Brazos de ajuste de longitud de ouerds 98,
98’ que tienen poleas 99a, 99./a, 90b y 99'b en el extremo y
partes de bisegra , estdn dispuestas a embos extremos de un tra-
vesafio 31 de tal manera que pueden ser giradas.

Tacos 100, 100” estdn provistos en posiciones interiores
de los precitados brazos de ajuste en ambos de sus extremos.
Cuando los brazos de ajuste 98, 98" se mueven hacia la diree-
cidn indicada por m, m’ desde la posicifn de 1fnea 1 en el tra-
vesafio en un cierto nimero de grados alfa, los brazos serdn pa-
rados en los tacos 100, 100’.

Cada uno de los extremos de las cuerdas 20, 20° estd ancla-
do en el travesafio de pescante 18 y el otro extremo de ellas es
conducido al torno de giro 102 instalado en la parte inferior
del poste 3 de tal manera que ouando se suelta cuerda 20, la O=
tra ouerda 20" serd enrollada, y viceversa, por poleas 99a, 99°a
99, 99.b y poleas 101, 101’ instaladas en travesafio 3l.

En la fig, 228 8 indioa ouerda de enhiestado. Cuando el pes=-
cante 1 es girado por el tormo de giro 102 desde la posicidn de
"C" a la posicidn de "D' , la cuerda 20 no gira el precitado bram
zo de ajuete 98 desde luego, sin embargo la cuerda 20 es guiada
por polea 99b desde cierta posicién. Conforme el brazo de ajuste
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8 parado en éngulo alfa, e) byazo 98, por el taco 100°. Ta
ouerda 20’ no puede girar al brazo de ajuste 98" mfs que el dn-
gulo alfa hacia la flecha m”. Cuando el pescante 1 estd situado
en la posicidén de '¢', 18 longitud de las ouerdas 20, 20’ entre
5e 1as posiciones de QQ’ y las posiclones de S8’ en los brazos de
ajuste 98, 98 son ¥; la longitud de las ouerdas 20, 20’ entxe
88’ y BR’ en los brazos de ajuste 98, 98° son x; cuzndo el pes-
cante 1 esti situado em la posicidn 'D' en la fig. 23s. la lon-
gitud de la ouerda 20’ entre la posicién 'Q’' y 1a posicifn 'R

10, en poleas 998’ es W; 1a longitud de la cuerda 20 entre la posi-
oién 'Q' y ja posicidn en poleas 99b es y.

Por lo tanto puede ser obtenida la sigulente "Igualdad"s
VeyeWiexeV ooeoeeooeono (1) T
x puede ser considerada desde lo enterior como "Igualdad“;

15, Por lo tento, si las ouerdas 20 y 20 son enrolladas por un tam-
bor 102 de tal manera gque cuando suelte 20 se enrollen las otras
cuerdas 20°, las cuerdas 20 y 20" nunca se aflojardn de acuerdo
con el movimiento de glro del pescante l,sin especial disposi-
tivo de ajuste de longitud de cuerda. Cuando el pescente es gi-

20, rado desde la fposiciﬁgﬁe 10! en direccifn opuesta, la preocifada
"iguaidad" puede ser inversemente usada.,

" El sistema de acuerdo con 1o descrito, conste de un posté
fijo 9 en 1a cublerta prinecipal. Sin embarggy, en lugar de un pos-
te fijo puede ser usabjie un poste rotatorio o un poste debreco-

25, rrido.

las ventajas derivedas de la invencidn pueden ser expuestas
como zigues
a) No se requiere dispositivo de ajuste de longitud de ouerdas,
especiales para esta finalidad, dado que con arreglo a 18

30 invencién el ajuste de ouerdas de giro puede hacermse automde
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*tioamente golamente seleccionando udecuadas longitudes para
los brazos de ajuste;

b) Ia compsracidn con el sistema convencional empleado hasta
ghora demuesira que ep giro del pescente la invencifn re=-
sulta mis barata en coste y mds sencilla en realizacidn,

Aungue la enterior desoripeidn se refiere a una grua parti-
cularmente adaptada para ereceidn en la cubierta de un barco
marino para 6ptima eficiencia en la carga y descarga de las bo-
degas del mismo, ss entenderd que la grua en s{ puede ser usa-
da para otres muchos usos en tierra donde la colocacién de la

carga en su gitio preciso es de la mayor importancia.

N 0T A

Hocha la descripeifn del presente invento se hace constar,
que esta solicitud se acoge a las prioridades de solicitudes de
patente japonesas siguientew; la depositada el 27 de Diciembre
de 1968, con el némero provisional 43-096323, la depositada el
10 de Abril, con el niumero provisional 44-027949, la depositeda
el 26 de Agosto, con ol numero provisional 44-081151, y la de-
positada el 29 de Septiembre de nimero todavia no asignado dado
lo reciente de su depﬁsito (perteneciendo estas tres ultimas
fechas al afio actual 1969), las cuatro respopdiendo al princi-
plo de unidad de invencidn, y que se declaran como nuevas y de
propia invencidn les reivindicaciones siguientes:

1.~ Perfeccionamientos en la maniobra de gruas marinas de
carga, caracterdzados porgue la grua comprends,

un poseante soportado 2 pivoteo en la parte media de la altura
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ée un poste £ijo pava (a) giro del pescante y (b) enhiestamien~
to del pescante; un trole de izado dispuesto para correr a 1o .
largo de le longitud de dicho pescente; medios cuerda individua-
les para girar y enhiestar separadamente al referido pesmcante,
para traslacién del trole izador en el precltado pescante y para
izar una carga con el expresado trole izador.

2.~ Porfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
con arreglo a los cuales hay provistos en la grua medios para blo-
quear dicho trole elevador en una posicidn seleceionada en el men-
clonado pescante.

3o~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacidn 1,
con arreglo a los cuales los medios de la grua para pivoteo de
diabd@eaoante en el referido poste comprenden, un cuello de ois-
ne aéegurado al precitado poste y wn eje de pivoteo verticalmente
dispuesto en el mencionado cuello de cisne que permite el giro
del expresado pescante, y un pasgdor horizontalmente dispuesto
en aquel eje de pivoteo verticalmente dispuesyo, para permitir el
enhlestamiento del pescante.

4o~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacién 3y
con arreglo a los cusles dicho poste de grua estd montado en la
cubierta de un barco en la lfnea centrsl longitudinal del mismo, y
dichos medioa cuerda de giro pasan sobre poleas montadas en un
travesafio que se extiende desde el mencionado poste glmo y otro
lado del precitado ouejlo de elsms.

Se= Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacifn 1,
con arreglo s los cuales dicho pescante de grua tiene la forma de
un niembro de armadura con trazedo de rombo cuyo eje mayor estd
en la direccidn longitudinal del pescante y donde el eje memor
forma éngulos rectos en la parie media del pescsnte en relacidn

con la longitud del mismo, y estd dispuesto en pleno horizontal,
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¥ los medios cuerda de giro estdn eituados sobre poleas montadas
en la armgdura del pescante adyacentes a los extremos del eje me-
nor del mismoe ‘ "

6= Perfeccionsmientos, de acuerdo con la reivindicacién 3,
con arreglo a los cuales dlcho poste de gruas inw2uye un miembro
gulia dispuesto paralelo al eje del poste, y el referido cuello dé
cisne estd deslizablemente montado en el precitado miembro guia,
habiendo medios para bloguear ese ocuello de cisme en la menciona-
da guia en una posicidn preseleccionadas

7o~ Perfeccicnamientos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
con arreglo & los cusles el referido pescante de grua tieue un par
de superficies gulas que se extienden a lo largo de la ongitud del
miemo, y el mencionado trble elevador estd provisto de rodillos
dispuestos para correr sobre dichas superficies gula, incluyendo
los expresados medios ocuerda un par de ouerdas, una adaptada para
tirar del frole en una direccién a lo largo del pescante, y la
otra adaptada para tirar del trole en opuesta direccidn, y dos tor-
nos de tambor sobre los cuales son enrollades las referidas cuer-
das , y los medios cuerda elevadores incluyen un par de poleas
suspendidas desde dicho trole elevador, una cuerda elevadora ten-
dida sobre las precitadas poleas y unida por un extremo al extre-
mo final del pescante, una polea de gancho elevador susoendida de
la expresada cuerda elevadora entre dicho par de poleas, y un tore
no elevador para la precitaeda ouerdas izadora.

8o~ Perfeecionqmientos, de acuerdo con la reivindicacifn 3,
con arreglo a los cuales dicho poste de grua esté montado en la
cubierta de un barco, excéntrico respecto a la linea central longi~
tudinal del barco. |

9¢~ Perfeccionamientos, de acuverdo con la reivindicacidn 3,

con arreglo a los cuales en la grua, dicho pasador de pivoteo
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verticalmente dispuesto, es motor imi:u‘.!.sor para giro del’;iéséah—
teo o
10,~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
con arreglo a 1os cuales el poste de la grua tiene dos secciones,
56 una primera seccifn que estd fijada al soporte de base y una se-
gunda seccidn que estd montada sobre una mesa rotatoria slrededor
de aquells primera seccidn del poste, estando el precitado pes-
cante pivoteantemente montado en la expresada seccidn del poste.
11,~- Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacifn 1,
10, con arreglo a los ouales en la grua esti comprendido un poste prin—
cipal de dos secciones, una primera seccidn, que estd fija, y u~
na segunda seecidn que estd moniada en wna mesa rotatoria slrede-
dor de dicha primera seccidn del poste, un travesafio en la preci-
tada segunda seccifn, cuyo travesafio se extiende hacia lados o~
15, puestos del poste en una plano normal el eje del poste; una pare=
ja de pescantes cada uno de los cuales estd montedo en extremos
opuestos del precitado travesgfioj mediog para el pivoteo de cada
uno de los menoionados pescantes, (a) para girar los pescantes
y (b) para emhiesj;ar los pescantesé un trole elevador en cada wno
20, de esos pescantes, cuyos troles estén dispuestos para correr a lo
largo de la longitud de los pescantes; medios individuales de ouer-
da para girar y enhiestar separadamente los pescantes, para mover
los troles izadores en su pescante y para izar carga por dichos
troles; y medios torno en aquells mesa rotatoria para tomar y sol-
25 tar individualmente los expresados medios cuerda. v
12.~ Perdeccionemientos, de acuerdo con la reivindicacidn 11,
con arreglo a los cuales los medios que tiene la grua para pivow
teo de dichos pescantes incluyen un par de cuellos de oisne fija-
dos a dicha segunda seccién , cada wno de cuyos ouellos de oisne

30. inoluye un pasador pivete dispuesto verticalmente permitiemdo el
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;ontalmente en dicho pasador pivote dispuesto verticalmente, per-
mitipndo enhiestar al menclonado pescente asociado,

130~ Perfeccionamientos, de acuerdo con una de las reivindi-
caciones precedentes, con arreglo a los cuamles en la grua se
comprende, una pareja de postes fijos; un par de miembros {trans~
versales entre diochos postes, uno en la cima de uno y otro pos-
te y ol otro a una distancia, espaciada hacla abajo desde el ex-.
tremo superior de los postes; un miembro soporte en armadura
pivoteando verticalmente respecto a dicho par de miembros trans-
versales y a la mitad de distancia entre los expresados poates;
un pescante plvoteantemente soportado en el miembro armadara,
distante del inferior de los mencionados miembros transversales;
un trole elevedor digpuesto para correr a lo largo de la longie
tud del referido pescante ; medlos cuerda individuales para gi-
rar y enhiestar separadamente al precitado pescante, para mo-
ver el trole izador en dicho pescante y para elevar una carga
nediante ese trole elevador; y medios para bloquear al mencio-
nado miembro soporte armmsdura en uns posicién media en dngulo
recto respecto a 1los precitados miembros trensveraales y en
alternadas posiciones para llevar el extremo de pivoteo del pes—
cante adyacente correspondiente & uno u otro del precitado par
de postes,

l4e= Perfecoionemientos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
con arreglo a los cuales los medios cuerda para la marcha trans-
versael del trole elevador y para eleggfﬁgg:m;;;§3¥un torno trans-
verasal y un tormo elevador montado en dicho pescante adyacente
al soporte de pivoteo del pescante en la posieiﬁn fijada.

15.,= Perfeocionsmientos, de acuerdo con la reivindicacién

14, con arreglo a los cuales dichos torno de marcha transver-
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sal y de elevacidn estd cada uno directemente conectado g me-
dios motores de impulsifn y a controles para esos medios moto-
res, situandos estos medios en la base del referido poste f£ijo,

160~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindieaci¥n
14, con arreglo a los cuales dicho tormo transversal tiene un
temboybn dos partes ¥y log medios cuerda de movimiento transver-
sal del trole desde el trole elevadog&noluyenun par de ouerdas
cada ung de las cuales estd separadamente enrollada en las dos
partes del tambor para simultanesr el cobrar y el soltar conw
forme el trole es movido a lo largo del pescante. o

17.- Perfeccionamientos, de aocuerdo con la reivindiocacidn 4,
con arreglo a los cuales un par de ocuerdas de giro estén asegu-
radas, por un extremo al extremo exterior de dicho pescerto y,
por el otro extremo al referido poste fijo; un par de cilindros
hidrdulicos situados adyacentes al precitado poste £ijo; poleas
en el expresado travesafio separado del mencionado poste fijo, ue
na polea en el extremo exterior del vistage de pistdn de cada u-
no de dichos cilindros hidriuliocos, pasando las precitadas ocuer-
das de giro sobre esas poleas para simultenear el soltado y el
cobro para el giro de dicho pescante alrededor de su montaje en
pivote controlado por el funcionemiento de los expresados c¢cilin-
dros hidraulicos.

18.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacifn
17, con arreglo a los cuales el referido pescante de grua inclu-
ye un travesafio que se extiende en éngulos rectos a wno y otro
lado del pescante y al cual estd asegurado un extremo de los paw
res de cuerda de giro; un brazo de ajuste pivoteantemente mone
tado en extremos opuestos del travesafio en dicho poste fijo,
cada uno de 1os precitades brazos de ajuste incluye un par de

poleas montadas en cada extremo del mismo; medios tope en cada
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uno de los expresados brazos de gjuste liﬁitando el movimiento
&e los brazos en la dirsccidn del mencionado poste fijo, estando
las precitadas cuerdas de giro digpuestas rodesndo a dichas pow
leas, tomando los i)recitadbs brazos de ajuste una posicifn, du-
rante el moltado y el recogido de las cuardaes de giro que antomd-
ticamente reduce la flojedad de esas cuerdas de giro.

19,~ Perfeccionamientos en la manliobra de gruas marinas de
carga,

Segin se describe y reivindioca en la presente memoria que
consta de veintitrés hojas foliadas y mecanografiadas por wma so-
la cara y de  gbimce liminas de dibujos.

Madridj}: a 20 de Octubre de 1969.

ALGOSHIP INTERNATIONAL LIMITED,

Po &b

JAILE foiiuk

Yo wnvd FEnkonss
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