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A PERFECCIONAMIENTOS EN TA GONSTRUCCION DE TABLERGS PARA
J MUELLES DE ATRAQUE O ESPIGON.
@?/"“’l"”{” KELLEY COMPANY, INC., entidad norteamericana, resi
) dente en 6720 North Tsutonia Avenuwe, Mi lwam:ee, -
WlSCOl’lSJ.D., EE, UU. de 4, '
;Q{;-? L . Este invento se refiere a un tablero para
} ‘ . ' muelle de atrague ¥, de un modc mds particular, a uwn.
' a mecanisnmo para equilibrar o contrapeszr 15 rampa -
, .' - del tablerc de muelle, de alraque.
L 5 Los fableros de mueslle de atraque estan di
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gsefiados en general para instalarse en embarcaderos ka
ra puentear el espacio de separscidn entre el muelle
o espigén y la plataforma de un camién u otro vehioculo.

EL tablero de muelle de atraque normal comprende unz -

rampg montada pivotalmente por su lado trasero al em

barcadero mientras que el lado delantero de la rampa
se situa hacia adyacente a la parte frontal del muelle
o espigén y estd provista de un reborde de prolonga -
¢idén artviculado a la rampa. EL tablero completo se ﬁonﬂ
ta dentro de un alveolo poco profundo o de presidn en
el wuelle o espigdén ¥y, se encuentra en posicidnu almav-
cenada, la rampa queda al ras dé la superficie superior
del muelle y el reborde queda colgado en sentido descen
dente. ' V |

Para accionar el $ablero normal de muelle
de atraque, el camidén o vehiculo que se ha de cargar
o descargar de marcha a tras para ponerlo en posicidn
delante del tablero y entonces se suelta a mano un dig
positivo de sujecion o retencién, perpitieﬂdo de este
modo gue el mecanismo de el equilibrio o contrapeso em
puje la rampa a una posicidén inelinada haeia arriba y,
mismo tiempo, el reborde de prolongacién se extiende a
una posicidén a corta distancia de su posicidn de traba

jo totalmente extendida. Con la rampa an ests posicidn,

el operario puede caminar sobre ls rampa y el peso del .

operario vence la fuerza del mecanismo de contrapeso
con el resultado de que la rampa desciende y el reborde

de prolongacidén desciende sohre la plataforms del vehicg

loa

El mecanismo de contrapeso gque se emplea en:
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un tablero normal de muelle de atraque para empujar

una rempa en sentido ascendente consiste generalimen

"~ te en una serie de muelles espirales. A medida que

“disminuye la fuerza de los muelles, cuando dichos -~
muelles se extienden, los muelles se conectan general
mente a las rampas a través de una complicada articg
lacién o mecanismo de levas en un intento de compens
sar las variaciones en la fuerza de los muelles. Atn
cuzndo el tablero pueda incluir un mecanismo para com
pensar las variaciones en la fuerza de los muelles,
es a veces dificil que una persona de poco peso haga
descender la rampa a la posicidén horizontal caminando
sobre la misma.

El presente invento tiene por objeto rropor
cionar un sistema de contraveso perfeccionado para la
rampa de un tablero de muelle de atraque que utiliza -
un muelle espiral'que se caracteriza porque la fuerza
del muelle se aplica al extremo interior de la rampa
en una ﬁroporcién pricticamente uniforme a lo largo
de toda la gama de movimiento pivotal de la rampa. De
una forma mds especifica, la rampa se encuentra articu
lada por su lado trasero al muelle de embarque 0 es-
truectura de sustentacidén y un muelle espiral va non-
tado en una posicidn lbongitudinal por debajo de la ram
pa. Un extremo del nmuelle eapiral se sujeta al embar-
cadero mientras que el otro extremo del muelle se co-
necta a través de un clemento de conexidn del extremo
inferior de un brazo de palanca sujeto a la parte ex-
trema interior de la rampa. El brazo de palanca y el

elemento de conexidn estan colocados uno respecto al
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otro de forms que el brazo del momento de fuerzs Que

i
t
i

sctuz respecto s ls conexidn erticulsds de lz rempa

8l embercadero y que se produce por ls fuerzs de re-

sorte que sctus s trevés del elemento de conexién con_ §
5. tre el brszo de pslencs, tenderd s equilibrsr ellmomento— %
de cemblo de ls romps durente el srco de movimiento .
pivotel del brezo de pelencs.
Con este tipo de construceibdn, el momento
que se splica & ls ramps es précticsmente propofcional ;
10. 2l momento de la ramps en todss lss inclinsciones de 1s é
“misma, fscilitsndo ls operacidn de colocsr ls rsmpz en f'
posicién horizontel ceminando ﬁn operario sobre ls misma. e
Ls comstruccidn del invento elimine lss
complejas srbiculsciones o mecasnismos de levs que se em-
15. plesn en tsbleros normsles en un intento de compensar
les varieciones en ls fuerzs de los muelles, desndo por
resultado de este modo un conjunte més bsrato y de fun- ;
cionsmiento mbs seguro. ' : %
In el tablero normsl pafa muelles de streaque
20, ls fuerzs pare empujer lg rsmps en sentido oscendente
a se eplica normalmente cercs del extremo exterior de ls
rsmpa tenderd s leventsrse por encims del nivel del em- i
bsrcadero debido & una conexién rsnursde entre ls rsmps
¥ el embarcsdero. Cuando le ramps alcanza‘su posicidn

25. totelmente inclinada, el extremo interior de la ramps

csera entonces por grsvedad & uny posicidén donde quede
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8 ras con el embarcsdero o muelle., No obstante, cusndo

el extremo inbterior articulsdo de ls ramps se levents

[P TORU

" ligersmentc por encima del nivel del muelle o embsrcs=-

30. dero e medidas que la remps pivoba en sentido oscendente

B
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el extremo interior levantado puede proporcionar un
obsticulo o un camién y asimismo pueds pillar los pies
al operario. No obstante, con la construceion de table
ro del invento, la fuerza aplicada a la rampa para pi-
5 votarla en sentido ascendente se aplica al extremo in
terior de la rampa en una direceidn gue fuerza al ex~ |
tremo articulado de la rampa en sentido descendente y
por lo tanto elimina este problema gque se presente con
un tablero normal para muelle o espigén de atraque.
10.. Como ventaja adicional, el mecanismo de con-

trapeso del invento proporcions un mejor equilibrio -

dd tablerv, por lo que se puede reducir al minimo la -
presién de retencidn pars sujetar lﬁ rampa gl nivel del &
muelle o espigdn. . -

- 15. ‘ Otros objetos y ventajas del invento resultard:

C evidentes en el transcurso de la descripcidn que sigue:
Los dibujos ilustran el mejor modo provisto
. ) actualmente para llevar a cabo el invento.
‘ En los dibujoss
0. La figura 1 es wna vista de corte vertical
B que ilustra el tablero de muelle de atraque del invento

agociado con un embarcadero e ilustra la rampa en la -

Y YRR RN TR L

- ' posicidn horizontal de circulacidn pasante.
SR La figura 2 es una vista en planta con partes
:»25. cortadas en seccidn del tablero para muelle o espigdn
- de atrague. . _

La figura 3 es une vista similar a la figura
1, e ilustra la rampa en la posicidén inclinada ascen=
dente; y

30. La figura 4 es una vista tomada a lo largo de
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la linea de corte 4-4 de la figuré 1.
’ Los dibujos ilustran un embarcadero 1 £or-—
mado con un foso poco profundo o depresidén 2 y un —
tablero 3 va instalado en el foso 2, Un par de amor-
tiguadores 4 van montados en la pared delantera 5 del
embarcadero 1 y sirven para proteger el tablero de -
melle de atraque cuendo un camién u otro vehiculo de
marcha atras hacia el embarcadero. '

- El tablero 3 estd provisto de un bastidor 6
que comprende una serie de canales verticales T que -
llevan un dngulo horizontal 8, La pestaiia superior del
éngulo 8 se encuentra prdcticamente a ras de la super-
ficie superior del muelle o espigén l. -

Fl lado interior de la rampa 9 se conecta =
pivotalmente al angulo 8, Dos pares de orejetas 10 se
sujetan & la pestafia vertical del dngulo 8 y cada par
de orejetas 10 se monta sobre un elemento generalmenté
en forma de U 1l que se suelda al dngulo 12 en el lado
interior de la raﬁpa'Q. Un. sépafador 13 se¢ suelda entre
el elemento en forma de U 1l y la pestalia vertical del
dmgulo 12. Pars proporcionar la conexidn pivotal entre

" la rampa 9 y el muelle o espigén 1, unos pasadores 14

- atraviesan aberturas alineadas en las orejetas 10 asi

como una ranura central en el elemento de forma de U 1l.
Con la conexion acanélada provista por el elemento de
forma de U 11, el lado de canio intrior de la rampa -
puede desplazarse veriticalmente para compenSar cualguier
variacign en el nivel de la plataforﬁa del vehiculo o
camidn, permitiendo de esté modo que la raupa bascule

ligeramente en el caso de que la plataforma del vehiculo
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formard lizsramente angulo con la horizontal.
Un reborde de prolongseidn 15 se mezcla pi-
votalmente por medio de la articulacién 16 al canto -

delanterc de la rampa.9. En la posicidn de almacenamien

to o de circulacidnm, éggante, segin se ilustra en la -
figura 1, el reborde ;aoptaré una posicién colgante en
la que cuelza en sentido descendente por delante de la
ramra. A medida que faframpa pivota hacia srribs é ung,
posicidén inclinada, Sezuin se ilustra en la figura 3, -
el reborde de prolcﬁ%acién 15 ﬁivotaré automdticamente
haciz afuera s unz pééﬁoién varcialmente extendida, y
cuando ze khace dééqander la rempa caminando sobre ella,
el reborde descsndefé;entonces en acoplamiento con la
plataforma del vericulo. 1 reborde de prolongacién 15
¥ el mecanismo pars accionar dicho reborde no forman
parte del presente invenio y puedén adoptar la forma -~
ilustrada en las patentes Estadounidenses 3.137,017;
3.117,332 o Re 25,246, b

El canto frontal de la rampa 9 puede llevar
tamblen un par de columnas extendidas en seﬁtido descen
dente 17 disefiadas para acoplafse en topes 18 que éalen
del bastidor 6 en sentido ascendente. Las.columnas i? ¥y
topes 18 pueden ser similares é los ilustrados en la. =
retente 3.137,017 y sirven para sostener la'rampa en
la posicién de circulacién pasante segin se ilustra en
la figura 1, Cuando se trata del reborde de prolonga-
cidn, las columnas 17 y los topes 18 no forman parte -
del presente invento, - ‘

Segin el invento, la rampa 9 es empujéda en

serntido ascendentie por un muelle espiral 19 situado den-
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tro de un manguito twbular 20 montado en el bastidor

6 ¥y se extiende en la direccién longitudinal del ta-
blero. El extremo interior del amanguito 20 se sujeita @
una estructurs de sustentacién 21 que se conecta a los
canales versicales 7 déi_bastidor 6, de forma que el -
manguito 20 =asi como ié estructura de sustentacién 21 -
se sujetan 21 muelle o 9mbarcadero. E1l extremo interior
del muslle 19 hace asiéhto contra wn anillo extremo 22
en el manguiio 20, mééntras que el extremo exterior del
muelle se apeya contze un reten de resorfe movil 23 de
forma que la fuerszs dél muelle 19 actuars para despla-
zar 2l reten de resar;a 23 hacia el canto delantero del

tablero del mueile de atrague.

Para montar =1 exirezo exterior delantero del
manguito 20 a2l bastidor 6, se sujeta una placae 24:al ex=-
tremo delantero del manguito y dicha blaca 24 ée conec—
o entre un par de placas verticales 25 que se extienden
en sentido ascendente a partir del dngulo delantero 26 -
del bastidor 6. ELl bgstidor comprende tambien una serie
de dngulos horizontales 27 que se conectan entre dngulo
delantero 26 y los canales verticalés To '

Una barra 28 se encuentra situada en el-centro
del muelle espiral 19 y el extremo delanter6 de la barre
atraviesa un tapén 29 unido a un reten de resorte 23 y
se sujeta 2l tapbén por medio de una tuerca 30 roscada en
el extremo delantero de la barra. El extremo trasero de
1a barra 28 se proyecta mds alld del extremo trasero del
muelle 19 y se conecta pivotalmente en el extremo infe-
rior de un brazo de palanca 3l'por nedio de un pasador
32,
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El extremo superior del brazo de palanca 31
ge suelda al dngulo 12 en el canto interior de la rampa
9, Ia fuerza del muellé 19 actva para desplazar la ba-
rra 28 hacis adelante y hacer pivotar por 1l¢ tanto el
brazo de palanca 31 hacia adelante para empujar la ram-
pa 2 la posicidén inelinada, segun se ilustra ean la figu
ra 3.

El tablero de muelle de atraque comprende un
mecanismo de retencién o inmovilizaeidn, similar al ilug
trado en la patente Estadounidenses 3.137, 017; 3.117,332
o Re. 25,247, que deja retenida la rampa en la posicidén
horizontal de circulacidn pasante ilustrada en la figura
1. Cuando el operario suelta a mano el mecenismo de re-
tencidn, la fuerza del muelle 18 actuard entonces por
medio del bragzo de palanca 31 para hacer pivotar la rampa
en sentido ascehdente a la posicién inclinada segin se ~

ilusira en la figura 3. Simultaneamente, el rehorde de

prolongacidén 15 pivota hacia afuera a una posicién par-

c¢ialmente extendida segun se ha descrito anteriormente.
El opérarioicamina entonces hacia adelante sobre la rampa
¥ su peso vencers la fuerza del muelle 19, haeiendo por
lo tanto que la ranmpa pivote en sentido descendente hasta
que el reborde de prolongacidén 15 se accpla a la plata-
forma delvehicule o camién. El macanismo de retencidén -
mantendrd entonces automdticamente la ramps en esta po-

sicidn.

Tl muelle 19 y el brazo de palanca 31 se encuen-
tran dispuestos uno con relacidn al otro de forma que el
momenfo de fuerza que actia alrededor del eje de los
pasadores 14 y producido por la fuerza de resorte que

actia a través de la barra 28 contra el brazo de pa-
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lence 21, tenders s equilibrar el momento de cambio

de ls ramps dursnte todo el srco de movimiento piveotal
del brazo de pslance. El ﬁomento de fuerzes este deterw-
minado por ls fuerzsfiel muelle multipliceds por le dis-
tancis s través de ls cusl sctus ls fuerzs del muelle,
y cuye distsncis es el rsdio del brazo de palance. A
medida que se extiende el muelle 19, le fuerzs del misme
serd menor. No obstanfe, la disteoncis s trafes de ls
cusl sctus ls fuerzs del muelle sumentsrd s medids

que se extiende el muslle de forms que el momento de
fuerzs es sensiblemente proporcionsl sl moﬁento de ls
rampé duranté el srco del movimiento pivotsl del
brezo de pslsncs. Pars més especificsr, segin se ilus-~
tre en le figurs 1, ls fuerzs del muelle sctus s tre-
vés de uns distencis Ade forms que el brszo dél nomento
de fuerzas seré el producto de ls fuerze dél nuelle por
le distencis A. A medide que 1s rempe se desplaza en
sentido sscendente s uns posicién percislmente inclins-
de disminuird el momento de ls ramps y le fuerze del
muelle serd menor y actuaré 2 trovés de uns distsncis
mayor de forma'que el momento de fuerzes serd sensible=
mente proporcionsl el momento de le rsmps stn cusndo 1y
fuerzs del muelle heys disminuido en un cierto grado.
Cusndo ls rsmps se encuentrs totslmente leventeds, se-
gln se ilustre en 1ls figure 3, el muelle se extiende
sdicionelmente de formz que se fuerzs queds edicionsl-
mente reducids. En ests posicidn, la fuerzs del muelle
actlia 's” trovés de lo distencis B que es meyor que

la distencis A de forme que el momento de fuerzss totel

serd practicsmente proporcionzl sl mouwento de le remps

que shors se ha reducido por su mayor inclinscidn.
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En slgunss situsciones, cusndo la ronps

'se sostiene sobre ls pleteforms de un vehiculc que se en-

- cuentrs s un nivel inferior sl del embarcsdero, ls rampe

puede inclinsrse en sentido descendente. En ests csso,

el pesador 32 se encontrerd en ls posicibn 32’ y le fuer-

'zs del muelle sctusris s través de le distencis C segln

se ilustre en le figurs 1, Ls distencis C es menor que
ls distencis A pero le fuerzs del muelle es slgo moyor

de formes que el momento de fuerzs se montiene préctice-

‘mente proporcionsl sl momento de la ramps en la posicidn

poxr debsjo del nivel dél muelle. De hecho, el momento
de fuerzaslcsmbisn%e sctla de un modo similer s una leve
de coseno psrs equilibrsr el momento de fuerzs cembisn-
te de la rempa.

~.Con ls construccidén del invento, el momentc
que se aplica'a ls remps es practicsmente prbporcional
en todo momento 21 momento de la ramps y esto permite que
se pueds hacer descénder le réﬁpa & une posicidén horizon-
tal con mayor fscilidsd ceminendo sobre le misme siin cusn
do el operario teﬁga muy poco peso.-Aln mds, este tipo
de construccibén proporcions un méjor equilibric de 1a
remps de forme que le fuerzs de rebencidn necessris pers
mantener ls rsmps sl nivel del mueile o embercadero o
en ls posicidn de circulecidn passnte puede reducirse
ai ninimo.

Ls fuerzs equilibrads que se splics a ls

remps se consigue medisnte un mecsnismo borsto que tiebe

pocss piezes méviles. E1l conjunto del invento elimins

las complejes articulaciones y mecanismos de leves que se

hen utilizado en tebleros normales pars muelles o espi~

gones en un intento de compenser le diferencis existente

en le fuerzs de los resortes.
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A pesar gue los dibujes ilusbtren el uso de un
solo muelle eapirsl como fuerzaz sgquilibradors o de con-

trapesc, se comprenders que se pueden utilizer 2 o més
meelles espirsles.

le
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Descrita suficightemente la naturaleza

N

del invento 23f como le manera de realizarlo em la .-
5o précticé se hace constar‘@ue las disposiciones ante_
riormenite indicadas son sqsceptibles de modificaciones
de detalle an cuanto mo &ltere su principio fundamental,'
tacblen se hace constarf?ue 8l invento corresponde a !
ﬁna colicitud de patentéfae invencidén presentada en h
10. Borteamérica en 23 de cptﬁbre'de 1968 No. Ser. T770.054

Lo vy

agociéndose por lo taﬁ%aéa los beneficios que que con- i
cedasn loaz Coxnvenios Internaclionales en vigor, siendo lo .
que corresponde la esencia del referide invento y por
_ 1o que se solicitz Patente de Invencidn por 20 afios en
15; Dspaiia por PIRFECCIONAVIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
T TABLEROS PARA MUZLIZS DE ATRAQUE O ESPIGON, caracterif

zandcse por 1o sizuientes

1.~ Perfeccionamisntos en lalconstruccién de’
tableros para mueliles de atraque o espigén, caracteriﬁg
20. do porque comprende una rampa, medios de conexién para
' unir toitalmente la parte de canto trasero de la rampa'
a una estruciura de sustentacién, un brazo de palanca
que tiene un extremo superior éujeto a la parte de canﬁo
trasero de la rampa y que se extiende en sentido descen
25, dente 2 parvir de la rampa, medios de resorte colocados o
por debajo de la rampa que tiene un extremo sujeto a 1 j
dicha estructura de sustentacidn, y un elemento de conexi&
que une el extremo opuesto del medio de resorte al ex- E
tremo interior del extremo de palancs, estando dispues~ :

30. tas dicho brazo de palanca y dicho elemento de conexidn

POOR | .
QUALITY |
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extreno interior del extremo de palgnca, estendo dis=-
ﬁuestos en dicho brszo de pslsncs y dicho elemento de
conexidn uno con respecto sl otro de forms que el mo=-
mento de fuerzes que actle respecfo ® dicho primer medio
de conexidn producido por le fuerza de dicho de resorte
que sctus o través del citedo elemento de conexidn contre
dicho brezo de pslencs, tenderd s equilibrsr el momento
de combio de le resmps durente el arco de movimiento pive-
¥l de dicho brszo de palsnca.

2.- Perfeccionsmientos segin 15 reivindicecién

1, ceracterizsdos porque dicho medio de resorte compren~

~de un nuelle espirsl extendido en lo direccién longitu.

dinel de diche rTamps.

3.~ Perfeccionemientos segln ls reivindicacién
2,<Bracterizados porque dicho extremo trasero del muelle
se sujets s le estructurs de sustentecién y porque di~
cho elemento de conexién compiende uns berrs conecteads
al extremo delsntero del muelle que se extiende por el
interior de dicho muelle.

4,~ Perfeccionamientos segin lz reivindicecidn
3y ceracterizedos porque comprende ademés un elemento
tubuler sujeto s le estructurs de sustentacién y rodesn
do dicho muelle espirsl. '

5.~ Ferfeccionsmientos segin 1ls reivindics-
cién 3, casrscterizados porque el muelle o resorte se diz
pone de forme que su fuerzs ses ejercids hocis sdelsnie

psra srrastror de este modo las berra heciéndols svanzar

¥y pars hacer pivoter el extreme inferior.del brazo de pa-

lance hecia sdelente y empujor le rempe 3 uns posicidn
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inclinsds sscendente.

6.~ Perfeccionemientos seghn lss reivindico-

ciones snteriores, ceracterizados porque csds teblero

para mﬁelle o espighn de atraque, comprende uns rom-

P2, me@ios,de srticulacibén pera conectsr ls psrie de
canto tresero de la raompa 8 un embarcadero! un brazo

de pelenca que tiene un extremo superior sujeto & ls
rampe sdyscente s dicho medio de srbticulecibén y que se .
extiende en sentido descendente por debsjo deila Tompe,
un muelle espirel colocado por debzjo de 19 TSHpS y que
tiene un eje dispuesto en direccidn longitudinal con
relecién s la rsmpe, estsndo conectado un extremo de di-
cho muelle a8l citado embarcadero,‘y un elemento de co-
nexidn que une el extremo opuesto del muelle sl extremo
inferior del brszo de paslsncs, estendo dispuesto dicho
nuelle de forms que la fuerzs del mismo sctue en direc-
cibn inclineds sscendente, estando dispuestos dicho bre-
%0 de pelancs -y dicho elemento de comexidén uno con res- '
'pecto a2l otro de forme que el momento de fuerzss que sc-
tus 81£ededor de dicho medio de articulscién y que es |
producido por le fuerzs del.citedo muelle que acfua

8 través del referido elemento de conexidn contra dicho

brszo de pslence, tiends s equilibrar el momento de

cambio de la rempe durente el srco de movimiento pivotal

del dicho brszo de pslance.

7.~ Perfeccionenientos segin ls reivindicecidn

6, carscterizedos porgue el extremo trassero del muelle

se conects sl embarcedero y el elementio de conexidn se
conects sl extremo delentero del muelle,

8.~ Perfeccionemientios segln le reivindicscidn

'M-{"



T, caracterlzados porque e‘ e*cmeuto de conexlén se
er+innde dertro del muelle y se separa rad1alment° en
: el interior de la aspiras del muelle. .
9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicscién

8, caracterizados porgue comprende ademds medios pars -

permitir el movimiento radial de dicho elemento de conexid
dentro del muelle a medida que se extiende y contrae - -
dicho muelle. _ A )

10.- Perfeccionamientos segin la reividicacién -
8, caracterizados porque comprende adends medios tubwla-
res sujetos al embarcadero y que rodean dicho muelle parza
guliarlo en:su ﬁoQiﬁienté de extensién y contraccidn.

11,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién
8, caracterizados porque la parte inferior de dicho -
brazo de palanca se incurvé hacia atras con relacién'a
dicha rampa. )

l2.~ Perfeccionamientos en la construccién de
tableros para muelles de auraque 0 espigén; tal y como

queda sustan01almente descrito en la presente Nemoria e

1lustrada en los dibypjos adjuntos,

1. GOMEZ ACEBO Y MODEY
w.»: Firmados E, Haméndaz Rute
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