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SUBCLASE_M o

o - PAIENTE DE_INBENCION
que por veinte aﬁos, para Espafia, se solicita a favor de la Fir-
ma SULZER FRERES SOCIETE ANONYME, entidad suizs, reamidente en -

WINTERTHUR (SUIZA)por: “SISTEMA PARA_ORIGINAR UN PAR IE JORCION
EN_EL_CONTENIDO DEL_ CILINDRO DE UN MOTOR DE_EXPIOSION".=

. M.'EI[VIORIA DESCRIPIIVA

La invenclon se refiere a un sistema para originar un
par de torcidn del contenido del cilindro de un motor de explo-
gidn, en torno del eje del cilindro mediante un suplemento gue
ge encuentra en el canal de admisidn en el &rea de la valvula de
adnisidn.-

Para mejorar el proceso de combustidén en el interior
del cilindro de motores de explosidn son conocidas varias medi-
das para originar un par de torcidn en el contenido del cilindro,
d sea, en el aire exigtente en el c¢ilindro § respectivamente en la
mexcla aire~combustible. Asi es conocidp por ejemplo disponer los

canales de admisidn tangencialmentee Dicha medida encuentra sin
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embacgo en muchos cescs. dificultades constructivas y tiene a=-

demés el inconveniente que condiciones una vez elegidas, ya no
pueden ser modificadas, no conduciendo ademads en muchos casos a
un par suficientemente amplio en el contenido del cilindro.

Diferentes supleméntos que son empleados en el canal
de admisidén delante de la valvula de admision tiene el inconve-
niente de que, para obtener condiciones optimas, resultan dema-
siddo caros. En ello es muy importante la observacidén exacta de
una posicidn determinada, ya que reducidas variaciones en la po-
sicién conducen en muchés casos a elevadoes cambios en el efectos
Un inconveniente esencial de estos suplementos cqnsiste en que,
en lugar de una rotacién normel del contenido del cilindro, los
mismos producen mis una turbulencias

Es conocido el que en motores de explosidn con inyec-
cidn de combustible conforme el principic Diesel sea necesario
un contacto Intimo dbl combustible con el aire existente en el
6ilindro durante el proceso de inyeccidn, con el fin de garan-
tizar un buen desarrollo de la combustién en el cilindro con fﬁnw
cionamiento libre de humo y buen efect® Gtil térmico de la mé-
quina. Este contweto intimo del aire con el combustible puede
obtenerse o mediante pulverizacidn muy fina'. del combustible por
las toberas de inyeccidn o incluso de tal manera gue el aire -
existente en el cilindro obtiene un movimiento relativo con res-
pecto a los chorros de combustiﬁle- En ello se ha demosgrado Op=
timamente un movimiento de rotacién uniforme del contenido del
cilindro lo mas tranquilo posiWle en torno del eje del cilindre.
Si pués se originan en el interior del cilindro Pemolinos opues-
tos entre si, como ocurre esto en una torcidn irregular, se anu-
lan los efectos de toreidn en determinados puntos mutuamente, pro-
duciendose zonas con aire trangquilo.

La Gnica medide que hasta el presente conduci~a a un
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movimiento de rovacién del contenido del cilindro en dicho sen=
tido era la utilizacién de vélvulas con deflector. En ello las
vélvulas de admisiéncfderon dotedas por una parte de su perifé-
ria de una.esgructura en forma de pantalila, lo que sin embargo
tenfa el gran inconveniente de que se debisn utilizar vdlvulas
especiales que ademds de ello debian ser aseguradas en su posi-
cidn contra una torcidn mediante una gula especial.

Ia falta de movimiento giratorio de la valvula reper-
cute sin embargo desfavorablemente en la duracion de vida de 1la
mismae . T

Ia invencidn tiene por objeto la creacidén de un siste-
ma que no presenta los inconvenientes de las conocidas realiza-
ciones y permite con elementos sencillos y aprovechindose de la
corriente vdlvula de sdmisidn la formacidn perfecta de un par de
torcion del contenido del cilindroy es decir en caso extremo con
velocidad-es circunferenciales gue son muchos mayores que sean
necesarias para formentar el proceso de combusfions

El sistems segin invencidén mediante el cual puede al-
canzarse este objebtivo, esta caracterizado por el hecho de que
el suplemento tiene la forma de una pantalla plana y en esendia
perpendioular con respecto al eje de la valvula, cuya boca estd
situada desplazada en dngulo con respecto al eje de la valvulas

El desplazamientyhmgular del orificio puede presentar ‘
en ello una componente esencial que estd situada en direccidn
periférica del cilindro. Preferentemente el centro & respectiva-
mente el centro de gravedad del orificio estd situado en direccidn
periférica del cilindro desp}azado en énéulo con respecto al a=
siento de la valvula. El objetivo anhelado se alcanza sin embar-
go ademas, cuando el montaje desplazado presenta una mayor com-—

ponente radialo
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En una realizacién periférica el deflector tiene un
orificib cireular, cuyo didmetro es mds reducido que el didme-
tro del orificio del asiento de la valvula y que con respecto
al orificio del asiento de la valvula estd dispuesto desplaza-
do en éngulo de tal manera que por un lado toca el contorno de
la pared del canal § respectivamente del orificio del asiento
de la valvula. Fl deflector asi formado tiene, ademas del efec-
to Optimo la importante ventaja de que puede practicarse fhcil-
mente su orificio ociroulars

Ademés es posible limitar el orificio del deflector
medhdinte vn semicireule cuyo radié es mayor que €l radio del =
canal & respectivamente del asiento de la valvula. El deflector
tiene en ello la forma de una hoz que estd situada con su cen-
tro de gravedad desplazado en direccidén tangencial del cilindro
con respecto al eje del canale. También de esta manera se obtie-
ne, contrario a otras formas‘de los deflectores un movimiento =
rotatorio del contenido del cilindro uniforme y libre de remoli-
noge .

Experimentos han demostrado que se obtienen muy buenos
resultados con deflectores que estdn delimitados por una super-
ficie lateral y plana y llevan cantos vivos en la abertura. Ta-
les deflectores tienen ademds la ventaja de ser fabricables fi-
cilmentes

Preferentemente el deflector puede estar dispuesto -
en el rebaje destinado para un asiento de valvula empotrado en-
tre el agiento de la valvula y el resto de la culata. Este tipo
de conatruccidén exige a pesar de un efecto dp¥imo ningunas mo=
dificaciones constructivas en lﬁ culata del cilindro de la mé-
quina. El deflector puede eshar constituido o por una parte eg-

pecial planay aprisionada entre la parte del asiento de la valvula
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¥y el extremo delsyzaé?mo;@p@oldemas ea posible fabricar el

deflector junto con la respectiva parte del asiento de la val=

vula de una Gnica pieza«- w

Ia invencién es explicada con ayuda de unos ejemplos
de realizacidén ilustradas en eaquema en el plano anexo mostrando;

Figs 1 una sécci6n de la culata de wn cilindro con
6l sistema segin invencidn correspondiente a la linea I - Ien
la figura 23

Fig. 2 una seccidn parcial segin la 1linea II -~ II en
fige 1y

Fig. 3 un esguema de la forma preferida del orificio
del deflector. B

En la figura 1 es 1 la culata de un motor Diesel de
cuatro tiempos en que esta practicado un canal de admisidn 2«
Al final del canal de admisidn 2 se encuentra un taladro 3 en
que estéd empotrada una parte 4 con un asiento de valvula cdni-
co 5. Coaxial al asiento 5 de la valvula estd formada una guia
6 para la vélvula, de la que por razones de claridad estd ilus-
trado ddlo el extremo inferior. Para el funcionamiento se mon-
ta de un modo generalmente conocido en la guia 6 de manera des-
plazable una valvula de admisidén que se apoya a voiuntad con-
tra el asiento 5, cerrando la boca del canal de admisién 2« Di-
cha valvula no fué dibujade tampoco por razones de claridade A-
demas la culata 1 estd dotada correspondiente a la ilustracidn
en la figura 2 de un canal de salida 7 de construccidn ya co=
nocidas

Oomo resulta de las figuras 1 y 2 la parte 4 del asgien-
to estd dotada de un defleetor 8+ EL deflector 8 tiene la forma
de una hoz con un radio interior R que es mayor que el radio
del orificio de la parte 4 del asiento é respectivamente de la

geccidén del canal 2 en su desembocadura. El deflector estd dis-
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pueste de ial. murera que el centro, en este caso;el centro de
gravedad, de au orifiéib 9 esta situado con respecto al eje 10
de la vdlvula desplazado en direccidén tangencial & respectiva-
mente en direccidén circunferencial del cilindro. |

Tl deflector formado segin las figuras 1 y 2 en el ca-
nal de admisidén 2 tiene, en caso de una posicidn levantada de -
la vilvnla, por consecuendia la formacidén de una corriente en
sentido de la flecha P 11 ilustrédo en lineas de trazos. Esta co-
rriente sigue constante debido a su inerciam, incluso después del
cierre de la vélvula de admisidén y durante la inyeccibén del com-
bugtible. )

En la realizacidn segim las figuras 1 ¥y 2 el deflector
8 es junto con la parte 4 del asiento de una tmieca piezé- Sin -
embargo se entiende que el mismo puede estar formado adémés de
ung parte especial y estar aprisionada entre la culata 1 y la
parte 4 del asiento. 7 ‘

En la figura 3 esta ilustrada wa forma preferida del
deflectors Segin dicha figura un deflector 20 tiene un orificio
circular 21 con un diametro d,rouyo centro M esté dispuesto en
la abertura interior de la parte 4 del asiento mediante el dia-
metro D excentricamente por un valor "e'. Ia excentricidad "e"
estd elegida de tal manera que el orificio con el didmetro d
tora en un lado el borde del orificio de la parte 4 del asiento
6 respectivamente del canal 2 con el didmtero De Mediante una
reduccidn progresiva del didmetro d pueden obtenerse en esta rea-
lizacidn movimientos rotatorios con una velocidad circunferencial
6 respectivamente nlmero de revoluéioneé que sobrepasan amplia-
mente 1ds que sean Utiles y necesarios para fomentar el proceso
de combustion en el cilindroy En determinados motores con cilln-
dradas de 250 § respectivamente 200 mm ¥y nimeros de revoluciones

maximos de 750 8 respectivamente 1.200 rev/min. se obtenimn con
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resnecto a la ccmbusiiin relaciones éptimas a base de un valor
de 4/D = 0,86-

Experimentos hen demostrado que mediante el deflector
previsto segin invencidn puede conseguirse un par de torcidn per-
fecta e intensa del contenido del cilindro, es decir, su rotacion
en torno del eje del cilindro, ¢ sea, haciendo caso omiso de-1
aumento de la resistencia del conducto de &dmision al flujo.

Adicionalmente se hg demostrado que el deflector pre~-
visto segﬁn invencidn no reacciona sensiblemente a variaciones
relativamente grandes de su adngulo de ajuste de la disposicidn
exacta en direccidn ecircunferencial. Por lo 3anto la misma no de=
be ser montada con una especial precisién, lo que reduce congide-—
rablemente los costos de montajes

Descrita suficientemente lg naturaleza y alcance de la
presente invencidn, se hace constar que en la misma podran ser
variables los materiales, dimensiones y en general agquellos otros
detalles asccesorios o secundarios que no alteren, cambien ni modi-
fiquen la esencialidad propuesta.~

Los términos en que gueda redactada la presentewmemoria
son clertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar
en un sentido més amplio y nunca en forma limitativaes

RELVINDICACIONES
Se reivindica como de la propia y nueva invencidn la proyiedad
y explotacidn exclusiva de:
18,~ Sistema para originar un par de torcidn en el contenido del
cilindro de un motor de explosidn, en torno del eje del cilindro
mediante un suplemento situado en el canal de admisidn en el érea
de una vdlvula de admisidn, caracterizado, porque el suplemento
tiene la forma de una pantalla plana en esencial perpendicular
con respecto ai eje de 1la valvula, estando situado su érificio

desplazado en angulo con respecto al eje de la valvula.
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28.- Sigtema para originar un par de torcidén en el contenido ddl
cilindro de un motor dé4 explosidn, segln reivindicacién 12, ca=-
racterizado porque el desplazamiento del orificio presenta une
componente esencial que estd situada en direccidn circunferencial
del cilindro-

32¢~ Jigtema para originar wun par de torcién.en el contenido del
cilfindro de un motor de explosién, segfin reivindicacidén 12 carace
terizado, porque el deflector tiene un orificio circular cuyo did=
metro es menor gue el didmetro del orificio del asiento de la vél=
vula y que estd dimpuesto desplazado con respecto al orificio del
asiento de la valvula de tal manera gue el mismo toca en un lado
el contorno de la pared del canal & respectivamente del orificio
del agiento de la valvulae

42.- Sigtema para originar un par de torcién en el contenido del
¢ilindro de un motor de explosidn, segin reivindicacidén 12 carac-
terizado, porque el orificio del deflector esta delimitado por un
semicirculo cuyo radio 'es mayor que el radio del canal, 0 respec-
tivamente, del asiento de la valvulae. | g

58.~ gistema para origimar un par de $qr016n en el contenido del

cilindro de un motor de explosidn, segin reivindicacidén 32 carac-

terizado, porque el deflector estd ddlimitado por superficies la-

terales planas, teniendo su orificlo cantos vivose

68.~ Sistema para originay un par de torcién en el contenido del
cilindro de un motor de explosién, segin reivindicacidn 48 carac-
terizado, porque el deflector estd dispuesto en el rebaje desti-
nado para el asiento empofrado de la valvula entre el asiento de
1a valvula y el resto de la culata-

T8.~ Eigtema para originar un par dé toreidn en el contenido del
¢ilindro de un motor de explosidn, segin reivipdicacién 5%, carac-

terizado, porque el deflector esta constituido junto con el asien=-
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to de la valvulas por ana Unica piezae
88.~ WSISTEMA PARA_ORIGINAR UN _PAR DE_TORCION PN FL CONIENIIO DEL

Consta la presente memoria descriptiva de nueve hojas
numeradas y mecanografiadas por una séla cara a las que se les a-

compafian con un plano para su mejor comprensidn.-

MADRID,1 6 OCT 1069
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