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Esta invención  se r e f i e r e  a un motor r o ta to ­

r io  que in cluye un cuerpo con una cámara para ro to r  

que t ien e  una cavidad c i l in d r ic a  y  paredes de e x tr e ­

mo planas dispuestas axialm ente hacia adentro en los 

5 extremos de la  cavidad, un ro to r  d ispuesto dentro de 

la  cavidad y llevad o  por un e je  lle vad o  r o ta to r ia ­

mente por y  que se extien de a través  d e l cuerpo y 

la  cámara, teniendo e l  r o to r  dos caras segméntales 

c i l in d r ic a s ,  espaciadas c ircu n feren c ia lm en te , díame­

lo tralm ente opuestas, d ispuestas radialm ente hacia a fue­

ra que confrontan con la  cavidad con holgura para fun­

cionam iento, bandas curvadas interm edias a las  caras 

segméntalos dispuestas radialm ente substancialm ente 

hacia afuera y a rreg ladas para cooperar con la  c a v i-  

1$ dad para d e f in ir  espacios en forma de media luna pa­

ra conducción de gases en tre  e l  r o to r  y la  cavidad 

y  extremos planos opuestos a las  paredes de extremo 

y  en holgura de funcionam iento con e l la s ;  un par de 

compuertas de cabeza desp lazab les  radialm ente bajo 

20 carga de re s o r te  en lados diam etralm ente opuestos d e l 

cuerpo y  acoplando deslizab lem en te  con las  caras y 

bandas d e l r o to r ,  una lumbrera para entrada de a ir e  

y combustible en e l  cuerpo adyacente a un lado de una 

compuerta, una lumbrera de escape en e l  cuerpo adya—

25 cente a l  o tro  lado de la  c itada  compuerta, un reba jo

para bu jía  en e l  cuerpo adyacente a un lado de la  o tra  

compuerta y  una cámara de expansión en e l  cuerpo ad­

yacente a l  o tro  lado de la  o tra  compuerta, una c a v i­

dad de compresión que se abre radialm ente hacia a fu e- 

30 ra en cada cara d e l r o to r  para moverse hacia y fuera



de comunicación con e l  reba jo  para la  b u jía , cáma­

ra de expaneión, lumbrera de eacape y  lumbrera de 

admiaión según g ira  e l  r o to r ,  conductoa para c ircu ­

la c ión  en e l  r o to r  que comunican en tre  cada cavidad,

5 y e l  eapacio para tran a feren c ia  de gaaea delan te de 

cada cavidad, y d la p oa it ivo a  de vá lvu la  de re ten ­

ción  llevados  por e l  r o to r  y  re lacionados con loa con­

ductoa para c ircu la c ió n  en e l lo s  para e v it a r  la  c i r ­

cu lación  de gaaea a lo  la rgo  de loa conductoa para 

10 c irc u la c ió n , deade las cavidades para compresión de r e ­

torno a sus espacios r e la t iv o s  de tran s fe ren c ia  de ga­

sea.

Un o b je to  de esta  invención  ea p roveer un motor 

r o ta to r io  mejorado de la  naturaleza y ca rác te r  antes 

15 d e sc r ito s  en e l  cual los  conductos para c ircu la c ió n  

en e l  r o to r  y  en loa d is p o s it iv o s  de vá lvu la  de r e ­

tensión  cooperan con las cavidades para compresión, 

lumbreras, espacios para transporte  de gases y cáma­

ra de expansión para p roveer un movimiento y  tran s- 

20 fe ren c ia  novedosos de gases hacia adentro, a través 

y  hacia afuera de la  construcción .

Es o tro  ob je to  de la in ven ción  proveer una es­

tructura d e l ca rác te r  gen era l mencionado, que tien e  

d is p o s it iv o s  novedosos para se lla d o  para s e l la r  en 

25 torno a las cavidades para compresión y entre e l  ro ­

to r  y  la  cavidad de la cámara para e l  r o to r .

Otro o b je to  de esta  invención  es p roveer una 

construcción  de motor r o ta to r io  que es extremadamen­

te  s e n s i l la  en d iseño, una construcción que in vo lu - 

30 era un número extremadamente reducido de p iezas y
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una construcción  en la  cual cada una de las p iezas  

es f á c i l  y  económica de manufacturar y  es f á c i l  y 

económica de ensamblar.

Finalm ente, es un ob je to  de la  presente inven - 

5 c ión  p roveer un motor r o ta to r io  d e l ca rác te r  mencio­

nado e l  cual es altamente e fe c t iv o  y e f ic ie n t e  en su 

funcionam iento.

Los precedentes y o tros  ob je tos  y c a r a c t e r ís t i ­

cas de la  Invención serán aparentes y completamente 

10 comprendidos con la  s igu ien te  d escr ip c ión  d e ta lla d a

de una forma p re fe r id a  de e jecu ción  de mi invención , 

a lo  la rgo  de la  cual d escr ip c ión  se hace re fe ren c ia  

a lo s  d ibu jos anexos, en los  cuales:

La f ig u ra  1 es una v is ta  s e cc io n a l tra n sve rsa l 

15 d e l nuevo motor;

La f ig u ra  2 es una v is ta  s e cc io n a l lo n g itu d in a l 

tomada substancialm ente a lo  la rgo  de la  lin ea  2-2 de 

la  F igura 1;

Las figu ra s  3, 4 y  5 son v is ta s  secc ion a les  redu- 

20 cidas s im ila res  a la  f ig u ra  1, con c ie r ta s  p iezas  i lu s ­

tradas diagramáticamente y mostrando las  p iezas  de la  

construcción  en d ife re n te s  pos ic ion es  r e la t iv a s ;  y

La fig u ra  6 es una v is ta  isornétrica agrandada de 

los  d is p o s it iv o s  de vá lvu la  de re ten c ión  que he p re - 

25 v is to .

E l motor r o ta to r io  E que es la  m ateria ob je to  

de esta invención y  e l  cual se i lu s t r a  en los  dibu­

jos  anexos in c lu ye , prim ero, un cuerpo B. E l cuerpo 

B es una p ie za  m etá lica  substancialm ente c i l in d r ic a ,

30 a largada , que se ex tien de horizon ta lm en te, formada
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por "maquinado" o por fu nd ic ión  y "maquinado". E l 

cuerpo B t ien e  un lado externo 10 c i l in d r ic o ,  una 

cavidad c en tra l 11 c i l in d r ic a ,  extremoa planoa 12 

y proyeocionea 14 de guía de la compuerta, su perio - 

rea e in fe r io r e a  que se proyectan radialm ente hacia 

fu era . E l cuerpo B, según ae i lu a t r a ,  es mayor en 

extensión  d iam etra l que en extensión  lo n g itu d in a l o 

a x ia l .

Las proyecciones 14 de guía de las compuertas 

tienen  aberturas de guia 15 , v e r t ic a le s  que se e x tien ­

den longitudinalm ente y se abren radialm ente hacia 

dentro y a fu era , las porciones 15 * de las cuales es­

tán agrandadas, como se i lu s t r a  claramente en los  d i ­

bu jos.

Las aberturas de guía 15 y sus porciones e x te r ­

nas 15 ' agrandadas, tienen  paredes la te ra le s  16 y 16* 

planas y paredes de extremo 17 planas espaciadas a x ia l­

mente hacia dentro de los  extremoa 12 d e l cuerpo. Las 

aberturas de guia son menores en extensión  lo n g itu d i­

nal que e l  cuerpo.

Además de lo  preceden te, e l  cuerpo está  p ro v is ­

to con un reba jo  para bu jía  18 que se abre substan­

cialm ente radialm ente hacia adentro, en e l  lado de­

recho o a l  borde de lan tero  de la abertura 15 su perio r 

de gu ia , interm edia a los  extremos d e l cuerpo. Una 

abertura roscada 19 que se abre substancialm ente ra­

dialm ente hacia afuera comunica con e l  reba jo  18 y 

una b u jía  20 está  acoplada en esa abertura roscada 19 

y e l  reba jo  18. La b u jía  20 está  a cces ib le  en e l , e x ­

t e r io r  d e l cuerpo, como se i lu s t r a  claramente en los



dibu jos

Además, e l  cuerpo es tá  p ro v is to  con una cámara 

de expansión 21 en forma de cavidad que se abre subs­

tancialm ente radialm ente hacia  adentro en e l  lado i z -  

5 qu ierdo d e l borde tra sero  de la  abertura su p erio r  15

de gu ia . La cámara 21 es de una extensión  r a d ia l ,  a x ia l  

y  c irc u n fe re n c ia l predeterm inadas y está  ubicada cen­

tra lm en te, longitud inalm ente a l  cuerpo.

La cámara 21, es ligeram ente menor en extensión  

10 lo n g itu d in a l que las  aberturas de gu ia 15 y en t a l  f o r ­

ma que los  extremos de ).a misma están espaciados a x ia l ­

mente hacia adentro de los  extremos de las  aberturas 

de gu ia , como se i lu s t r a  claramente en los  d ib u jos .

Los términos "d e la n te ro " y " t r a s e ro "  antes ex- 

15 presados y que se emplean en lo  sucesivo se ap lican  

a y  se re la c ion an  con la  estructuracon  respecto  a la  

d ire c c ió n  de ro ta c ió n  d e l r o to r ,  que se d e s c r ib irá  

más adelan te y  que está  indicada por la  f le ch a  W en 

lo s  d ib u jos .

20 En la  p rá c t ic a , la  con figu rac ión , extensión  vo­

lum étrica y extensión  c irc u n fe re n c ia l de la  cámara 

de expansión 21 pueden s e r  variadas considerablemen­

te  para co n tro la r  las  c a ra c te r ís t ic a s  de funciona­

miento y la  e f ic ie n c ia  d e l m otor.

25 E l lado in f e r io r  d e l cuerpo, inmediatamente ad­

yacen te a l  lado izqu ierd o  o lado d e lan tero  de la  aber­

tura in f e r io r  15 de gu%ia e inmediatamente adyacente 

a l  lado derecho o lado tra se ro  de la  abertura in fe ­

r io r  15 de guia está  p ro v is to  con lumbreras de esca - 

30 pe y admisión 22 y 23, respectivam en te, que se ex -
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tienden aubstancialmente radialm ente*

E l tamaño de laa lumbreraa de eacape y admi­

s ión  22 y  23 puede aer variado según se deseen y lo  

requ ieran laa c ircu n stan c ias . Cada una de eaaa p ie ­

zas ea menor en au extensión  lon g itu d in a l o a x ia l con 

re la c ió n  a la  extensión  lo n g itu d in a l o a x ia l d e l cuer­

po, que la  extensión  lo n g itu d in a l de laa aberturas de 

guia 15 y  está dispuesta de modo que es té  espaciada 

axialmente hacia adentro desde los  planos ra d ia le s  en 

los  cuales ocurren los extremos 17 de las aberturas 15.

En e l  caso ilu s tra d o , e l  cuerpo está p ro v is to  con 

porciones f i le te a d a s  en cada lado de la  proyección  in ­

f e r io r  14, los  cuales f i l e t e s  defin en  su p e r fic ie s  de 

montaje 25$ p lanas, d ispuestas hacia a fu era , normales 

a lo s  e je s  lon g itu d in a les  cen tra les  de las lumbreras 

22 y 23 y sobre las cuales se su jetan  las  bridas o p la ­

cas de montaje 26 y  27 de un tubo de escape 28 y un car­

burador 29, por ejemplo por medio de su jetadores de ros­

ca 30.

Los extremos ab ie rto s  de la  cavidad 11 están ce­

rrados por p lacas de extremo 3 1 , las cuales placas son 

p iezas c i l in d r ic a s  s im ila res  a tapones con caras de ex­

tremo internas 32 p lanas, que se extienden radialmen­

te  d ispuestas axialm ente hacia adentro y aberturas 33 

receptoras d e l á rb o l c e n tra l. Las placas de extremo 31 

tienen  bridas 34 que se proyectan radialm ente hacia 

afuera en torno a sus porciones externas de extremo pa­

ra apoyar contra los  extremos 12 d e l cuerpo y con e l lo  

apoyar las  placas con sus caras de extremo in ternas en 

planos ra d ia le s  comunes con los  extremos 17 de las aber-
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turas de gu ía 15. Las b ridas 34 y  e l  cuerpo B están 

p ro v is to s  con aberturas para r e g is t r o  (que no se i lu s ­

tran ) espaciadas c ircu n ferencia lm en te  en las cuales 

son acoplados su jetadores de t o r n i l lo  36 adecuados 

para s u je ta r  desprendiblem ente las p lacas de e x tre ­

mo a l  cuerpo.

Las aberturas 33 para e l  á rb o l están p ro v is ta s  

con d is p o s it iv o s  de c o jin e te  36 adecuados para sopor­

ta r  rota toriam en te un e je  de r o to r  37 que se e x t ie n ­

de longitud inalm ente a través  de y desde extremos opues­

tos de la  construcción .

Los extremos externos a b ie rto s  de las  porciones 

externas 15* de las  aberturas de gu ia en las  p royec- 

cciones 14 están cerrados por p lacas de tapa 38 sen­

c i l l a s  y planas su je tas  a los  extremos externos de las  

proyecciones l4  por su jetadores  de t o r n i l lo  39#

E l cuerpo B y las  p lacas de extremo 31 cooperan 

para d e f in ir  una cámara Z para ro to r  en la  cual está 

acoplado rotatoriam en te un ro to r  40 lle va d o  por e l  á r­

b o l 37.

E l r o to r  4o es una p ie za  a largada , s e m i- e l ip t i -  

ca en seccián  tra n sve rsa l y  está  p ro v is to  con una aber­

tura c en tra l 4 l a través  de la  cual se ex tien de e l  á r­

b o l 37. E l á rb o l y  e l  r o to r  están f i ja d o s  contra ro ta ­

ción  r e la t iv a  por una cuña 42 adecuada.

E l r o to r  4o es substancialm ente ig u a l en exten­

s ión  a x ia l  a la  d is ta n c ia  en tre  la s  caras in ternas 

32 de la s  p lacas de extremo 31 y t ien e  extremos p la ­

nos d ispuestos axialm ente hacia afuera opuestos a las 

caras in ternas de las  p lacas de extremo, con holgura



para funcionam iento.

E l r o to r  s e m i-e lip t ic o  d e fin e  un par de caras 

curvas 43 diametralmente opuestas, d ispuestas r a d ia l-  

mente hacia a fu era , de extensión  c ircu n fe ren c ia l l i -  

3 m itada. Las caras 43 son concén tricas con y  substan­

cialm ente igu a les  en extensión  ra d ia l con la  cavidad 

11 d e l cuerpo y  estén  opuestas a esa cavidad con h o l­

gura para funcionam iento. E l r o to r ,  ad icionalm ente, 

d e fin e  un par de bandas curvas 44, diametralmente opues- 

10 ta s , d ispuestas radialm ente hacia a fu era , que se ex­

tienen entre extremos r e la t iv o s  de las caras 43. Los eje* 

ée las bandas estén espaciados d e l e je  c en tra l d e l ro ­

to r ,  en e l  lado d e l e je  d e l r o to r  remotos a los  lados 

d e l mismo en los  cuales ocurren las bandas, y e l  ra -  

13 d io  de esas bandas 44 es mayor que e l  rad io  de la  ca­

vidad 11 d e l cuerpo, mediante lo  cual las bandas 44 

cooperan con la  cavidad 11 para d e f in ir  dos espacios 

para conducción de gases, en tre  X e Y, que se e x tien ­

den c ircu n ferencia lm en te , espaciados c irc u n fe re n c ia l-  

20 mente, en forma de media luna, en los  lados opuestos 

d e l r o to r  y en tre las  caras 43.

Cada cara 43 d e l ro to r  4o está  p ro v is ta  con una 

cavidad para compresión 45, que se abre radialmente 

hacia a fuera .

25 En la  forma de la  invención  ilu s tra d a , cada ca­

vidad 45 está  p ro v is ta  con una pared la t e r a l  46 plana 

d e lan tera , la  cual pared es tá  dispuesta su bstancia l— 

mente hacia atrás a la  d ire c c ió n  déla  ro tac ión  d e l ro ­

30

to r ,  como lo  indican las  fle ch a s  V.

Además de lo  preceden te, e l  r o to r  40 está  pro
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v is to  con conductos para c ircu la c ió n  4? que se ex­

tienden en tre  la  pared la t e r a l  d e lan tera  46 de las 

cavidades de compresión 45 y  la  banda 44 la  cual ocu­

r re  delan te de cada cavidad . Los conductos para c i r -  

5 cu lación  47 es tab lecen  comunicación en tre  las  c a v i­

dades de compresión y  sus espacios para conducción de 

gases X e T d e lan te ros , re la c ion ad os.

Loa conductos para c irc u la c ió n  47 penetran en 

los  extremos traseros  de la s  bandas 44.

10 En la  p rá c t ic a , hay c ie r to  número, por ejem plo,

cuatro , conductos para c irc u la c ió n  47 relacionados con 

cada cavidad 45 y , en e l  caso i lu s tra d o , se i lu s tra n  

d ispuestos en re la c ió n  espaciada p a ra le la  y  en una h i­

le ra  que se extien de axialm ente a l  r o to r  y  a la  c a v i-  

15 dad.

Los conductos para c irc u la c ió n  47 están adapta­

dos para conducir combustible s in  quemar y a ir e  ha­

c ia  sus cavidades para compresión r e la t iv a s ,  según se 

d e sc r ib irá  más ade lan te. Proveyendo una p lu ra lid a d  de 

20 conductos para c irc u la c ió n  de pequeña extensión  sec­

c io n a l se puede obtener la  tra n s fe ren c ia  deseada de 

a ir e  y combustible y ,  a l  mismo tiem po, las aberturas 

o conductos pueden s e r  mantenidos su fic ien tem en te  pe­

queños de modo de e v i t a r  o , substancialm ente, con tro - 

25 la r ,  im pedir o hacer más len ta  la  combustión d e l a i ­

re y  com bustible dentro de e l la s  a f in  de no a fe c ta r  

adversamente e l  funcionam iento de la  construcción , se­

gún se d e s c r ib ir ¡á  más ade lan te .

Además de lo  preceden te, la  construcción  está  p ro - 

30 v is ta  con d is p o s it iv o s  de vá lvu la  de re ten c ión  V, pa-
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ra co n tro la r  la  c ircu la c ió n  de gases a lo  la rgo  de 

lo s  conductos para c ircu la c ió n  47 hacia adentro de 

las cavidades para compresión. Los d is p o s it iv o s  de v á l­

vula V son ta le s  que, los  gasas están lib re s  para c i r -  

$ cu la r desde los  espacios X e Y ,  a lo  la rgo  de los con­

ductos para c ircu la c ió n  47 y  dentro de las cavidades 

para compresión 45, pero no pueden c ir c u la r  en d i ­

recc ión  opuesta, es d e c ir ,  hacia afuera de las cavida­

des para compresión 45, a lo  la rgo  de loa conductos 

10 para c ircu la c ió n  y  v o lv e r  a los  espacios X e Y para 

conducción de gases.

Los d is p o s it iv o s  de vá lvu la  V pueden v a r ia r  gran­

demente en forma y construcción . En e l  caso ilu s tra d o , 

los  d is p o s it iv o s  V se muestran como una combinación 

15 de d is p o s it iv o s  de vá lvu la  d e l t ip o  de o s c ila c ió n - le n ­

güeta e in c luye una p laca portadora c en tra l 50 f i j a ­

da centralm ente en la  pared 46 de su cavidad r e la t iv a  

por medio de un su je tador de t o r n i l lo  adecuado y un 

par de placas de vá lvu las  5 1 , p lanas, a largadas, l i e —

20 vadas p ivota lm ente y/o cadentemente por la  p laca 50, 

longitudinalm ente en d irecc ion es  opuestas a la  misma 

y m ovibles hacia y fuera de acoplam iento plano de apo­

yo y s e lla d o  con la  pared 46 de la  cavidad y sobre los 

extremos de los conductos para conductos para c irc u la -  

25 c ión 47 que se abren en la  pared 46.

Las placas de vá lvu la  51 son accionadas por p re­

s ión  d e l gas y son en t a l  forma que, cuando las pre­

siones de gas en los  espacios de tran s fe ren c ia  X e Y  

son mayores que las presiones de gas en la  cavidad pa- 

30 ra compresión, los  gases están lib re s  para c irc u la r
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desde loe  espacios X e Y , a lo  la rgo  de los  conduc­

t o r  para c irc u la c ió n , a través  de lo s  d is p o s it iv o s  

de vá lvu la  y hacia adentro de las cavidades; p e ro , 

cuando las d ife re n c ia s  antes mencionadas en las p re -  

$ siones de los  gases se in v ie r te n , se d etien e  o se e v i ­

ta esta  c irc u la c ió n .

La construcción  p ro v is ta  por esta  invención  in ­

cluye además un par de compuertas de cabeza 60 a c c io ­

nadas por r e s o r te , d ispuestas cada una en una de las 

10 aberturas de gu ia 13 y d esp lazab le  radialm ente con re ­

la c ión  a l  cuerpo yhácia  acoplam iento d e s liz a b le  de se­

lla d o  con e l  r o to r  4o.

Las compuertas de cabeza son p iezas  s e n c i l la s , 

planas s im ila res  a p lacas rec tan gu la res , que co rre s -  

13 ponden en con figu rac ión  se cc io n a l gen era l con las  aber­

turas de guia 1$ en las cuales son acopladas d e s l iz a -  

blem ente.

Cada compuerta 60 t ie n e  un borde in tern o  6 l que 

se extien de longitud inalm ente e l  cual e s ta b lece  un aco- 

20 plam iento d e s liz a b le  de s e lla d o  con las  bandas y caras 

d e l r o to r  4o.

En la  e jecu ción  p re fe r id a  de la  invención  y se­

gún se i lu s t r a  en los  d ib u jo s , cada compuerta 60 está  

p ro v is ta  con una porc ión  de cabeza 6 l agrandada que 

25 corresponde en secc ión  h o r iz o n ta l con la  secc ión  de

la  porción  agrandada 1$* de su abertura de gu ia r e la ­

cionada y es acop lab le  deslizab lem en te  dentro de e l l a .

La esquina de los  bordes in ternos 6 l de las com­

puertas de cabeza, opuestas a la  d ire c c ió n  de r o ta -  

30 ción d e l r o to r ,  están convenientemenre redondeadas,
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según se i lu s tr a  en los  d ib u jos .

La porción  de cabeza 62 de las compuertas de 

cabeza ocurre en re la c ió n  espaciada de las  placas 

38 que c ie rran  los  extremos de las aberturas de guia 

y se han p ro v is to  d is p o s it iv o s  de reso rte  adecuados 

en tre las p lacas y  las porciones de cabeza de las 

compuertas para normalmente empujar cadentemente las 

compuertas de cabeza radialm ente hacia adentro y ha­

c ia  un acoplam iento d e s l iz a H e ,  de apoyo y  s e lla n te  

con e l  r o to r  40.

En e l  caso ilu s tra d o , e l  d is p o s it iv o  deresor­

te  in c luye un par de reso rtes  de compresión 65 en­

tr e  las  p lacas 38 y las  cabezas de las  compuertas.

Los reso rtes  65 están soportados y guiados por 

pasadores de guía y tope 66 que se proyectan r a d ia l­

mente hacia adentro y llevad os  por las p lacas 38. 

Los pasadores 65 se proyectan hacia dentro hasta un 

punto donde acoplan con las compuertas, cuando las 

compuertas están en sus pos ic ion es más externas (v e r  

figu ras  1 y 2 de los  d ib u jos ) y de modo que se e v i ­

te  que las compuertas se muevan hacia fuera una d is ­

tancia exces iva .

Finalm ente, la  construcción incluye d is p o s i t i ­

vos de s e lla d o  en torno a las cavidades de compre­

s ión  45 y  en tre las  caras 43 d e l r o to r  y la  cavidad 

11 d e l cuerpo. La construcción incluye d is p o s it iv o s  

ad ic ion a les  de s e lla d o  en tre  los  extremos d e l ro to r  

40 y las p lacas de extremo 31 que c ie rran  los e x tre ­

mos de la cavidad 11 d e l cuerpo.
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Los d is p o s it iv o s  de s e lla d o  en torno a las 

oavidades para compresión comprenden ranuras para 

a n il lo s  70, substancialm ente rectangu lares y que 

se abren hacia a fu era , p racticadas en las caras 

5 43 d e l r o to r  en torno a la  cavidad y a n il lo s  s a l la ­

dores 71 rectangu lares adecuados acoplados d e s l iz a -  

blemente dentro de las ranuras 70 y proyectándose 

radialm ente hacia fuera  de las mismas para acop lar 

deslizab lem ente y  s e l la r  con e l  p iso  11 d e l cuerpo.

10 Los d is p o s it iv o s  de s e lla d o  en tre  los  extremos

d e l r o to r  y  las  caras in ternas 32 de las p lacas de 

extremo 3 1 . incluyen una ranura anular 72 para an i­

l lo s  en cada extremo d e l r o to r ,  concén trica  con e l  

e je  d e l mismo y un a n i l lo  s e l la d o r  73 anular acop la - 

15 do deslizab lem ente en cadauna de las  ranuras para pro­

yec ta rse  axialm ente hacia afuera de las mismas y  es­

ta b le c e r  acoplam iento d e s liz a b le  de s e lla d o  con la  

s u p e r f ic ie  opuesta de su p laca de extremo re la c io n a ­

da.

20 En la  p rá c t ic a , los  a n i l lo s  71 y 73 pueden s e r

a n il lo s  de h ie r ro  co lado , adecuadamente pu lidos y/o 

esm erilados.

Además, se pueden p roveer a n il lo s  de empuje 74 

e lá s t ic o s  adecuados en tre cada a n i l lo  s e lla d o r  y e l  

25 fondo de su ranura r e la t iv a  para normalmente empujar 

cadentemente a l  a n i l lo  hacia  a fuera  y hacia acop la­

miento de s e lla d o  con la  s u p e r f ic ie  a la  cual se opo­

ne.

Sé debe ten er  en cuenta que lo s  lados o bordes 

30 de lan teros  de los  a n i l lo s  7 1 ) conforme g ir a  e l  r o to r ,
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acoplan o son acoplados por las esquinas redondea­

das de los  bordes in ternos de las compuertas de ca­

beza y son empujados radialm ente hacia adentro en 

las  ranuras 70 contra la  r e s is te n c ia  de los  a n illo s  

5 de empuje 7^ y/o empujan a las  compuertas r a d ia l­

mente hacia fuera contra la  r e s is te n c ia  de los  r e ­

so rtes  6$ en t a l  forma que las  compuertas y los  an i­

l lo s  71 no se enganchen en una forma que pudiera e v i ­

ta r  e l  funcionamiento l ib r e  y s a t is fa c to r io  de la  

10 construcción .

En e l  funcionam iento, con re fe ren c ia  primeramen­

te  a la  Figura 1 de los  d ib u jos , una mezcla de com­

b u s tib le  y  a ir e  previamente comprimida en la  cavidad 

de compresión 4$ en la parte  su perio r  d e l r o to r , es 

15 inflamada por la  bu jía  20. Los gases ard ien tes  y en

expansión c ircu lan  desde la cavidad de compresión ha­

c ia  la  cámara de expansión 21 conforme la  cavidad se 

mueve pasando por la  cámara de expansión, segdn se 

i lu s t r a  en la  Figura 2 de los  d ibu jos . Después de que 

20 la  cavidad de compresión se mueve fren te  o m'as a l lá  

de la  c'amara de expasión 21, e l  espacio en forma de 

Y para conducción de gases, en forma de media luna 

que la  siguen comunica con la  c'amara 21 y los  gases 

ard ien tes  en expansión c ircu lan  desde la  cámara 21 

25 hacia adentro d e l espacio y para actuar sobre la  banda 

44 d e l r o to r  que d e fin e  ese espacio , empujando a l  ro ­

to r  en sen tido inverso a las m anecillas d e l r e lo j , c o ­

mo se i lu s tr a  claramente en las Figuras 4 y 5 de los 

d ibu jos .

30 La compuerta su perio r de cabeza 60 e v ita  que los
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gases a rd ien tes  en expansión c ircu len  en e l  sen­

t id o  de las  m anecillas  d e l r e lo j  dentro de la  cons- 

tru cc ión ,

Con zsferencia nuevamente a la  F igura 1 de los 

d ib u jos , los  gases previam ente inflamados en e l  es­

pacio  de tran s fe ren c ia  de gases X, en e i  lado i z ­

quierdo d e l r o to r ,  están substancialm ente quemados 

y expandidos, cuando e l  extremo in fe r io r  o d e lan te ­

ro de la  banda 44 que de fin en  e l  espacio X l le g a  a 

la  lumbrera de escape 22 y cuando e l  extremo tra s e ­

ro de esa banda se mueve pasando la  cámara de expan­

sión  21. Conforme e l  r o to r  s igu e g iran do , como se 

i lu s t r a  enlas Figuras 3 y  4 de los  D ibu jos, los  ga­

ses expandidos en e l  espacio  X son expulsados a t r a ­

vés de la  lumbrera de escape 22. La compuerta in fe ­

r io r  de cabeza 6o e v ita  que los  gases de escape s i ­

gan a l  r o to r  y desplaza lo s  gases desde e l  extremo 

de lan tero  hasta e l  extremo trasero  d e l espacio  X, 

conforme g ira  e l  r o to r .

Con r fe re n c ia  nuevamente a la F igura 1, la  cá­

mara para conducción de gases T , en e l  lado derecho 

d e l r o to r  es cargada o llenada con una mezcla de com­

b u s tib le  y a ir e .  Conforme e l  r o to r  sigue girando en 

la  d ire c c ió n  indicada por la  fle ch a  ¥ , la  cara 43 y 

la  cavidad de compresión en e l  lado in f e r io r  d e l ro ­

to r ,  que siguen a l  espacio Y , se mueven hacia la  de­

recha y a r r ib a , más a l lá  de la  lumbrera de admisión 

23 y ,  desde a l l í ,  más a l lá  de la  compuerta de cabeza 

60 su p erio r . Cuando las p iezas  y/o porciones antes 

mencionadas de la  construcción  se mueven en la  forma



antea d e s c r ita , la  mezcla de a ir e  y combustible que 

hay en ese espacio es comprimida y desplazada por 

la  compuerta su perio r de cabeza 6o desde e l  extremo 

delan tero  d e l espacio y hasta e l  extremo trasero  de 

5 la  misma. La mezcla de a ir e  y combustible a s i com­

prim ida es empujada hacia adentro y a lo  la rgo  de 

los  conductos de c ircu la c ió n  47 que se extienden en­

tr e  la  porción  de extremo trasero  d e l espacio o ban­

da 44 y la  cavidad de compresión 45 que sigue a l  es - 

10 paeio  Y.

Los d is p o s it iv o s  de vá lvu la  de reten c ión  se abren 

para p e rm it ir  la  l ib r e  c ircu la c ió n  de la  mezcla com­

prim ida de a ir e  y  com bustible, desde e l  espacio y  ha­

c ia  dentro de la  cavidad de compresión que la  sigue 

15 (v e r  figu ra s  3 y 4 de los  d ib u jo s ).

Cuando e l  espacio Y se mueve una d is tan c ia  su­

f ic ie n t e  de modo que e l  extremo de admisión de los 

conductos de c ircu la c ió n , que se abre en la  super­

f i c i e  de la  banda 44 qwe d e fin e  e l  espacio Y , se mue- 

20 ven y pasan por la  compuerta de cabeza su p erio r, se 

corta  la  c ircu la c ió n  de combustible y  a ir e  hacia den­

tro  y a lo  la rgo  de los  conductos para c ircu la c ión  

y los  d is p o s it iv o s  de vá lvu la  de reten c ión  pueden ce­

rra rs e .

25 En la  p rá c t ica , los  d is p o s it iv o s  de vá lvu la  de

reten s ión  no se cerrarán hasta que la p res ión  de la 

cavidad de compresión 45, en la  parte  su perio r d e l 

r o to r , sea mayor que la  p res ión  en los  extremos de 

admisión de los  conductos para c ircu la c ió n . Por lo  

30 tan to , cuando los  conductos para c ircu la c ió n  y las
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cavidades para compresión están en aqu ellas  p o s ic io ­

nes mostradas en lo s  lados su perio res  d e l r o to r  en 

las Figuras 1 y 4 de los  d ib u jos , puede o c u r r ir  una 

mayor p res ión  dentro d ó l espacio para transporte  de 

gases en e l  lado izqu ierd o  o lado de combustión d e l 

r o to r  que dentro de la  cavidad para compresi^on, aun­

que los  gases que hay en e l  lado de combustión d e l 

r o to r  estarán substancialm ente quemados y  expandi­

dos cuando la  construcción  l le g a  a t a l  p os ic ión .

Cuando e x is te  la  condición  a n te r io r ,  la  mez­

c la  de com bustible y  a ir e  en los  conductos para c i r ­

cu lac ión  es empujada por lo s  d is p o s it iv o s  de vá lvu la  

de reten c ión  hacia adentro de la  cavidad de compre­

s ión  por la  mayor p res ión  que hay en e l  espacio de 

tra n s fe ren c ia  de gacea que precede a la  cavidad , pa­

ra aumentar la  p res ión  d e l combustible y  e l  a ir e  den­

tro  de la  cavidad. Para e v i t a r  la  p re - ig n ic ió n  de la  

mezcla de combustible y  a ir e  dentro de la  cavidad de 

compresión, como resu ltado  de que e l  a ir e  y e l  com­

b u s tib le  que hay en los  conductos para c ircu la c ió n  

estén inflamados cuando los  extremos de lan teros  o de 

admisión de lo s  mismos se mueven para hacer comuni­

cación  con la  cámara de expansión 21 y  e l  lado de com­

bustión  de la  construcción , lo s  conductos para c ircu ­

la c ió n  son hecho su fic ien tem en te  pequeños y de s u f i ­

c ien te  lon g itu d  de modo que retarden  y  hagan más len ­

ta  la  combustión d e l combustible y  e l  a ir e  dentro de 

e l lo s  de modo que la  cavidad de compresión lle gu e  a 

la  p os ic ión  en donde se in ic ia  la  ig n ic ió n  dentro de 

la  cavidad , por la  chispa que s a lta  en la  b u jía  y  an-
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tes de que la  flama que avanza por e l  conducto pa­

ra c ircu la c ió n  pueda in fla m a rlo s . E l tamaño, lon­

g itu d  y número de los  conductos para c ircu la c ió n  pue­

de v a r ia r  grandemente para lo g ra r  e l  f in  expuesto.

3 E l número y proporción  de los  conductos para c ircu ­

la c ión  es determ inable por fa c to re s  ta le s  como e l  ta ­

maño d e l motor y su gama de ve lo c id ad , particu larm en­

te  la  ve loc idad  mínima a la  cual vaya a funcionar e l  

motor.

10 A l o c u r r ir  la  ign ic ió n  por chispa d e l combus­

t ib le  y a ir e  enlas cavidades para compresión, y la 

resu ltan te  pres ión  aumentada, son cerrados p o s it iv a ­

mente los  d is p o s it iv o s  de vá lvu la  de re ten c ión .

Será aparente que conforme cada banda 44 d e l ro -  

13 to r  avanza hacia e l  acoplam iento con y desde a l l í  se 

a le ja  de la  compuerta de cabeza 60 in fe r io r ,  como se 

muestra en las Figuras 4 y 5 de los  d ib u jo s ,e l com­

b u s tib le  y  e l  a ir e  son absorbidos por e lcarburador, 

la  lumbrera de admisión 23 y ,  d e a l l í ,  a l  espacio de- 

20 f in id o  por la  banda 44 y  la  cavidad 11 d e l cuerpo, 

en e l  lado derecho de la  construcción  y hasta que e l  

extremo trasero  de la  banda se mueve y avanza más 

a l lá  de la  lumbrera de admisión 23, a l  o c u rr ir  lo  

cua l, e l  espacio para transporte  de gas, sea e l  es - 

25 pació X o e l  Y, es cargado totalm ente y preparado pa­

ra hacer que esa carga sea tra n s fe r id a  hacia su ca­

vidad de compresión r e la t iv a ,  en la  forma expuesta 

en lo  precedente.

Por lo  que antecede, será  aparente que los  dos 

30 espacios X e Y y sus caras re la c ion adas , cavidades
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« "  tu  y '

para compresión, conductos para c ircu la c ió n  y d is ­

p o s it iv o s  de vá lvu la  de re ten c ión  cooperan con las 

compuertas de cabeza, b u jía , cámara de expansión y 

lumbreras de admisión y escape en una forma id é n t i-  

5 ca y  que e l  motor es , en e fe c to ,  e l  equ iva len te  de 

un motor de combustión in tern a  de dos c i l in d ro s  que 

tenga una c ilin d ra d a  substancialm ente ig u a l a la  ex­

tensión  volum étrica de ^ los  espacios X e Y.

Habiendo d e s c r ito  solamente una forma y a p líc a ­

lo ción t íp ic a s  p re fe r id a s  de la  invención , no deseo que­

dar lim itado  a los  d e ta lle s  e s p e c íf ic o s  expuestos en 

la  p resen te , s ino que deseo reservarme cu a lesqu ie­

ra m od ificaciones y/o va r ia c ion es  que pudieran apare­

ce r  para los  e s p e c ia lis ta s  en la  a c t iv id a d  y que r e -  

1$ caigan dentro d e l a lcance de la s  cláusu las r e iv in ­

d ic a to r ía s  *

N O T A
Se re iv in d ica n  como prop ios y nuevos para que 

sean o b je to  de una Patentede Invención en España, por 

20 ve in te  años, los  puntos s ig u ien te s :

1 .-  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión in ­

terna , ca racterizadas  por que comprenden un cuerpo 

con una cámara alargada para ro to r  que t ien e  una ca­

vidad c i l in d r ic a  y paredes de extremo dispuestas a x ia l -  

2$ mente hacia  adentro; un á rb o l c e n tra l alargado que se 

extiende longitud inalm ente a través  de la  cámara pa­

ra r o to r  y soportado rota toriam en te  por y proyectán­

dose hacia afuera de extremos opuestos d e l cuerpo, un 

ro to r  sobre e l  á rb o l dentro de la  cámara d e l r o to r  

30 que t ien e  extremos planos opuestos a las  paredes de
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extremo de la  cámara, caras curvas diametralmente 

opuestas y d ispuestas radialm ente hacia afuera opues­

tas a y en holgura de funcionamiento con la cavidad 

y bandas curvas diametralmente opuestas interm edias 

a las caras espaciadas hacia adentro desde la  c a v i­

dad para d e f in ir  espacios en forma de media luna pa­

ra transporte  de gases; un par de compuertas de ca­

beza desp lazab les radialm ente llevadas por e l  cuerpo 

en lados diametralmente opuestos d e l mismo y  que aco­

plan deslizab lem ente con las bandas y  caras d e l ro ­

to r  para s e l la r  entre e l  r o to r  y  la  cavidad, un re ­

bajo para b u jía  que se abre radialm ente hacia aden­

tro  en la  cavidad en e l  lado delan tero  de una compuer­

ta y hacia e l  cual g ira  e l  r o to r ;  una b u jía  en e l  re ­

bajo para la b u jía ; una cámara de expansián en la  ca­

vidad que se abre radialm ente hacia adentro en e l  o tro  

o lado trasero  de la  c itada  compuerta; una lumbrera 

de escape en e l  cuerpo que entra en la  cavidad en e l  

lado de lan tero  de la  o tra  compuerta y adaptado para 

conectar con un tubo de escape en e l  e x te r io r  d e l cuer­

po; una lumbrera de admisián en e l  cuerpo que se abre 

radialm ente hacia adentro y  entra en la  cavidad en 

e l  lado trasero  de la  o tra  compuerta y adaptada para 

conectar con un carburador en e l  e x te r io r  d e l cuerpo; 

una cavidad para compresión que se abre radialm ente 

hacia afuera en cada cara d e l r o to r ;  conductos para 

c ircu la c ió n  que se extienden en tre cada cavidad y  e l  

espacio para transporte  de gases delan te de y  prece­

diendo a cada cavidad de compresión según g ira  e l  ro ­

to r ,  y  váhrulas de reten c ión  accionadas por presión
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de gas re lacionados con lo s  conductos para c ir c u la ­

ción  y que con tro lan  la  c ircu la c ió n  de gases desde 

las  cavidades de compresión, a lo  la rgo  de los  con­

ductos para c irc u la c ió n .

$ 2 . -  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión

in tern a , según la  r e iv in d ic a c ió n  1, caractw rizadas 

por que las cavidades de compresión en las caras d e l 

r o to r  se extienden axialm ente d e l r o to r  y terminan 

cerca de y  están espaciadas de lo s  extremos d e l ro -  

10 t o r ,  teniendo las  compuertas de cabeza bordes in t e r ­

nos para acoplam iento con e l  r o to r  que se extienden  

axialm ente de y  coextensivos con e l  r o to r .

3 * "  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

in tern a , según la  r e iv in d ic a c ió n  1, ca racterizadas 

15 por que las  cavidades para compresión en las  caras 

d e l r o to r  se extienden axialm ente a l  r o to r  y term i­

nan cerca de y están espaciadas desde loa extremos 

d e l r o to r ,  teniendo la s  compuertas de cabeza bordes 

de acoplam iento con e l  r o to r ,  in tern os , que se ex - 

20 tienden axialm ente de y coexten sivos  con e l  r o to r ,  

y sa llad o res  para s e l la r  en tre las caras d e l r o to r  

y  la  cavidad en torno a la s  cavidades para compre­

s ión  e incluyendo ranuras para a n il lo s  s e lla d o re s , 

en las caras en torno a las cavidades de compresión 

25 que se abren radialm ente hacia a fu era ; a n i l lo s  s e l la ­

dores dentro de las  ranuras para a n il lo s  s e lla d o res  

y a n il lo s  de empuje dentro de la  ranura para los  an i­

l lo s  s e lla d o res  radialm ente hacia adentro de los  an i­

l lo s  s e lla d o res  y que normalmente cadentemente em- 

50 pujan a lo s  a n i l lo s  s e lla d o res  radialm ente hacia a fu e-
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ra hacia acoplam iento de s e lla d o  con la  cavidad.

4 .  -  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

in tern a , según la  re iv in d ic a c ió n  1, caracterizadas 

porque las cavidades de compresión en las caras d e l

5 r o to r  se extienden axialm ente d e l ro to r  y terminan 

cerca de y están espaciadas desde los  extremos d e l 

r o to r ,  teniendo las compuertas de extremo bordes in ­

ternos deacoplam iento con e l  r o to r  que se extienden 

axialm ente de y coextensivos con e l  r o to r , y  s é l la ­

lo dores en tre  los  extremos d e l r o to r  y las paredes de 

extremo opuestas de la  cámara d e l r o to r  e incluyen­

do ranuras anulares para s e l lo s  en los  extremos d e l 

r o to r  que se abren axialm ente hacia a fu era ; s e l lo s  

anulares en las ranuras para los  s e l lo s  y reso rtes  

15 e lá s t ic o s  en las ranuras para los  s e l lo s  axialmente 

hacia adentro de los  s e l lo s  y que normalmente ceden- 

temente empujan a los  s e l lo s  axialm ente hacia acop la­

miento de se lla d o  con las paredes de extremo.

5 . -  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

20 in tern a , según la  re iv in d ic a c ió n  1, caracterizadas

porque las cavidades de compresión en las caras d e l 

r o to r  se extienden axialm ente d e l r o to r  y terminan 

cerca de y están espaciadas desde los  extremos d e l 

r o to r ,  teniendo las compuertas de cabeza bordes in -  

25 tem os de acoplam iento con e l  r o to r  que se extienden 

axialm ente de y coextensivos con e l  r o to r ,  y  s e n a ­

dores para s e l la r  entre las  caras d e l r o to r  y la c a v i­

dad en torno a las cavidades de compresión e incluyen­

do ranuras para a n il lo s  s e lla d o res  en las caras en 

30 torno a las cavidades de compresión que se abren ra -
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dialm ente hacia a fu era ; a n i l lo s  s e lla d o res  en las 

ranuras para a n il lo s  s e lla d o res  y a n il lo s  de empuje 

dentro de la  ranura para a n il lo s  s e lla d o res  r a d ia l­

mente hacia adentro de los  a n il lo s  s e lla d o res  y que 

5 normalmente cedentemente empujan a lo s  a n i l lo s  se ­

lla d o res  radialm ente hacia afuera para acoplam iento 

de s e lla d o  con la  cavidad , y  s e lla d o res  en tte  los  ex­

tremos d e l r o to r  y  la s  paredes de extremo opuestas de 

la  cámara d e l r o to r  e incluyen  ranuras anulares para 

10 s e l lo s  en los  extremos d e l r o to r  que se abren a a x ia l-  

mente hacia a fu era , s e l lo s  anulares en las ranuras 

para s e l lo s  y reso rte s  e lá s t ic o s  en la s  ranuras pa­

ra s e l lo s  axialm ente hacia  adentro de los  s e l lo s  y 

que normalmente cedentemente empujan los  s e l lo s  a x ia l— 

15 mente hacia acoplam iento de s e lla d o  con la s  paredes 

de extremo.

6 . -  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

in tern a , según la  r e iv in d ic a c ió n  1, ca racterizadas  

porque las compuertas de cabeza son lumbreras planas

$0 s im ila res  a placas acopladas deslizab lem en te  en aber­

turas de guía s im ila res  a ranuras que se extienden  

axialm ente d e l cuerpo, coexten sivas  con la  cavidad, 

con esas aberturas de gu ia abriéndose radialm ente 

hacia adentro, y  reso rte s  dentro de las  aberturas 

25 de gu ia radialm ente hacia  a fuera de las compuertas 

de cabeza y que normalmente cadentemente empujan a 

la s  compuertas de cabeza rad ialm ente hacia adentro 

y  hacia acoplam iento de s e lla d o  con e l  r o to r .

7 .  -  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

in tern a , según la  r e iv in d ic a c ió n  1, ca racterizadas30
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por que laa cavidades para compresión en las  caras 

d e l r o to r  se extienden axialm ente d e l r o to r  y t e r ­

minan cerca de y están espaciadas desde los  e x tre ­

mos d e l r o to r ,  teniendo las compuertas de cabeza bor­

des in ternos de acoplam iento con e l  r o to r  que se ex­

tienden axialm ente de y coextensivas con e l  r o to r "  

s iéndolas compuertas de cabeza lumbreras planas s i ­

m ilares a placas acopladas deslizab lem ente dentro 

de aberturas de guía s im ila res  a ranuras que se ex­

tienden axialm ente d e l cuerpo, coextensivas con la  

cavidad, abriéndose las aberturas de guia radialmen­

te  hacia adentro, y reso rtes  en las aberturas de guia 

radialm ente hacia afuera de las compuertas de cabe­

za y que normalmente cedentemente empujan a las com­

puertas de cabeza radialm ente hacia adentro y hacia 

acoplam iento de se lla d o  con e l  r o to r .

8 .-  Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

in tern a , según la  re iv in d ic a c ió n  1, caracterizadas 

por que las cavidades para compresión en las caras 

d e l r o to r  se extienden axialm ente d e l r o to r  y t e r ­

minan cerca de y están espaciadas desde los extremos 

d e l r o to r ,  teniendo las compuertas de cabeza bordes 

in ternos de acoplam iento con e l  r o to r  que se e x tien ­

den axialm ente y coextensivos con e l  r o to r , y s e n a ­

dores para s e l la r  en tre las caras d e l r o to r  y  la  

cavidad en torno a las cavidades para compresión e 

incluyendo ranuras para a n il lo s  s e lla d o res  en las 

caras en torno a las cavidades para compresión que 

se abren radialm ente hacia a fu era , a n il lo s  s e lla d o -  

res en las ranuras para a n il lo s  s e lla d o res  y a n illo s
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de empuje en la  ranura para a n il lo s  s e lla d o res  y  

radialm ente hacia adentro de los  a n i l lo s  s e l la d o -  

rea y que normalmente cedentemente empujan a los  

a n il lo s  s e lla d o res  radialm ente hacia  afuera hacia 

5 acoplam iento de s e lla d o  con la  cavidad , siendo las 

compuertas de cabeza lumbreras planas s im ila re s  a 

p lacas acopladas deslizab lem en te  en aberturas de 

guia sem ilaree a ranuras que se extienden axialmen­

te  d e l cuerpo, coexten sivas  con la  cavidad, ab r ién - 

10 dose esas aberturas de gu ia radialm ente hacia aden­

t r o ,  y reso rtes  enlas aberturas de guia radialm en­

te  hacia afuera de las  compuertas de cabeza y que 

normalmente cedentemente empujan a las compuertas 

de cabeza radialm ente hacia  adentro y  hacia  acop la - 

15 miento de s e lla d o  con e l  r o to r .

9.-* Mejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

in tern a , según la  r e iv in d ic a c ió n  1, ca racterizadas  

por que la s  cavidades para compresión en las  caras 

d e l r o to r  se extienden axialm ente d e l r o to r  y te rm i- 

20 nan cerca de y  están espaciadas desde los  extremos 

d e l r o to r ,  teniendo las  compuertas de cabeza bordes 

in ternos de acoplam iento con e l  r o to r  que se e x t ie n ­

den axialm ente de y coextas ivos  con e l  r o to r ,  y  sa­

lla d o res  en tre  lós  extremos d e l r o to r  y las paredes 

25 de extremo opuestas de la  cámara d e l r o to r  e in c lu ­

yendo ranuras anulares para s e l lo s  que se abren a x ia l­

mente hacia  afuera en lo s  extremos d e l r o to r ;  s e l lo s  

anulares en las ranuras para s e l lo s  y reso rtes  e lá s ­

t ic o s  en las ranuras para s e l lo s  axialm ente hacia 

30 adentro de los  s e l lo s  y que normalmente cedentemen-
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te  empujan a loa a e llo a  axialm ente hacia acoplamien­

to de s e lla d o  con las paredes de extremo, siendo 

las compuertas de cabeza lumbreras planas s im ila ­

res a placas acopladas deslizablwm ente en abertu - 

3 ras de guia s im ila res  a ranuras que se extienden

axialm ente d e l cuerpo, coextenaivas con la  cavidad, 

abriéndose las  aberturas de guia radialm ente hacia 

adentro, y  reso rtes  en las aberturas de guia r a d ia l­

mente hacia afuera de las  compuertas de cabeza y nor- 

10 malmente cadentemente empujando a las compuertas de 

cabeza radialm ente hacia adentro y hacia acoplamien­

to de se lla d o  con e l  r o to r .

1 0 .- Meejoras en motor r o ta to r io  de combustión 

in tern a , según la  re iv in d ic a c ió n  1, caracterizadas 

15 porque las cavidades para compresión en las caras

d e l r o to r  se extienden axialm ente a l  r o to r  y term i­

nan cerca de y están espaciadas desde los extremos 

d e l r o to r ,  teniendo las compuertas de cabeza bordes 

in ternos de acoplam iento con e l  r o to r  que se e x tien -  

20 den axialm ente de y coextensivas con e l  r o to r , y se ­

n adores  para s e l la r  en tre las caras d e l r o to r  y la 

cavidad en torno a las cavidades para compresión y 

que incluyen ranuras para a n il lo s  s e lla d o res  que se 

abren radialm ente hacia afuera en las caras en to r -  

2$ no a las  cavidades para compresión; a n il lo s  s e n a ­

dores en las ranuras para a n il lo s  s e lla d o res  y an i­

l lo s  de empuje en la  ranura para los  a n il lo s  s e n a ­

dores radialm ente hacia adentro de los  a n il lo s  se­

n a d o res  y que normalmente cadentemente empujan a 

30 a los  a n il lo s  sa llad o res  radialm ente hacia afuera



hacia acoplam iento de s e lla d o  con la  cavidad, y  se­

n a do res  en tre  los  extremos d e l r o to r  y  la s  pare­

des de extremo opuestas de la  cámara d e l r o to r  y 

que incluyen ranuras anulares para séLLo que se abren 

3 axialm ente hacia afuera y  reso rte s  e lá s t ic o s  en las 

ranuras para los  s e l lo s  axialm ente hacia adentro de 

los  s e l lo s  y que normalmente cedentemente empujan 

a lo s  s e l lo s  axialm ente hacia  acoplam iento de s e l la ­

do con las paredes de extremo; las compuertas de ca- 

10 beza son lumbreras planas s im ila res  a p lacas aco­

pladas deslizab lem ente en aberturas de guia s im ila ­

res a ranuras que se extienden  axialm ente d e l cuer­

po, coextensivas con la  cavidad , abriéndose esas 

aberturas de guía radialm ente hacia adentro, y  r e -  

1$ sortea  en las aberturas de guia radialm ente hacia

afuera de las  compuertas de cabeza y que normalmen­

te  cedentemente empujan a la s  compuertas de cabeza 

radialm ente hacia adentro y  hacia acoplam iento de 

s e lla d o  con e l  r o to r .

20 1 1 .- MEJORAS EN MOTOR ROTATORIO DE COMBUSTION

INTERNA.

Todo conforme se descr ib e  en la  Memoria que 

an tecede, se i lu s t r a  como ejemplo de e jecu ción  en 

lo s  planos unidos a e l la  y  se r e iv in d ic a  en su No- 

2$ ta .

Esta Memoria consta de ve in tin u eve  hojas f o -  

liád as  y e s c r ita s  a máquina por una sá la  cara y  p la ­

nos que la  acompañan.

30
Ma-
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