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Esta invencidn se refiere a un motor rotato-
rie que incluye un cuerpo con una cdmara para rotor
que tiene una cavidad cilindrica y paredes de extre~
mo planas dispuestas axialmente hacla adentro en los
extremos de la cavidad, un rotor dispuesto dentro de
la cavidad y llevado por un eje llevado rotatoriae
mente por y que se extiende a través del gvuerpo y
la cdmara, teniendo el rotor dos caras segmentales
cilindricas, espaciadas circunferencialmente, diame~
tralmente opuestas, dispuestas radialmente hacia afuew
ra que confrontan con la cavidad econ holgura para fun-
cionamiento, bandas curvadas intermedias a las caras
segmentales dispuestas radialmente substancialmeute
hacia afuera y arregladas para cooperar con la cavie
dad para definir espacios en forma de media luna pa-
ra conduccidn de gases entre el rotor y la cavidad
Yy extremos planos opuestos a las paredes de extremo
vy en holgura de funcionamiento con ellas; un par de
compuertas de cabeza desplazables radialmente bajo
carga de resorte en lados diametralmente opuestos del
cuerpo y acoplando deslizablemente con las caras y
bandas del rotor, una lumbrera para entrada de aire
y combustible en el cuerpo adyacente a un lado de una
compuerta, una lumbrera de escape eun el cuerpo adyae~
cente al otro lado de la citada compuerta, un rebajo
para bujla en el cuerpo adyacente a un lado de la otra
compuerta y una cdmara de expansidn en el cuerpo ad~
yacente al otro lado de la otra compuerta, una cavi-
dad de compresidn que se abre radialmente hacia afue~

ra en cada cara del rotor para moverse hacia y fuera
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de comunicacidén con el rebajo para la bujfa, cdma~

ra de expansién, lumbrera de escape y lumbrera de
admisién segin gira el rotor, conductos para circu~
lacién en el rotor que comunican entre cada cavidad,

Y el espacio para transferencia de gases delante de
cada cavidad, y dispositivos de vdlvula de reten~

cién llevados por el rotor y relacionados con los cone
ductos para circulacidn en ellos para evitar la cir-
culacidn de gases a lo largo de los conductos para
circulacién, desde las cuvidades para compresién de re-
torno a sus espaclos relativos de transferencia de gaw
ses,

Un objeto de esta invencidén es proveer un motor
rotatorio me jorado de la naturaleza y cardcter antes
descritos en el cual los conductos para circulacidén
en el rotor y en los dispositivos de vdlvula de re-
teneidn cooperan con las cavidades para compresién,
lumbreras, espacios para transporte de sases y cama-
ra de expansién para proveer un movimiento y trans-
ferencia novedosos de gases hacia adentro, a través
y hacia afuera de la construccidn,

Es otro objeto de lainvencién proveer una es~
tructura del caracter general mencionado, que tiene
dispositivos novedosos para sellado para sellar en
torno a las cavidades para compresidén y entre el ro-
tor ¥ la cavidad de la cdmara para el rotor,

Otro objeto de esta invencidén es proveer una
construccién de motor rotatorio que es extremadamen=-
te sensilla en diseflo, una construccién que involu~

cra un ntmero extremadamente reducido de pilezas y
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una construccidén en la cual cada una de las piezasg
es fdcil y econdmica de manufacturar y es fdcil y
econémica de ensamblar,

Finalmente, es un objeto de la presente inven=-
cidn proveer un motor rotatorio del caracter meucio-
nado el cual es altamente efectivo y eficiente en su
funcionamiento,

Los precedentes y otros objetos y caracteristi-
cas de la invencidn serdn apareuntes y completamente
compreundidos con la siguiente descripcidén detallada

de una forma preferida de ejecucidu de mi invencidn,
a lo largo de la cual descripcién se hace referencia
a los dibujos anexos, en los cuales:

La figura 1 es una vista seccional transversal
del nuevo motor;

La figura 2 e¢ una vista seccional longitudinal
tomada substancialmente a lo largo de la linea 2~2 de
la PFigura 1;

Las figuras 3, U4 ¥ 5 son vistas seccionales redu~
cidas similares a la figura 1, con ciertas piezas ilug-
tradas diagramdticamente y mostrando las piezas de la
construccidn en diferentes posiciones relativas; y

La figura 6 es una vista isométrica agrandada de
log dispositivos de vdlvula de retencién que he pre=
vistoe.

El motor rotatotio E que es la materia objeto
de esta invencidn y el cual se ilustra en los dibu=
jos anexos incluye, primero, un cuerpo B, El cuerpo
B es una pieza metdlica substancialmente cilindrica,

alargada, que se extiende horizZontalmente, formada
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por *maquinado® o por fundicidén y ™maquinado", E1
cuerpo B tiene un lado externo 10 cilindrico, una
cavidad central 11 cilindrica, extremos planos 12

y proyecciones 14 de guia de la compuerta, superioe
reg e inferiores que se proyectan radialmente hacia
fuera, El cuerpo B, segiin se ilustra, es mayor en
extensién diametral que en extensidn longitudinal o
axial,

Las proyecciones 14 de gufa de las compuertas
tienen aberturas de guifa 15, verticales que se extien=
den longitudinalmente y se abren radialmente hacia
dentro y afuera, las porciones 15t de las cuales es~
tdn agrandadas, como se ilustra claramente en los di-
bujos,

Las aberturas de gufa 15 y sus porciones exter-
nas 15! agrandadas, tienen paredes laterales 16 y 16t
planas y paredes de extremo 17 planas espaciadas axial~
mente hacia dentro de los extremos 12 del cuerpo, Las
aberturas de gufa son menores en extensidn longitudi=
nal que el cuerpo,

Ademds de lo precedente, el cuerpo estd provigs
to con un rebajo para bujfa 18 que se abre substan~
cialmente radialmente haclia adentro, en el lado dew~
recho o el borde delantero de la abertura 15 superior
de guia, intermedia a los extremos del cuerpo., Upa
abertura roscada 19 que se abre substancialmente ra-
dialmente hacia afuera comunica con el rebajo 18 vy
una bujfa 20 estd acoplada en esa abertura roscada 19
y el rebajo 18, La bujfa 20 estd accesible en el,ex~

terior del cuerpo, como se ilustra claramente en los
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dibujos,

Ademds, el cuerpo estd provisto con una cdmara
de expangsidn 21 en forma de cavidad que se abre subs=-
tancialmente radialmente hacia adeuntro en el lado iz~
quierdo del borde trasero de la abertura superior 15
de guia, La cédmara 21 es de una extensidn radial, axial
y circunferencial predeterminadas y estd ubicada cen=
tralmente, longltudinalmente al cuerpo,.

La cdmara 21, es ligeramente menor en extensién
longitudinal que las aberturas de gufa 15 y en tal fore
ma que los extremos de la misma estdn espaciados axiale
mente haclia adentro de los extremos de las aberturas
de guia, como se ilustra claramente en los dibujos,

Los términog "delantero" y "trasero" antes ex~
presados y que se emplean en lo sucesivo se aplican
a y se relacionan con la estructuracon respecto a la
direccién de rotacién del rotor, que se describird
mds adelante y que estd indicada por la flecha W en
los dibujos,.

En la practica, la configuracidn, extensidn vo=-
lumétrica y extensién circunferencial de la cdmara
de expansién 21 pueden ser variadas comnsiderablemen-
te para controlar las caracteristicas de funciona-
miento y la eficiencia del motor,

El lado inferior del cuerpo, inmediatamente ade
yacente al lado izquierdo o lado delantero de la aber=
tura inferior 15 de gufia ¢ inmediatamente adyacente
al lado derecho o lado trasero de la abertura infee-
rior 15 de guia estd provisto con lumbreras de esca-

pe y admisidn 22 y 23, respectivamente, que Be ex=
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tienden substancialmente radialmente,

El tamafio de las lumbreras de escape y admi-
8ién 22 y 23 puede smer variado segin se deseen y lo
requieran las circunstancias, Cada una de esas pie~
zas es menor en su extensidén longitudinal o axial con
relacion a la extensién longitudimnal o axial del cuerw~
po, que la extensidn longitudinal de las aberturas de
guia 15 vy estd dispuesta de modo que esté espaciada
axialmente hacia adentro desde los planos radiales en
los cuales ocurren los extremos 17 de las aberturas 15,

En el caso iluetrado, el cuerpo estd provisto con
porciones fileteadas en cada lado de la proyeccién in-
ferior 14, los cuales filetes definen superficies de
montaje 25, planas, dispuestas hacia afuera, normales
a los ejes longltudinales centrales de las lumbreras
22 y 23 y sobre las cuales se sujetan las bridas o pla-~
cas de montaje 26 y 27 de un tubo de escape 28 y un car-
burador 29, por ejemplo por medio de sujetadores de ros-
ca 30,

Los extremos abiertos de la cavidad 11 estdn ce~-
rrados por placas de sxtremo J1, las cuales placas son
pilezas cilindricas similares a tapones con caras de ex~-
twemo internas 32 planas, que se extienden radialmen-
te dispuestas axialmente hacia adentro y aberturas 33
receptoras del 4drbol central., Las placas de extremo 31
tienen bridas 34 que se proyectan radialmente hacia
afuera en torno a sus porciones externas de extremo pa-
ra apoyar contra los extremos 12 del cuerpo y con ello
apoyar las placas coun sus caras de extremo internas en

planos radiales comunes con los extremos 17 de las aber-
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turas de guia 15. Las bridas 34 y el cuerpo B estdn
provistos con absrturas para registro (que no se ilus-
tran) espaciadas circunferencialmente en las cuales
son acoplados sujetadores de tornillo 36 adecuados
para sujetar desprendiblemente las placas de extrew~

mo al cuerpo,

Las aberturas 33 para el Arbol estdn provisias
con dispositivos de cojinete 36 adecuados para soporw
tar rotatoriamente un eje de rotor 37 que se extieun=-
de longitudinalmente a través de y desde extremos opuegs
tos de la construccidn.

Los extremos externos abiertos de las porcioues
externas 15! de las aberturas de guia en las proyece
cciones 1l estdn cerrados por placas de tapa 38 sen~
cillas y planas sujetas a los extremos externos de las
proyecciones 14 por sujetadores de tornillo 39,

El cuerpo B y las placas de extremo 31 cooperan
para definir una cdmara Z psmra rotor en la cual estd
acoplado rotgtoriamente un rotor 40 llevado por el Ar-
bol 37,

| El rotor 40 es una pieza alargada, semi-elipti-

ca en seccidén transversal y estd provisto con una aber-
tura central 41 a través de la cual se extiende el ar-
bol 37, El drbol y el rotor estdn fijados contra rota-
cidn relativa por una cufia 42 adecuada,

El rotor 40 es substancialmente igual en exten-~
8ién axial a la distancia entre las caras internas
32 de las placas de extremo 31 y tiene extremos pla~
nos digpuestos axialmente hacia afuera opuestos a las

caras internas de las placas de extremo, con holgura
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para funcionamiento,

EL rotor semi~eliptico define un par de caras
curvas 43 diametralmente opuestas, dispuestas radiale~
mente hacia afuera, de extensidén circunferencial li-
mitada., Las caras 43 son concéntricas con y substan-
cialmente iguales en extensidén radial con la cavidad
11 del cuerpo y estdn opuestas a esa cavidad con hol-
gura para funcionamiento, El rotor, adicionalmente,
define un par de bandas curvas 44, diametralmente opues—
tas, dispuestas radialmente hacia afuera, que se ex-
tienen entre extremos relativos de las caras 43. Los eje&
de las bandas estén espaciados del eje central del ro=
tor, en el lado del eje del rotor remotos a los lados
del mismo en los cuales ocurren las bandas, y el ra-
dio de esas bandas 44 es mayor que el radio de la ca-
vidad 11 del cuerpo, mediante lo cual las bandas 44
cooperan con la cavidad 1l para definir dos espacios
para conduceidn de gases, entre X e Y, que se extien~
den circunferencialmente, espaciados circunferenciale~
mente, en forma de media luna, en los lados opuestos
del rotor y entre las caras 43,

Cada cara 43 del rotor 40 estd provista con una
cavidad para compresidén 45, que se abre radialmente
hacia afuera.

En la forma de la invencidén ilustrada, cada ca-
vidad 45 estd provista con una pared lateral 46 plana
delantera, la cual pared estd dispuesta substancial-
mente hacia atrds a la direccidén dela rotacidén del ro-
tor, como lo indican las flechas W,

Ademds de lo precedente, el rotor 40 estd pro~
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visto con conductos para circulacidn 47 que se ex~
tienden entre la pared lateral delantera 46 de las
cavidades de compresidén 45 y la banda 44 la cual ocu~
rre delante de cada cavidad, Los conductos para cire
culacién 47 establecen comunicacidén entre las cavie
dades de compresidn y sus espacios para counduccidén de
gases X o Y delanteros, relacionados,

Los conductos para circulacidn 47 penetran en
los extremos traseros de las bandas Uk,

En la prdctica, hay cierto nimero, por ejemplo,
cuatro, conductos para circulacidn 47 relacionados con
cada cavidad 45 y, en el caso ilustrado, se ilustran
dispuestos en relacidn espaciada paralela y en una hi=
lera que se extiende axialmente al rotor y a la cavie
dad,

Los conductos para circulacidn 47 estdn adaptae
dos para conducir combustible sin quemar y aire ha=
cia sus cavidades para compresidn relativas, segin se
desoribird méds adelante. Proveyendo una pluralidad de
conductos para circulacién de pequefia extensidn sec~
cional se puede obtener la transferencia deseada de
aire y combustible y, al mismo tiempo, las aberturas
o conductos pueden ser mantenidos suficlentemente pw-
quefios de modo de evitar o, substancialmente, contro~
lar, impedir o hacer mds lenta la combustidn del ai=~
re v combustible dentro de ellas a fin de no afectar
adversamente el funcionamiento de la construccidn, se~
gin se describir;d mds adelante.

Ademds de lo precedente, la construccidén estid prow

vista con dispositivos de vdlvula de retencidén V, pam
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ra controlar la circulacién de gases a lo largo de

los conductos para circulacién 47 hacia adentro de

las cavidades para compresidén, Los dispositivos de vil-
vula V son tales que, los gases estdn libres para cir-
cular desde los espacios X e Y, a 1o largo de los con~
ductos para circulacidn 47 y dentro de las cavidades
para compresién 45, pero no pueden circular en di-
reccidn opuesta, es decir, hacia afuera de las cavida-
des para compresidén 45, a lo largo de los conductos
para circulacién y volver a los espacios X e Y para
conducecidén de gases,

Los dispositivos de vdlvula V pueden variar grane
demente en forma y construccidéun, En el caso ilustrado,
los dispositivos V se muestran como una wombinacidédn
de digpositivos de vdlvula del tipo de oscilacidn~len~
gleta e incluye una placa portadora central 50 fija=
da centralmente en la pared 46 de su cavidad relativa
por medio de un sujetador de tornillo adecuado y un
par de placas de vdlvulas 51, planas, alargadas, lle~-
vadas pivotalmente y/o cedentemente por la placa 50,
longitudinalmente en direcciones opuestas a la migma
y moviblaes hacia y fuera de acoplamiento plano de apo~
vo y sellado con la pared 46 de la cavidad y sobre los
extremos de los conductos para conductos para circulaw
cién 47 que se abren en la pared k46,

Las placas de vdlvula 51 son accionadas por pre=-
sidén del gas vy eon en tal forma que, cuando las pre~
siones de gas en los espacios de transferencia X e¢ Y
son mayores que las presiones de gas en la cavidad pa-

ra compresidn, los gases estdn libres para circular
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desde los espacios X e Y, a lo largo de los conduc~
tos para circulacidén, a través de los dispositivos

de vdlvula y hacia adentro de las cavidades; pero,
cuando las diferenclas antes mencionadas en las pre=
siones de los gases se invierten, se detiene 0 se eview
ta esta circulacidn,

La construccidén provista por esta invencidn ine~
cluye ademds un par de compuertas de cabeza 60 accio=-
nadas por resorte, digpuestas cada una eu una de las
aberturas de guia 15 y desplazable radialmente con re=-
lacidén al cuerpo vhacia acoplamiento deslizable de se~
llado con el rotor 40,

Las compuertas de cabezZa son piezas sencillas,
planas similares a placas rectangulares, que corres-
ponden en coufiguracidn seccional gemeral cou las aber-
turas de guia 15 en las cuales son acopladas deslizaw-
blemente,

Cada compuerta 60 tiene un borde interno 61 que
se extiende longitudinalmente el cual establece un aco=
plamiento deslizable de sellado con las bandas y caras
del rotor 40,

En la ejecucidn preferida de la invencidn y se-
glin se ilustra en los dibujos, cada compuerta 60 estd
provista con una porcidn de cabeza 61 agrandada que
corresponde en seccidn horizontal con la seccidn de
la porcidn agrandada 15! de su abertura de guia rela-
cionada y es acoplable deslizablemente dentro de ella,

La esquina de los bordes internos 61 de las com-
puertas de cabeza, opuestas a la direccién de rota=

cién del rotor, estdn couvenientemenre redondeadas,
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segin se ilustra en los dibujos,

La porcién de cabeza 62 de las compuertas de
cabeza ocurre en relacidén espaciada de las placas
38 que cierran los extremos de las aberturas de guia
y se han provisto dispositivos de resorte adecuados
entre las placas y las porciones de cabeza de las
compuertas para normalmente empujar cedentemente las
compuertas de cabeza radialmente hacia adentro y haw
cia un acoplamiento deslizable, de apoyo y sellante
con el rotor 4o,

En el caso ilustrado, el dispositivo deresor-
te incluye un par de resortes de compresidén 65 en-
tre las placas 38 y las cabezas de las compuertas.

Los resortes 65 estdn soportados y guiados por
pasadores de guia y tope 66 que se provectan radiale
mente hacla adentro y llevados por las placas 38,
Los pasadores 65 se proyectan hacia dentro hasta un
punto donde acoplan con las compuertas, cuando las
compuertas estdn en sus posiciones més externas (ver
figuras 1 y 2 de los dibujos) y de modo que se ovi-
te que las compuertas se muevan hacia fuera una digw-
tancia excesiva,

Finalmente, la construccién incluye dispositi-
vos de sellado en torno a las cavidades de compre~
sién 45 y entre las caras 43 del rotor y la cavidad
11 del cuerpo., La construccidén incluye dispositivos
adicionales de sellado entre los extremos del rotor
Lo y las placas de extremo 31 que cierran los extre~

mos de la cavidad 11 del cuerpo.
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Los dispositivos de sellado en torne a las
cavidades para compresién comprenden ranuras para
anillos 70, substancialmente rectangulares y que
se abren hacia afuera, practicddas en las caras
43 del rotor en torno a la cavidad ¥ anillos sella-
dores 71 rectangulares adecuados acoplados deslizaw
blemente dentro de las ranuras 70 y proyéctaundose
radialmente hacia fuera de las mismas para acoplar
deslizablemente y sellar con el piso 1l del cuerpo,

L.ogs dispositivos de sellado entre los extremos
del rotor y las caras internas 32 de las placas de
extremo 31, incluyen una ranura anular 72 para ani=
llos en cada extremo del rotor, coucéntrica con el
eje del mismo y un anlllo sellador 73 anular acopla~
do deslizablemente en cadauna de las ranuras para proe
vaectarse axialmente hacia afuera de lag mismas y es=
tablecer acoplamiento deslizable de sellado con la
superficie opuesta de su placa de extremo relaciona~
da,

En la prdctica, los anillos 71 y 73 pueden ser
anillos de hierro colado, adecuadamente pulidos y/o
esmerilados.

Ademds, se pueden proveer anillos de empuje 74
eldsticos adecuados entre cada anillo sellador y el
foudo de su ranura relativa para normalmente empujar
cedentemente al anillo hacia afuera y hacia acopla=
miento de sellado con la superficie a la cual se opo~
ne,

Se debe tener en cuenta que los lados o bordes

delanteros de los anillos 71, conforme gira el rotor,
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acoplan o son acoplados por las esquinas redondea~
das de los bordes internos de las compuertas de ca-
beza y son empujados radialmentes hacia adentro en

las ranurag 70 contra la resistencia de los anillos
de empuje 74 y/o empujan a las compuertas radial-
mente hacia fuera contra la resistencia de los re-
sortes 65 en tal forma que las compuertas y los ani-
l1los 71 no se enganchen en una forma que pudiera evi-
tar el funcionamiento libre y satisfactorio de la
construccidn,

En el funcionamiento, con referencia primeramenw
te a la Figura 1 de los dibujos, una mezcla de com~
bustible y aire previamente comprimida en la cavidad
de compresidn 45 en la parte superior del rotor, es
inflamada por la bujia 20, Los gases ardientes y en
expansidén circulan desde la cavidad de compresidén ha~
cia la cdmara de expansidéu 21 conforme la cavidad se
mueve pasando por la cdmara de expansidn, segin se
ilustra en la Figura 2 de los dibujos., Después de que
la cavidad de compresién se mueve frente o m‘as allj
de la c’amara de expasién 21, el espacio en forma de
Y para conduccién de gases, en forma de media luna
que la siguen comunica con la c’amara 21 vy los gases
ardientes en expansidn circulan desde la cdmara 21
hacia adentro del espacio y para actuar sobre la banda
h del rotor que define ese espacio, empujando al ro-
tor eu sentido inverso a lag manecillas del reloj,co=~
mo se ilustra claramente en las Figuras It y 5 de los
dibujos,

La compuerta superior de cabeza 60 evita que los
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gases ardientes en expansidn circulen en el sen~
tido de las manecillas del reloj dentro de la conge
truccidn,

Con mferencia nuevameunte a la I'igura 1 de los
dibujos, los gases previamente iuflamados en el es-
pacio de trausferencia de gases X, en e}l lado iz~
quierdo del rotor, estdn substancialmente quemados
vy expandidos, cuando el extremo inferior o delante=
ro de la banda 44 que definen el espacio X llega a
la lumbrera de escape 22 y cuando el extremo trase=
ro de msa banda se mueve pasando la cdmara de expans
s8ién 21, Conforme el rotor sigue giraunde, como se
ilustra enlas Piguras 3 vy 4 de los Dibujos, los ga~
ses expandidos en el espacio X son expulsados a tra=
vés de la lumbrera de escape 22, La compuerta infe~
rior de cabeza 60 evita que los gases de escape si-
gan al rotor v desplaza los gases desde el extremo
delantero hasta el extremo trasero del espacio X,
conforme gira el rotor,

Con rferencia nuevamente a la Figura 1, la céd-
mara para conduccidu de gases Y, en el lado derecho
del rotor es cargada o llenada con una mezcla de comm
bustible ¥y aire. Conforme el rotor sigue girando en
la direccidn indicada por la flecha W, la cara 43 y
la cavidad de compresidén en el lado inferior del ro-
tory que siguen al espacio Y, se mueven hacia la de=
recha y arriba, mds alld de la lumbrera de admisidn
23 y, desde alli, mds alld de la compuewta de cabeza
60 superior, Cuando las piezas y/o porciones antes

mencionadas de la construccidn se mueven en la forma
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antes descrita, la meZcla de aire y combustible que
hay en ese espacio es comprimida y desplazada por

la compuerta superior de cabeza 60 desde e} extremo
delantero del espacio y hasta el extremo trasero de
la misma, La mezcla de aire y combustible asi com~
primida es empujada hacia adeuntro y a lo largo de
los conductos de circulacién 47 que se extienden en~
tre la porcién de extremo trasero del espacio o ban~
da bl y la cavidad de compresidn 45 que sigue al es~
pasio Y,

Los digpogsitivos de vdlvula de retencién se abren
para permitiyr la libre circulacién de la mezcla com~
primida de aire y combugtible, desde el espacio y ha-
cia dentro de la cavidad de compresidén que la sigue
(ver figuras 3 y 4 de los dibujos).

Cuando el espacio Y se mueve una digtancia su-
ficiente de modo que el extremo de admisidn de los
conductos de circulacién, que se abre en la super-
ficie de la banda 44 gue define el espacio Y, se mue~
ven y pasan por la compuerta de cabeza superior, se
corta la circulacidn de combustible y aire hacia den=
tro y a lo largo de los conductosg para circulacidn
y los dispositivos de vdlvula de retencidén pueden ce~
rrarse.

En la prédctica, los dispositivos de vdlvula de
reteneidén no se cerrardn hasta que la presidn de la
cavidad de compresidén 45, en la parte superior del
rotor, sea mayor gue la presién en los exiremosg de
admisién de los conductos para circulacidn, Por lo

tanto, cuando los conductos para circulacidén y las
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cavidades para compresién estdn enm aquellas posicio~-
nes mostradas en los lados superiores del rotor en
las Figuras 1 y 4 de los dibujos, puede ocurrir una
mayor presién dentro ddl espacio para transporte de
gases en el lado izquierdo o lado de combustidn del
rotor que dentro de la cavidad para compresifon, aun-~
que los gases que hay en el lado de combustidn del
rotor estardn substancialmente quemados y expandi-
dos cuando la comstruccién llega a tal posicidn,
Cuando existe la condicidn anterior, la mez=-
cla de combustible y aire en los conductos para cir~
culavién es empujada por los dispositivos de vdlvula
de retencidén hacia adentro de la cavidad de compre=
sién por la mayor presidén que hay en el espacio de
transferencia de gases que precede a la cavidad, pa-
ra aumentar la presidén del combustible y el aire den~
tro de la cavidad., Para evitar la pre-ignicidén de la
mezcla de combugtible y aire dentro de la cavidad de
compresidn, como resultado de que el aire y el com=
bustible que hay en los conductos para circulacidn
estén inflamados cuaundo los extremos delanteros o de
admisidén de los mismos se mueven para hacer comunie
cacidn con la cimara de expsnsidn 21 y el lado de com=
bustién de la comstruccidén, los conductos para circu=
lacidén son hecho suficientemente pequefios y de sufi-
ciente lougitud de modo que retarden y hagan mis len~
ta la cowbustidn del combugtible y el aire deuntro de
ellos de modo que la cavidad de compresién llegue a
la posicidn en doude se inicia la ignicidun deuntro de

la cavidad, por la chispa que salta en la bujia y an-
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tes de que la flama que avanza por el couducto pa~

ra circulacidén pueda inflamarlos, El tamafio, lon-
gitud y nGmero de los conductos para circulacién pue=~
de variar grandemente para lograr el fin expuesto,

El nimero y proporcién de los conductos para circu-
lacidén es determinable por factores tales como el taw~
maiio del motor y su gama de velocidad, particularmen~
te la velocidad minima a la cual vaya a funcionar el
motor,

Al ocurrir la ignicidn por chispa del combus~
tible y aire enlas cavidades para compresidn, y la
resultante presidén aumentada, son cerrados pogitiva-
mente los dispositivos de védlvula de retencién.

Serd aparente que conforme cada banda 44 del ro~-
tor avanza hacia el acoplamiento con y desde alli se
aleja de la compuerta de cabeza 60 inferior, como se
muestra en las Figuras 4 y 5 de los dibujos,el com~
bustible v el aire son absorbidos por elcarburador,
la lumbrera de admisidén 23 y, dealli, al espacio de=~
finido por la banda 44 y la cavidad 11 del cuerpo,
en el lado derecho de la construccidn y hasta que el
extremo trasero de la banda se mueve Yy avanza mas
alld de la lumbrera de admisidn 23, al occurrir lo
cual, el espacio para transporte de gas, sea el es-
pacio X o el Y, es cargado totalmente y preparado pa=
ra hacer que esa carga sea transferida hacia su ca-
vidad de compresidn relativa, en la forma expuesta
en lo precedente,

Por lo que antecede, serd aparente que los dos

espacios X e Y y sus caras relacionadas, cavidades
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para compresidn, conductos para circulacidn y dis-
positives de vdlvula de retencidén cooperan con las
compuertas de cabeza, bujia, cdmara de expansién y
lumbreras de admisidén y escape en una forma idéntie
ca y que el motor es, en efecto, el equivalente de
un motor de combustidn interna de dos cilindros que
tenga una cilindrada substancialmente igual a la ex-
tengidn volumétrica de %los espacios X e Y.

Habiendo descrito solamente una forma y aplica~
cién tipicas preferidas de la invencidn, no deseo que~
dar limitado a los detalles especificos expuestos en
la preseunte, sino que deseo reservarme cualesquie=
ra modificaciones y/o variaciones que pudieran apare-
cer para los especialistas en la actividad y que re-

caigan dentro del alcance de las cliusulas reivine

dicatorias,
N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para que
sean objeto de una Patentede Invencidn en Espafia, por
veinte afios, los puntos siguilentes:

l.~ Mejoras en motor rotatorio de combustidn in-
terna, caracterizadas por gue comprenden un cuerpo
con una cadmara alargada para rotor que tiene una ca-
vidad cilindrica y paredes de extremo digpuestas axialwe
mente hacia adentroj un drbol central alargado que se
extiende longitudinalmente a través de la cdmara pa-
ra rotor y soportado rotatoriamente por y provectédne-
dose hacia afuera de extremos opuestos del cuerpo, un
rotor sobre el arbol dentro de la cédmara del rotor

que tiene extremos planos opuestos a las paredes de
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extremo de la cédmara, caras curvas diametralmente
opuestas y dispuestas radialmente hacia afuera opues~
tas a y en holgura de funcionamiento con la cavidad

y bandas curvas diametralmente opuestas intermedias

a las caras espacladas hacia adentro desde la cavi-
dad para definir espacios en forma de media luna pa-
ra transporte de gases; un par de compuertas de ca~
beza desplazables radialmente llevadas por el cuerpo
en lados diametralmente opuestos del mismo y que aco=
plan deslizablemente con las bandas y caras del ro~
tor para sellar entre el rotor y la cavidad, un re-~
bajo para bujia que se abre radialmente hacia aden-
tro en la cavidad en el lado delantero de una compuer-
ta ¥ hacia el cual gira el rotor; una bujia en el re~
bajo para la bujia; una cdmara de expansidén en la ca=
vidad que se abre radialmente hacia adentro en el otro
0 lado trasero de la citada compuerta; una lumbrera

de escape en el cuerpo que entra enm la cavidad en el
lado delantero de la otra compuerta y adaptado para
conectar con un tubo de escape en el exterior del cuer-~
po; una lumbrera de admisidén en el cuerpo que se abre
radialmente hacia adentro y entra en la cavidad en

el lado trasero de la otra compuerta y adaptada para
conectar con un carburador en al exterior del cuerpo;
una cavidad para compresidén que se abre radialmente
hacia afuera en cada cara del rotor; conductos para
circulacién que se extienden entre cada cavidad y el
espacio para transporte de gases delante de y prece~
diendo a cada cavidad de compresidén segin gira el rom=

tor, y védvulas de retencidén accionadas por presidn
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de gas relacionados con los conductos para circula-
cién y que controlan la circulacidén de gases desde
las cavidades de compresidn, a lo largo de los con=
ductos para circulacidn.

2.~ Mejoras en motor rotatorio de combustidn
interna, segin la reivindicacidén 1, caractwrizadas
por que las cavidades de compresidn en las caras del
rotor se extienden axialmente del rotor y terminan
cerca de y estén espaciadas de los extremos del row
tor, teniendo las compuertas de cabeza bordes inter-
nos para acoplamiento con el rotor que se extienden
axialmente de y coextensivos con el rotor,

3.~ Mejoras en motor rotatorio de combustidn
interna, segin la reivindicacidn 1, caracterizadas
por que las cavidades para compresidén en las caras
del rotor se extienden axialmente al rotor y termi-~
nan cerca de y estdn espaciadas desde los extremos
del rotor, teniendo las compuertas de cabeza bordes
de acoplamiento con el rotor, internos, que se ex~
tienden axialmente de y coextensivos con el rotor,
y selladores para sellar entre las caras del rotor
¥y la cavidad en torno a las cavidades para comprew
sién e incluyendo ranuras para anillos selladores,
en las caras en torno a las cavidades de compresidén
que Se abren radialmente hacia afuera; anillos sella-
dores dentro de las ranuras para anillos selladores
y anillos de ewpuje dentro de la ranura para los ani=
llos selladores radialmente hacia adentro de los anie
llos selladores y que normalmente cedentemente em=-

pujan a los anillos selladores radialmente hacia afue-



10

15

20

25

30

ra hacia acoplamiento de sellado con la cavidad.

4,~ Mejoras en motor rotatorio de combustién
interna, segln 1la reivindicacién 1, caracterizadas
porque las cavidades de compresién en las caras del
rotor se extienden axilalmente del rotor y terminan
cerca de y estdn espaciadas desde los extremos del
rotor, teniendo las compuertas de extremo bordes in-
ternos deacoplamiento con el rotor que se extienden
axialmente de y coextensivos con el rotor, y sella-
dores entre los extremos del rotor y las paredes de
extremo opuestas de la cdmara del rotor e incluyen-~
do ranuras anulares para sellos en los extremos del
rotor que se abren axialmente hacia afuera; sellos
anulares en las ranuras para los sellos Yy resortes
eldsticos en las ranuras para los sellos axialmente
hacia adentro de los sellos y que normalmente cederim
temente empujan a los sellos axialmente hacia acoplaw=
miento de sellado con las paredes de extremo,

5.~ Mejoras en motor rotatorio de combustidn
interna, segiin la reivindicacién 1, caracterizadas
porque las cavidades de compresidn en las caras del
rotor se extienden axialmente del rotor y terminan
cerca de Yy estdn espaciadas desde los extremos del
rotor, teniendo las compuertas de cabeza bordes in-
ternos de acoplamiento con el rotor que se extienden
axialmente de y coextensivos con el rotor, y sella-~
dores para sellar entre las caras del rotor y la cavi-
dad en torno a las cavidades de compresién e incluyen-
do ranuras para anillos selladores en las caras en

torno a las cavidades de compresidén que se abren ra-
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dialmente hacia afuera; anillos selladores en las
ranuras para anillos selladores y anillos de empuje
dentro de la ranura para anillos selladores radial=
mente hacia adentro de los anillos selladores y que
normalmente cedentemente empujan a los anillos se-
lladores radialmente hacia afuera para acoplamiento
de sellado con la cavidad, y selladores entbte los ex~
tremos del rotor y las paredes de extremo opuestas de
la cdmara del rotor e incluyen rauuras anulares para
sellos en los extremos del rotor que se abren aaxial~
mente hacia afuera, sellos anulares en las ranuras
para sellos y resortes eldsticos en las ranuras pae-
ra sellos axialmente hacia adentyro de los sellos y
gue normalmente cedentemente empujan los sellos axiale
mente hacia acoplamiento de sellado con las paredes
de extremo,

6.~ Majoras eu motor rotatorio de combustidn
interna, segln la reivindicacién 1, caracterizadas
porgque las compuertas de cabeza son lumbreras planas
gimilares a placas acopladas deslizablemente en aber=-
turas de guia similares a ranuras que se extienden
axialmente del cuerpo, coextensivas con la cavidad,
cou esag aberturas de guia abriéndose radialmente
hacia adentro, y resortes dentro de las aberturas
de guia radialmeunte hacia afuera de las compuertas
de cabeza y que normalmente cedswntemente empujan a
las compuertas de cabeza radialmente hacia adentro
y hacia acoplamiento de sellado con el rotor.

7.~ Mejoras en motor rotatorio de combustién

interna, segin la reivindicaciéun 1, caracterizadas
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por que las cavidades para compresidén en las caras
del rotor se extienden axialmente del rotor y ter~
minan cevrca de Yy estdn espaciadas desde los extre«
mos del rotor, teniendo las compuertas de cabeza bore
des internos de acoplamiento con el rotor que se ex~
tienden axialmente de y coextensivas con el rotor,
siendgias compuertas de cabeza lumbreras planas s£~
milares a placas acopladas deslizablemente dentro
de aberturas de gufa similares a ranuras que 8e eXx~-
tienden axialmente del cuerpo, coextensivas con 1la
cavidad, abriéndose las aberturas de gufa radialmen-
te hacia adentro, y resortes en las aberturas de guia
radialmente hacia afuera de las compuertas de cabe~
za y Que normalmente cedentemente empujan a las com=
puertas de cabeza radialmente hacia adentro y hacia
acoplamiento de sellado con el rotor,

8.~ Mejoras en motor rotatorio de combustidn
interna, segin la reivindicacién 1, caracterizadas
por que las cavidades para compresidn en las caras
del rotor se extienden axialmente del rotor y ter-
minan cerca de v estdn espaciadas desde los extremos
del rotor, teniendo las compuertas de cabeza bordes
internos de acoplamiento con el rotor que se extien-
den axialmente v coextensivos con el rotor, y sella=
dores para sellar entre las caras del rotor y la
cavidad en torno a las cavidades para compresién e
incluyendo ranuras para anillos selladores en las
caras en torno a las cavidades para compresidn que
se abren radialmente hacia afuera, anillos sellado~

res en las ranuras para anillos selladores y anillos
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de empuje en la ranura para anillos selladores ¥
radialmente hacia adentro de los anillos selladow
res y que normalmente cedentemente empujan a los
anillos selladores radialmente hacia afuera hacia
acoplamiento de sellado con la cavidad, siendo las
compuertas de cabeza lumbreras planas similares a
placas acopladas deslizablemente en aberturas de
guia semilares a ranuras que se extienden axialmenw
te del cuerpo, coextensivas cou la cavidad, abrién~
dose esag aberturas de gufa radialmente hacia adenw
tro, y resortes enlas aberturas de gufa radialmen=
te hacia afuera de las compuertas de cabeza y que
normalmente cedentemente empujan a las compuertas
de cabeza radialmente hacia adentro y hacia acopla~
miento de sellado con el rotor,

9,~ Mejoras en motor rotatorio de combustidn
interna, segin la reivindicacién 1, caracterizadas
por que las cavidades para compresién en las caras
del rotor se extienden axialmente del rotor y termiw
nan cerca de y estdn espaciadas desde los extremos
del rotor, teniendo las compuertas de cabeza bordes
internos de acoplamiento con el rotor que se extioue
den axialmente de ¥y coextemivos cou el rotor, y sew
lladores entre lds extremos del rotor y las paredes
de extremo opuestas de la cdmara del rotor e incluw
Yendo ranuras anulares para sellos que se abren axial~
mente hacia afuera en los extremos del rotor; sellos
anulares en las ranuras para sellos y resortes eldsw
ticos en las ranuras para sellos axialmente hacia

adentro de los sellos y que normalmente cedentemenw=
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te empujan a los sellos axlalmente hacia acoplamienw
to de sellado con las paredes de extremo, siendo
las compuertss de cabeza lumbreras planas similaw-
res a placas acopladas deslizablemente en abertu~
ras de gufa similares a ranuras que se extienden
axialmente del cuerpo, coextensivas con la cavidad,
abriéndose las aberturas de gufa radialmente hacia
adentro, y resortes en las aberturas de gufa radial-
mente hacia afuera de las compuertas de cabeza y nore—
malmente cedentemente empujando a las compuertas de
cabeza radilialmente hacia adentro y hacia acoplamien-
to de sellado con el rotor,

10.~ Meejoras en motor rotatorio de combustidn
interna, segin la reivindicacidén 1, caraeterizadas
porque las cavidades para compresidén en lag caras
del rotor se extienden axialmente al rotor y termie
nan cerca de y estdn espaciadas desde los extremos
del rotor, teniendo las compuertas de cabeza bordes
internos de acoplamiento con el rotor que se extien-
den axialmente de y coextensivas con el rotor, y se~
lladores para sellar entre las caras del rotor y la
cavidad en torno a las cavidades para compresidén y
que incluyen ranuras para anillos selladores que se
abren radialmente hacia afuera en las caras en tor-
no a las cavidades para compresidén; anillos sella~
dores en las ranuras para anillos selladores y ani-
llos de empuje en la ranura para los anillos sella~
dores radialmente hacia adentro de los anillos se~
lladores y que normalmente cedentemente empujan a

a los anillos selladores radialmente hacia afuera
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hacia acoplamiento de sellado con la cavidad, y se~
l1ladores entre los extremos del rotor y las pare~
des de extremo opuestas de la cdmara del rotor ¥y

que incluyen ranuras anulares para sdlo que se abreu
axialmente hacia afuera y resortes eldsticos en las
ranuras para los sellos axialmente hacia adentro de
los sellos y que normalmente cedentemente empujan

a los sellos axialmente hacia acoplamiento de sella~
do con las paredes de extremo; las compuertas de ca~
beza son lumbreras planas similares a placas acow
pladas deslizablemente en aberturas de gufa similae
reg a ranuras que se exXtienden axialmente del cuer—
po, coextensivas con la cavidad, abriéndose esas
aberturas de guia radialmente hacia adentro, y re-
sortes en las aberturas de gufa radialmente hacia
afuera de las compuertas de cabeza y que normalmen-
te cedentemente empujan a las compuertas de cabeza
radialmente hacia adentro y hacia acoplamiento de
sellado con el rotor,

11,- MEJORAS EN MOTOR ROTATORIO DE COMBUSTION
INTERNA,

Todo conforms se¢ describe en la Memoria que
antecede, se ilustra como ejemplo de ejecucidn en
los planos unidos a ella y se reivindica en su No~
ta.

Esta Memoria consta de veintinueve hojas fow
liddas y escritas a mdquina por uma séla cara y plaw=

nos gue la acompailan,

Maw
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