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Este invento se refiere a amortiguadores de la 

Parra de remolque de vehículos de remolque, utilizado en 

los enganches de las barras de remolque para proporcionar 

una regulación de la compresión y extensión de dichos en-

5. ganchos durante el frenado y aceleración del vehículo re-
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molcador, respectivamente.

En tales enganches se suelen habilitar medios 

para accionar los frenos del vehículo remolcado en res­

puesta a la sohreraarcha de dicho vehículo remolcado, y 

se suele incorporar alguna forma de dispositivo crítico 

iue predetermina una resistencia crítica del amortigua­

dor a la compresión, por debajo de la cual no se accio- 

nán los frenos del remolque, con el fin de evitar el ac­

cionamiento constantemente repetido de dichos frenos en 

respuesta a pequeñas deceleraciones del vehículo remol­

cador. Esta resistencia crítica permite también que se 

suelten los frenos del remolque cuando comienza la acción 
de remolque.

Ya se conoce el empleo de un dispositivo de 

enganche mecánico que proporcionael punto crítico nece­

sario, pero el presente invento proporciona un amortigua­

dor de barra de remolque que incorpora un dispositivo hi­
dráulico interno de punto crítico.

De un modo más particular, el invento proporcio­

na un amortiguador hidráulico telescópico para un engan­

che de barra de remolque, comprendiendo el amortiguador 

un cilindro que tiene un pistón que funciona en el mismo 

con un vástago de pistón atravesando un extremo (el ex­

tremo de anilla) de un cilindro, una válvula de pistón 

que porporciona una resistencia predeterminada al flujo 

de líquido desde el otro extremo (el extremo de ánima) del 

cilindro hasta el extremo de anilla, una lumbrera del vás— 

tago de pistón que proporciona comunicación entre la vál­

vula del pistón y el extremo de anilla del cilindro, un 

depósito de líquido, un medio de conducto restringido que
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proporciona comunicación desde el extremo de ón-fmg del 

cilindro hasta el depósito, medios de conducto que 

ofrecen una mayor resistencia al flujo de líquido que 

la válvula del pistón, y medios de cierre de lumbreras 

montados de una forma fija en el cilindro y situados 

para rodear el vastago de pistón y cerrar por lo tanto 

la lumbrera del vástago de pistón cuando dicho vástago 

se encuentra en posición extendida.

Con este dispositivo la lumbrera del pistón 

permanece cerrada durante la primera etapa de contrac­

ción del amortiguador a partir del estado totalmente ex­

tendido, estado de remolque, y mientras esta lumbrera se 

encuentra cerrada no puede pasar flujo a través de la 

válvula de pistón, dejando el conducto restringido si­

tuado en el extremo de ánima del cilindro, con la tínica 

via de escape por la que puede salir líquido de dicho ex­

tremo de ánima del cilindro. la resistencia di flujo ofre­

cida por este conducto es relativamente elevada y consti­

tuye la resistencia crítica. Una vez que se ha completado 

esta primera etapa de movimiento, la lumbrera del vásta— 

go de pistón queda al descubierto, para permitir el flu­

jo a través de la válvula del pistón con una resistencia 

relativamente baja para permitir la sobrevelocidad con el 

consiguiente accionamiento del freno del remolque. Así, 

se observará que el dispositivo ofrece dos ventajas bién 

definidas. En primer lugar, elimina la necesidad de dis­

poner de un enganche mecánico separado que proporcione la 

resistencia crítica y en segundo lugar se basa enteramen­

te en la flexión (en lugar de basarse en la carga), dando 

lugar a un mayor grado de regulación de las característi­

cas de sobrevelocidad.
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El cierre de lumbreras citado esta compuesto 

preferiblemente por una prolongación tubular de una guia 

de vástago de pistón que cierra el extremo de anilla 

del cilindro, dando lugar a un tipo de construcción ba­
rato y simple.

Otra característica preferente del invento 

consiste en la provisión de un orificio de regulación 

restringido que permite solamente el paso de flujo res­

tringido del líquido del extremo de anilla del cilindro, 

sirviendo de este modo para amortiguar la extensión del 

cilindro a partir de la posición contraida de reposo y 

eliminar por lo tanto las irregularidades en la barra del 

remolque cuando el vehículo de remolque se pone en movi­
miento.

Este orificio de regulación puede disponerse de 

forma que este en comunicación permanente por un lado con 

el extremo de anilla del cilindro y por el otro lado con 

el depósito de líquido, para permitir un flujo restringi­

do de líquido del extremo de anilla por toda la gama de 

movimiento de extensión del amortiguador. Alternativamen­

te, se puede situar de forma que conecte el extremo de 

ánima de cilindro con un punto comprendido entre la vál­

vula del pistón y la lumbrera del vástago del pistón.

En este caso, el flujo a través del orificio de regulación 

queda refrenado cuando la lumbrera del vástago del pistón 

penetra en el medio de cierre de lumbrera en la última 

etapa de extensión del amortiguador. Este dispositivo per­

mite que la presión excesiva que surge de la frenada se 

libere más rápidamente en la aceleración y proporciona una 

amortiguación hidráulica para limitar las irregularidades



de fimcionamiento antes de que se alcance la total ex­

tensión o prolongación de la barra do remolque.

Estas y otras características del invento se 

comprenderán fácilmente en el transcurso de la descripción ' 

que siguej dada a título de ejemplo, de dos amortiguado­

res segán el invento, e ilustrada en los dibujos adjuntos, 
en los que:

la figura 1 ilustra un amortiguador en sección
axial.

la figura 2 es una sección axial, en mayor es­

cala, de parte del amortiguador ilustrado en la figura 1.

las figuras 3 y 4 son gráficos que ilustran las 

características de funcionamiento del amortiguador.

la figura 5 es una sección axial de la segunda 
forma de amortiguador; y

la figura 6 es una vista en alzado parcialmente en 

sección de un enganche de barra de remolque de un vehículo 

remolque que incorpora un amortiguador segán el invento.

El amortiguador ilustrado en las figuras 1 y 2 

es un amortiguador de doble tubo que tiene un tubo inte­

rior de presión P, un tubo de depósito exterior li y una 

celdilla de gas o envuelta G en el espacio comprendido en­

tre los tubos, los tubos interior y exterior se comunicán 

entre sí a travós de un conjunto de válvulas de base 7 

que comprende una válvula de recuperación para formar un 

flujo relativamente libre de líquido del tubo de depósito 

al tubo de presión al extenderse el amortiguador, y un 

conducto restringido para el flujo a presión en dirección 

inversa durante la contracción del amortiguador.

En su extremo opuesto, el tubo P está provisto ■
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de -una guia de vástago de pistón 4 para un vástago de 

pistón 3 sujeto a un pistón 5 provisto de una válvula, 

de pistón accionada por resorte 6 que forma una válvula 

unidireccional. SI vástago 3 tiene un conducto axial 2 

5. en comunicación por un lado con el lado de salida de la

válvula de pistón y por el otro lado con una lumbrera 

radial 1.

la guia del vástago 4 se construye con con­

ductos 11 y H a  y se dota de un elemento de válvula 

10. anular unidireccional 8 accionada contra la cara adyacen­

te 9 de las guias por medio de un muelle 10 para cerrarse 

contra el extremo del conducto 11. lío ostente, un orifi­

cio de regulación permanentemente abierto 13, formado 

a través del elemento de válvula 9, permite un flujo res- 

15. tringido a presión desde el extremo de anilla del tubo de

presión al conducto 11.

En la práctica, en condiciones de remolque, el 

amortiguador se encontrará totalmente extendido, de forma 

que la lumbrera 1 quedará cerrada por la guia del vástago 4. 

20o Cuando el vehículo remolcador aminora su marcha, el amorti­

guador tiende a contraerse y, aún cuando se abre la válvula 

del pistón 6, no se produce flujo a través del pistón (de­

bido al cierre de la lumbrera 1 por la guia 4), y el lí­

quido en la parte delantera del pistón puede desplazarse 

25* por lo tanto solamente a través del orificio restringido

en la válvula de base 7» Al mismo tiempo, el elemento de 

válvula anular 8 se levanta de su asiento para "permitir que 

se recupere líquido del depósito a través de los conductos 

lia y 11 al extremo de anilla del tubo de presión, que por 

lo tanto se mantiene lleno en todo momento.

San pronto como la lumbrera 1 aparepe por la30
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¿nía del vástago, puede fluí ir líquido a través del pis­

tón para llenar el espacio en aumento por detrás del 

pistón en avance y el volumen del líquido que fluye do 

a través de la válvula de base desciende en la relación 

del área del pistón al área del vástago, el valor de 

amortiguación, o característica de amortiguación, descen­

diendo en la misma proporción, segán se ilustra en la 

figura 3, que muestra las características correspondien­

tes al desplazamiento a partir de la extensión total del 

amortiguador. El punto en que se alcanza este desplaza­

miento "crítico" dependerá, como es lógico, de la posi­

ción de la lumbrera 1 a lo largo del vástago con rela­
ción a la guia del vástago.

Cuando el vehículo remolcador se pone en marcha, 

el amortiguador se comprime inicialmente y se extiende 

progresivamente, las válvulas 6 y 8 se cierran y el flui­

do por detrás del pistón se descarga a través del orifi­

cio de regulación 12 para amortiguar la extensión del amor­

tiguador y eliminar por lo tanto las irregularidades en 

el funcionamiento de la barra de remolque* la recuperación 

tiene lugar a través de la válvula de base 7. la carac­

terística de amortiguación del orificio 12 está ilustra­
da en la figura 4.

En algunos casos, preferimos situar un orificio 

de regulación 12a en la válvula 6 en lugar de hacerlo en 
la válvula 8, aumentando de este modo el grado de amorti­

guación en la extensión del amortiguador a medida que la 

lumbrera 1 vuelve a entrar en la guia del vástago. Esto 

permite que la sobrepresión que surge de la frenada se 

más rápidamente ante la aceleración, pero propor—
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clona una amortiguación hidráulica que limita las irre- 

gulai adanes del funcionamiento antes de que s© alcance 

la extensión total de la "barra de remolque.

Como es lógico, se pueden efectuar variaciones 

y modificaciones dentro del alcance del invento, Por ojom—

^* pío» se pueden emplear otros medios para separar el gas

del depósito del fluido amortiguador cuando el amorti­

guador se encuentra, en su posición de funcionamiento lio— 

rizontal, como puede ser un tubo de presión colocado ex­
céntricamente o un depósito externo,

10, El amortiguador ilustrado en la figura 5 difie­

re del ilus brao en las figuras 1 y 2 en la construcción

y disposición de su guia de vástago y válvula unidireccional 
correspondiente 0

En esta modalidad, la guia del vástago consis- 

15» *k® en partes componentes 4 y 4a que forman un caequillo

de ajuste a presión y un acoplamiento mutuo de espiga, su­

jetando entre ambas una junta tórica para el vástago de 
pistón 14. *

la parte de guia 4a y 4b definen entre sí un 

20. rebajo anular externo para montar la válvula de placa 8,

que es empujada elásticamente a una posición cerrada por 

medio de una arandela de resorte ondulada 10, las lumbre­

ras 4a y 4b definen también un rebajo anular interno para 

la junta principal del vástago de pistón 13, El orificio 

25. de regulación 12 de la primera modalidad adopta abofa la

forma de un espacio de separación anular estrecho defini­

do por la periferia exterior de la válvula 8 y una parte 

de pared anular circundante de la parte de guia 4a.

Alternativamente, la válvula 8 puede asentarse 

contra la cara inferior de la parte de pared anular oir- 

30o cúndante y se puede habilitar un orificio de regulación
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12a en elemento de válvula de pistón 6.

El funcionamiento corresponde al funcionamiento 

de la primera modalidad, recuperándose fluido del depósi­

to o compresión del amortiguador a travós del conducto lia 

y por la válvula aMerta 8.

la figura 6 ilustra la forma de qu9 un amorti­
guador de la construcción descrita en la presente memoria, 

puede incorporarse en un enganche de "barra de remolque 

normal para vehículos de remolque, que comprende un cae­

quillo 20 para acoplarse de una forma soltahle con una ho­

la 21 montada en la práctica en un vehículo tractor. El 

caequillo 20 vá montado en el extremo de una "barra de 

arrastre 22 sostenida de una forma deslizante en una es­

tructura de soporte 23 montada en la práctica en el remol­

que. El amortiguador tiene su pistón (provisto de un pro­

tector contra suciedad S) conectado a la estructura de so­

porte y su cilindro conectado a la "barra de arrastre 22.

En los ejemplos descritos anteriormente, ed amor­

tiguador puede encontrarse presionado o sin presionar, se- 

gán se desee.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del in­

vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, 

dehe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 

indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 

en cuanto no alteren su principio fundamental. También se 

hace constar que el invento se refiere a unas solicitudes 

de patente presentadas en Inglaterra nos. 4-8603/68 de 14 

de Octubre de 1968, y 51641/68 de 31 do Octubre de 1968, 

acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden

i
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los Convenios Internacionales en vigor, y siendo lo que 

constituye la esencia del referido invento, 3e solicita 

Patente de Invención por 20 años en España sobre i Per­

feccionamientos en la construcción de amortiguadores 

hidráulicos telescópicosj caracterizándose por lo si­

guiente:

is,- Perfeccionamientos en la construcción de 

amortiguadores hidráulicos telescópicos, para enganche 

de barras de remolques de vehículos de remolque, del ti­

po de amortiguador que comprende un cilindro que tiene 

un pistón que funciona en el mismo con un vástago de 

pistón que atraviesa un extremo, el extremo de anilla, 

del cilindro, una válvula de pistón que proporciona una 

resistenciapredeterminada al flujo de líquido desdo el 

extremo, el extremo de ánima del cilindro al extremo de 

anilla, y que corta el flujo en la dirección opuesta, un 

depósito de líquido y un medio de conducto restringido 

que proporciona comunicación desde el extremo de ánima 

del cilindro al depósito, ofreciendo el medio de conduc­

to una mayor resistencia al flujo de líquido que la vál­

vula del pistón, caracterizados porque el vástago de pis­

tón tiene una lumbrera de vástago de pistón que proporciona 

el tínico medio de comunicación entre la válvula del pistón 

y el extremo de anilla del cilindro y porque el medio de 

cierre de lumbrera se monta de una forma fija en el cilin­

dro y se sitúa para rodear el vástago del pistón y por lo 

tonto cerrar la lumbrera del vástago de pistón cuando el 

vástago de pistón se encuentra en posición extendida.

23.- Perfeccionamientos segtín la reivindicación 

13, caracterizados porque el medio de cierre de lumbrera
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se forma mediante una prolongación tubular en una guia de 

vástago de pistón que cierra el extremo de anilla del 

cilindro.

39.- Perfeccionamientos segán las reivindica­

ciones 1§ o 2§, caracterizados porque se disponen en 

cada amortiguador medios de orificios de regulación per­

manente abiertos para permitir el flujo restringido de 

líquido saliendo del extremo.de anilla durante la exten­

sión del amortiguadori

49.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 

33, caracterizados porque dicho medio de orificio: de re­

gulación conecta el extremo de ánima del cilindro con un 

punto comprendido entre la válvula del pistón y la lum­

brera del vástago de pistón.

5-*- Perfeccionamientos segán la reivindicación 

38, caracterizados porque se disponen medios de válvula 

de recuperación para admitir líquido procedente del de­

pósito al extremo de anilla del cilindro durante la con­

tracción del amortiguador, y porque el medio de orificio 

de regulación se dispone de forma que conecte el extremo 

de anilla del cilindro con el depósito.

6§.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 

5S, caracterizados porque dicho medio de válvula de recu­

peración comprende un elemento de válvula accionado por 

resorte para cerrar un conducto que conduce al depósito, 

y porque dicho medio, de orificio de regulación se forma 

a travós del elemento de válvula para establecer una co­

municación permanente restringida desde el extremo de ani­

lla al conducto que conduce al depósito.'

7S«- Perfeccionamientos segán la reivindicación
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5-, caracterizados porque la válvula de recuperación com­

prende un elemento de válvula anular flexible, cerrado 

herméticamente por su periferia interior a una guia de 

vástago de pistón que cierra el extremo de anilla del 

cilindro y que tiene su periféria exterior separada a 

corta distancia de una estructura circundante para defi­

nir con la misma un espacio de separación anular estre­

cho que constituye dicho medio de orificio de regulación.

8ü.- Perfeccionamientos segiin la reivindicación 

7-t caracterizados porque la citada guia de vástago de 
pistón esta compuesta por dos partes componentes que 

tiene un casquillo y una espiga respectivamente, acoplán­

dose la3 dos partes entre sí coaxialmente para formar en­

tre las mismas por un lado un rebajo externo para loJar 

al citado elemento de válvula anular y por otro lado un 

rebajo interno para una junta de vástago de pistón.

9§.- Perfeccionamientos en la construcción do 

amortiguadores hidráulicos telescópicos, tal y como queda 

sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado

i
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