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TERFECCIONAMIENTOS EN TA CONSTRUCCION DE AMORTIGUADORGS
HIDRAULICOS TELESCOPICOS.

_ e%é'ctfanf&' GIRLING LIMITED, entidad inglesa, residente en
Kings Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra.

Bgte invento se refiere a amortiguadores de la
barra de remolque de vehiculos de remolque, utilizado en
los enganches de las barras de remolque para proporcionar
wna regulacién de la compresién y extensidén de dichos en-

5e ganches dursnte el frenado y aceleracidén del vehiculo re-

Mod. 382



Se

10,

15.

20,

25,

300

moleador, respectivamente,

In tales enganches se suelen habilitar medios
para accionar log frenos del vehiculo remolcado en ros-
puesta a la sobremarcha de dicho vehiculo remolcado, y
ge suele incorporar alguna forma de dispositivo critico
que predetermina una resistencia critica del amortisua-
dor a la compresidn, por debajo de la cuzl no se accio~
nén los frenos del remolque,'eon el fin de evitar el ac~
clonamiento constantemente repetido de dichos Ffrenos en
respuesta a pequeiias deceleraciones del vehfculo remol-
cador. Esta resistencia crftica permite tambidn que se
suelten los frenos del remolgue cuando comienza la accidn
de remolgue., ‘

Ya se conoce el empleo de un dispositivo de
enganche mecdnico que proporcionael punto critico nece-
sario, pero ¢l presente invento proporciona un amortigua—~
dor de barra de remolque que incorpora un dispoéiﬁivo hi-
drdulico interno de punto erftico.

De wn modo mds particular, el invento proporelo-

he un amortiguador hidrdulico telescépico para un enzan=

che de barra de remolque, comprendiendo el amortiguador

un cilindro que tiene un pistén que funcions en el mismo
con un vdstago de pistén atravesando un extremo (el ex~
tremo de anilla) de un cilindro, wna védlvula de pistén

que porporciona una resistencis predeterminada al flujo

de 1iquido.desde el otro extremo (el extremo de 4nima) del
cilindro hasta el exbtremo de anilla, ﬁna lumbrera del vés—

tago de pistén que proporeiona commicacién entre la vdl-

“vula del pistén y el extremo de anilla del eilindro, un

depésito de 1fquido, un medio de conducto restringido que
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cllindro hasta el depdsito, medios de conducto que
ofrecen una mayor resgistencia al flujo de 1fquido que

la vélvula del pistén, y medios de cierrve de lumbreras
montados de una forma fija en el cilindro ¥ situados
para rodear el vastago de pistdn y cerrar por lo taonto
la lumbrera del vdstago de pistén cuando dicho véstago

se encuentra en posicidn extendida.

} Con este dispositivo la lumbrera del pisidn
permanece.cerrada durante la primera etapa de contrac-—
cidén del amortiguador a partir del estado tobalmente ox—
tendido, estado de remolque, y mientras esta lumbrers se
encuentra cerrada no puede pasar flujo a través de la
vélvula de pistén, dejando ei conducto restringido si-
tuado en el extremo de dnima del cilindro, con la vnica
via de escape por la que puede salir 1lfuido de dicho ex-
tremo de énima del cilindro. Ia resistencis dl flujo ofre=-
cida por este conducto es relativamente clevada y consti-~
tuye la resistencia crftica. Una vez que se ha completado
esta primera etapa de movimiento, la lumbrera del vdsta-
2o de pistén queda al descubierto, para permitir el flu-
Jjo a través de la vdlvula del pistén con una resistencia
relativamente baja para permitir la sobrevelocidad con el
consiguiente accionamiento del freno del remolque. Asi,
se observard que el dispositivo ofrece dos ventajas bién
definidas, EZn primer luéar, elimina la necesidad de dis-
poner de un enganche meecidnico sepa&ado gue proporcione la
resistencia critica y en segundo luger se basa enteramen-
Te en la flexidén (en lugar de basarse en la carga), dando
lugar a un mayor grado de regulacién de lascaracteristi-

cags de sobrevelocidad;
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El cierre de lumbreras citado esta compuesto
preferiblemente por wuna prolongacién tubular de wne guia
de vésbago de pistén que cierra el cxtremo de anilla
del cilindro, dando lugar a un tipo de consiruccidén ba-
rato y simple, '

Otra caracteristica preferente del invento

consiste en la provisidn de wn orificio de regulacién

. restringido que permite solamesnte el paso de flujo res-

tringido del 1iquido del extremo de anilla del cilindro,
sirviendo de este modo para amortiguar la extensidn del
cllindro a partir de la posicién contraida de reposo y
eliminar por lo tanto las irregularidades en la barra del
remolque cuando el vehfculo de remolque se pone en movi-
niento,

Bste orificio de regulacién nuede digponerse de

- forma que este en comunicacidn permanente por un lado con

el extremo de anilla del cilindro y por el otro lado con
el depdsito de lfquido, para permitir wn flujo restringi-
do de lfquido del extremo de anilla por toda la gama de
movimiento de extensién del amortiguador. Alternativamen—
te, se puede situar de forma 3ue conecte el extreno de
énima de cilindro con un vunto comprendido entre la vdl-
vula del pistén y la lumbrera del vdstago del pistén.

IEn este caso, el flujo a través del orificio de regulacidn
queda refrenado cuando la lumbrera del vastago del pistén
penetra en el medio de cierre de lumbrera en la Wltima

etapa de extensién del amortiguador. Este dispositivo per

. mite que la presibén excesiva que surge de la frenads se

libere mds rdpidamente en la aceleracidn ¥ proporciona una

emortiguacién hidrdulica para limitar las irregularidodes
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de funcionamiento antes de que se alcance la total ox-

tensién o prolongacidén de la barra de remolque.

Lstas y otras caracterfsticas del invento se
comprenderdn fdcilmente en el franscurso de la descripeidn
que gigue, dada a t{tulo de ejemplo, de dos amortiguado-
reg segin el invento, e ilustrada en los dibujos adjuntos,
en los que:

la figura 1 ilustra un amortighador en seccién

V axial,

la figura 2 es una seceibn axial, en mayor es-
cala, de parte del amortiguador ilustrado en la figura 1.

Lag figuras 3 y 4 son grdficos que ilugtran las
caracteristicas de funcionamiento del amortiguador.

Ia figura 5 es una seccidn axial de la segunda
forma de amortiguador; y '

La figura 6 es wna vista en alzado parcialmente en
geceidn de un enganche de barra de remolgue de wn vehiculo
remolque gque incorpora un amortiguador segin el invento,

' El amortiguador ilugtrado en lasfisuras 1y 2
es un amortiguador de doble tubo que tiene un tubo inte—
rior de presidn P, un tubo de depbsito exterior R ¥y uwna
celdilla de gas o envuelba G en el espacio comprendido en-
tre los tubos. Los tubos interior y exterior se comun;cén
entre sf a través de un conjunto de vdlvulas de base T
que comprende una vélvule de recuperacién para formar wn
flujo relativamente libre de lfquido del tubo de depdsito
al tubo de presién al exbenderse el amortiguador, y un
conducto restringido para el flujo a presibn en direccién
inversa durante la contraccién del amofﬁiguadoro

In su extremo opuesto, el tubo P estd provisto -
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de una guia de vdstago de pistén 4 para un vdstago de
pigtdn 3 sujeto a wn pistdn 5 provisto de wma vélvula
de pistdén accionada por resorte 6 que forma una vdlvula
unidireccional. EL vdstago 3 tiene un conducto axial 2
en commicacién por un lado con el lado de salida de la
védlvula de pistén y por el otro lado con wna lumbrera
radial 1. | | |
La guia del véstago 4 se construye con con~

ductos 1l y lla y se dota de wn elemento de vilvula
anular uwnidireccional 8 accionada contra la cara adyscen~—
te 9 de las guias por medio de un muelle 10 para cervarse
contra el cxtremo del conducto 1ll. No obtente, un orifi~
cio de regulacién permanentemente abierto 13, formado
a través del elemento de vdlvula 9, permite un flujo res-—
tringido o presién desde el extremo de anilla del Hubo de
presién al conducto 11, |

| En la prdctica, en éondiciones de remolgue, el
amortiguador se encontrard totalmente extendido, de forma
que la lumbrera 1 quedard cerrada por la guia del vdstazo ba
Cuando el vehfculo remoleador aminora su marcha, el amorti-
guador tiende a conﬁraerse v, auin cuando se abre la vdlvula
del pistén 6, no se produce flujo a través del pistén (de-
bido al cierre de la lumbrera 1 por la guia 4), y sl 1f-
quido en la parte delantera del pistén puede desplazarse
por lo tanto golamente a travds del orificio restringido
en la vélvula de base 7. AL mismo tiempo, el elemento de
vélvula anular 8 se levanta de su asiento para permitir dquz
se recupere liguido del depdsito a travéds de los conductos

1la y 11 al extremo de anilla del tubo de presidn, que por

- lo tanto se mantiene lleno en t0do momento.

Tan pronto como la lumbrers 1 aparece por la



Je

10.

20,

30,

guia del véstago, puede fluir 1fquido a través del pig-
t6n para llenar el egpacio en aumento por detrds del
pistén en avance y el volumen del lfquido que fluye de
a través de la vdlvula de base descicnde en la relacidn
del drea del pistén al 4rea del vdstazo, el valor de
emortiguacidn, o caracterfstica de amortiguacibn, descen-—
diendo en la misma proporcién, semin se ilustra en la
figura 3, que muestra las caracterfsticas correspondien-
tes al desplazamiento a partir de la extensidn total del
amortiguador. E1 punto en que se alcanza este desplaza-—
miento "eritico" dependerd, como es lézico, de la pogi-
cién de la lumbrera 1 a lo largo del végtago con rela~
cién a la guia del vdstago. '

Cuando el vehfculo remolcador se pone en marcha,
el amortiguador se comprime iniecislmente Y se extiende
progresivamenté, lag vélvulas'G ¥ 8 se cierran y el flui-
do por detrds del pistén se descarga o través del orifi-
cio de regulacidn 12 para amortigsuar la extensién del emor~
tiguador y eliminar por lo taonto las irregularidades en
el funcionamiento de la barra de remolque, La recuperacidn
tiene lugar a través de la vdlvula de base 7. Ia corcce
terfstica de amortiguacidén del orificio 12 estd ilustrao-
da en la figura 4.

En algunos casos, preferimos situar wn orificio
de regulacién 12a en la vélvula 6 en lugar de hacerlo en
la vdlvula 8, aumentando de este modo ¢l grado de amordi-
guacldn en la extengién del anortiguador a medida que la
lumbrera 1 vuelve & entrar en la guia del vdstago. Esto
permite que la sobrepresién que surge de la frenada se

nivele mds rdpidamente ante la aceleracidn, pero propor-



clona uns amortiguacidn hidrdulica gue limita las irvre-~
gularidades del funcionamiento antes de gue se alcance
la extensifn total de la barra de remolque.
Como es ldgico, se pueden efcotusr varinciones
¥ modificaciones deniro del alecance del invento, Por cjen—
Se plo, gse pueden emplear otroé medios pars separar el sos
del depésito del fluido amortisuador cusndo el amorhie
guador se encuentra en su posicidén de funcionamiento ho-
rizontal, como puede ser un tubo de presién colocado ex-—
céntricomente o un depdsito externo.
10. El amortiguador ilustrado en 1a Tigura 5 difie—~
re del ilustrao en las figuras 1 ¥y 2 en la construceidn
y disposicidn de su guia de védstago ¥y vélvula vnidireceionsl.
corregpondiente,
En esta modalidad, la guia del véastago consig-
15, te en partes componentes 4 ¥ 4a que forman un casquillo
de ajuste a presién y un acoplanmiento mutuo de espiga, su-
jetando entre ambas una junta ﬁérica rara el véstago de
pistén 14, g
La parte de guia 4a y 45 definen entre si wn ‘
20, rebajo anvlar externo para montar la v4lvula de placa 3,
que es empujada eldsticamente a wna posicidn cerrada por
medio de una arandela de regorte ondulade 10, Ios lumbre-
ras 4a y 4b definen también un rebajo anular interno pare
la junta principal del véstago de pistén 13. EL orificio
25, de regulacidén 12 de la primers modalidad adopta ahofa la
forma de un espacio de Separacidn anvlar estrecho defini-
do por la periferia exterior de la vélvula 8 y uwna parte
de pared anular circundente de la varte de guia 4a,
Alternativemente, la vdlvula 8 puede asentorse
contra la cara inferior de 1g rarte de pared anular cir-
306 cundante y se pucde habilitar un orificio de regulacién
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12a en elemento de vélvula de pistén 6.

ELl funcionamiento corresponde al funcionamiento
de la primera modalidad, recuperandose fluido del depbsi=
to o compresibén del amortiguador a través del conducto lla
¥y por la vdlvula abierta 8.

La figura 6 ilustra la forma de qus un amorti-

guador de la construcciln descrita en la presente memoria,

- puede incorporarse en un enganche de barra de remolque

normal para vehfculos de remolque, que comprende un cas—
quillo 20 para acoplarse de unz forma soltable con wna bo-
la 21 montada en la prictica en un vehfculo tractor. Bl
casquillo 20 v4 montado en el extremo de una barra de
arrastre 22 sostenida de una forms deslizante cn una cs—
tructura de soporte 23 montada en la prdctica en el remol-
que. E1l amortiguador tiene su pistén (provisto de wn pro-
tector contra suciedad S) conectado a la estructura de go-
porte y su cilindro conectado a la barra de arrestre 22.

En los ejemplos descritos anberiormente, el amor—
tiguador puede encontrarse presionado o sin presionar, se-
gin se desee.

N o oa

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como la manera de realizarlo en la prdctica,
debe hacerge constar que lag disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detallle
en cuanto no alteren su principio fundamental. Tambien se
hace constar que el invento se refiere a wnas solicitudes
de patente presentadas en Inglaterra nos. 48603/68 de 14
de Octubre de 1968, y 51641/68 de 31 de Octubre de 1968,
acogiéndose por lo tanto a loz beneficios que conceden
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log Convenlos Internacionales en vigor, y siendo lo que
congtituye la esencia del referido invento, se solicita
Patente de Invencidn por 20 afios en Egpafila sobre: Per—
feccionamientog en la construccidn de amortigvadores
5e hidrdulicos telescépicos; caracterizdndose por lo gi-
guientos
18,~ Perfeccionamientos en la construccidn de
amortiguadores hidrdvlicos telescdpicos, para enpanche
de barras de remolques de vehIculos de remolque, del ti-
10. po de amortiguador que comprende un cilindro que tiene
wn piztén que funcionz en el mismo con wn vizbago de
pistén que albraviesa un extremo, el extremo de anilla,
del cilindro, una védlvula de pistén gque proporciona una
resistenciapredeterminada al flujo de Lllfgquido desde el
15, extremo, el extremo de dnima del cilindro al exbremo de
anilla, y que corta el flujo en la direccidén opuesta, un
depbsito de liquido y un medio de conducto restringido
que proporciona comumicacidn desde el extremo de dnima
del cilindro al depdsito, ofreciendo el medio de conduc—
20, to una mayor resistencia al flujo de liIquido que la vél-
vula del pistdn, caracterizados porque el vdstago de pic-
t6n tiene una lumbrera de véstago de pistén que proporcions
el Unico medio de comunicacién entre la vdlvula del pistén
v el extremo de anilla del cilindro y porque el medio de
25, clerre de lumbrera se monta de una forma fija en el cilin-~
dro y se situa para rodear el véstago del pistén y por lo
toanto cerrar la lumbrera del vdstago de pistén cuondo el
vigtago de pistdén se encuentra en posicidén extendida.
28 i~ Perfeccionamicentos segmin la reivindiecacién

304 18, caracterizados porque el medio de cierre de lumbrera
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se forma mediante una prolongacidn tubular en una guia de
véstago de pistén que cierra ol extremo de anilla del
cilindre.
38,~ Perfeccionamientos segin las reivindica—
5e ciones 18 o 28, caracterizados porgue se disponen en
cada amortiguador medios de orificios de regulacién per—
manente abiertos para permitir el flujo restringido de
1fquido saliendo del extremo de anilla durante lao exten-—
"sibn del amortiguadors

10. : : 48 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
38, caracterizados porque dicho medio de orificio: de re-
gulacidn conecta el extremo de 4dnima del cilindro con un
punto comprendido entre la vdlvula del pistén y la lum-
brera del vésfago de pistdén.

15, 58,~ Perfeccionamicntos segin la reivindicacidn
38, caracterizados porque se disponen medios de vdlvula
de recuperacién para adunitir liIquido procedente del de~
pésito al extremo de anilla del cilindro durante la con=
traccidn del amortiguador, y porque el medio de orificio

20. de regulacifn se dispone de forma que conecte el exbremo
de anilla del cilindro con el depdgito.
62.- Perfoccionamientos semin la reivindicacién
58, caracterizados porque dicho medio de vdlvula de recu—
peracidn comprende un elemento de vdlvula accionado por
25, resorte para cerrar un conducto gue conduce al depésito,
¥ porque dicho medio, de orificio de regulacidn se forme
a través del elemento de vdlvula para establecer wna co-
nuicacién permanente restringida desde el extremo de ani-
lla al conducto que conduce al depbsitos
30, T8 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién



52, caracferizados porque la vdlvula de recuperacién com-
prende un elemento de vdlvula anular flexible, cerrado
hermeticamente por su periferia interior a una guia de
véstago de piztén que cierra el extremo de anilla del

De cilindro y que tiene su periféria exterior separada a
corta disbancia de una estructura circundante para, defi-
nir con la misma un espacio de separacién anular estre—
cho que consbituye dicho medio de orificio de regulacidn,

82 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicocidn

10. T8, caracterizados porque la citada guia de véstago de
pistén esta compuesta por dos partes componentes que
tlene wn casquillo y una espiga respectivamente, acoplan-
dose las dos partes entre si coaxialmente para formar cne
tre las mismas por wn lado wn rebajo externo para lojor

15, al citado elemonto de vélvula anular y por obro lado un
rebajo interno para wna junta de vdstago de pistéa.

98 o= Perfeccionamientos en la construceidn de
amortiguadores hidrdulicos telesecdpicos, tal y como gueda
sustoncialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado

20, en los dibujos adjuntos,

Esta Hemoria comsta de doce hojas escritas a

méquina por 5 carpf / YA Qﬁ‘.'\%g .

ACEBO Y MQDEY
p. Flrmados F. Herndndez Rula
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