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MEMORIA DESCRIPTIVA.

Esta invención se refiere a unos perfeccionamientos 
en los sistemas de iluminación para vehículos automóviles y 
tiene por objetivo proporcionar de forma conveniente un siste- 

g. ma de iluminación que pueda utilizarse tanto en países que
tengan normas de circulación por la izquierda como en países 
que tengan normas de circulación por la derecha. - —  - - -

Un sistema de iluminación segdn la invención compren 
de, en combinación, una fuente de luz y un sistema asociado 

10. de lentes para producir un haz de luz con objeto de iluminar 
la calzada de delante del vehículo, un par de obturadores es­
paciados e interconectados posicionados entre la fuente de luz 
y las lentes, medios que responden a la luz recibida de un 
vehículo que avanza en sentido contrario para mover el par 

15. de obturadores, unos medios accionables manualmente para deter­
minar la dirección del movimiento de los obturadores, de modo 
que el uno o el otro de los obturadores se mueva progresiva­
mente para cortar suficientemente el haz proyectado empezando 
por el lado del haz más próximo al centro de la calzada, con 

20. objeto de evitar el deslumbramiento del conductor del vehícu­
lo que avanza en sentido contrario, primeros y segundos resor­
tes laminares, y medios de acoplamiento que interconeotan los 
obturadores y los resortes laminares, estando diseSados los 
medios de acoplamiento de forma tal que, cuando los obturado- 

25. res se mueven en una dirección, el primer resorte laminar es



tensado pero los medios de acoplamiento se mueven respecto 
al segundo resorte laminar, empujando el primer resorte la­
minar a los obturadores hacia una posición en la que no se 
corta nada del haz proyectado y cuando los obturadores se mue­
ven en la dirección opuesta el segundo resorte laminar es tensa, 
do y empuja a los obturadores hacia una posición en la que 
no se corta nada del haz proyectado, movióndose en este caso 
los medios de acoplamiento respecto al primer resorte laminar 
sin tensar el primer resorte laminar.-----------------------

Un ejemplo de la invención se ilustra en los planos 
anexos, en los cuales:-------------------------------------

La figura 1 es una representación esquemática de un 
proyector y de un receptor combinados, y --------------- - -

La figura 2 es una vista en perspectiva por detrás 
de parte del proyector y del receptor combinados. ----- - - -

Con referencia a los planos, un vehículo automóvil 
comprende un proyector de luz 9 y un receptor de luz 10. El 
proyector 9 incluye una lámpara 11 que tiene un filamento alar­
gado 12 cuyo centro se sitúa en un foco de un espejo 13 en for 
ma de segmento de elepsoide. Paralela al filamento hay una 
placa 14 que tiene en ella una abertura rectangular 15 cuyo 
centro queda en el otro foco del espejo 13, de modo que una 
imagen del filamento aparece en la abertura 15. La luz proce­
dente del filamento 12 pasa a travás de la abertura 15 y de 
ahí a travás de una lente ásfárica 17 que proporciona un haz 
de luz que se proyecta hacia adelante del vehículo. La distan­
cia óptica entre la abertura 15 y la lente 17 es igual a la



distancia focal de la lente 17, de modo que una imagen bien 
definida de la abertura es proyectada hacia adelante como 
un. haz de sección rectangular, - - -------- - - ----- ----

El receptor incluye una lente asfárica 19 cuya longi­
tud focal es igual a la longitud focal de la lente 17 y que 
durante el uso dirige un haz paralelo de luz recibida de los 
faros de un vehículo que avanza en sentido contrario a travós 
de una segunda abertura 22 de la placa 14, siendo la distan­
cia óptica entre la lente 19 y la abertura 22 igual a la dis­
tancia focal de la lente 19. La luz pasa a travós de la aber­
tura 22 y de ahí a travós de un sistema 24 de lentes conver­
gentes sobre una fotocólula 25* La disposición es tal que la 
imagen de la lente del receptor cae sobre y cubre casi comple­
tamente la superficie sensibilizada de la cólula 25* De esta 
forma, la imagen circular de la lente delreceptor cae central­
mente sobre la fotocólula con independencia de la posición de 
la imagen en la abertura 22. Si la imagen cae fuera de la aber­
tura 22 no caeluz sobre la cólula y por lo tanto el receptor 
es en este grado sensible a la dirección de la luz procedente 
del sentido contrario.---------------------------------------

Durante el uso, la luz procedente de un vehículo que 
avanza en sentido contrario y que cae sobre la fotocólula 25 
produce una corriente que es alimentada a un amplificador, 
que a su vez activa un instrumento 26 ilustrado en la figura 
2. El instrumento 26 comprende un bastidor rectangular 27 de 
acero, cuyos lados son de sección transversal rectangular. El 
bastidor 27 está fijado a la placa 14 con sus lados más largos



27a y 27b paralelas a la placa 14, estando espaciado el 
lado 27a de la placa 14 y posicionado debajo de las aber­
turas 15 y 22 de la misma. Un imán de ferrita 28 está fi­
jado al lado 27b y se extiende por toda la longitud del 

^  mismo, estando el polo norte del imán 28 en contacto con el
lado 27b de modo que debido a que el bastidor 27 es un circui­
to cerrado todo el bastidor 27 es de polaridad norte con res­
pecto al polo sur del imán 28, que está espaciado del lado 
27a del bastidor por un entrehierro, Así, parte del campo 

10  ̂ magnático del bastidor 27 y del imán 28 se extiende entre el 
lado 27a del bastidor 27 y el polo sur del imán 28, perpen­
dicular al lado 27a. - - -  - -  - —  - - - -------------

Mentado deslizantemente en el lado 2 %  hay un carro 
29 que tiene una sección transversal anular rectangular y en el 
que hay bobinado un devanado 30 que rod-ra el lado 27a. El 
carro 29 lleva una banda de aluminio 31 sobre la que Iiay 
montados en una sola pieza d independientemente tres obtura­
dores 41, 42 y 43, siendo el carro 29 empujado hacia la po­
sición central ilustrada en la que los obturadores están es- 

20. paciados de ambas aberturas 15 y 22 por un resorte de un par 
de resortes laminares 44 y 45 montados en la placa 14. El 
carro está acoplado al resorte laminar por un filamento auto- 
soportado 46 cuya parte central está conectada al carro y 
cuyos extremos se extienden a travás de orificios de los ex- 

2$. tremos de los resortes laminares i 44 y 45, teniendo los ex­
tremos del filamento 46, conectados a los mismos, unos teto­
nes 47. Se realizan conexiones eláctricas con el devanado 30 
a travás de finos bucles 34 de alambre de cobre que están co-



neotados elóctricamente por un extremo ó los extremos del 
devanado 30 y que están conectados además a los extremos 
de un par de conductores 35 acoplados al amplificador. - - -

El vehículo está provisto de un interruptor selec­
tor que determina si el sistema de iluminación es adecuado 
para ser utilizado en un país que tenga normas de circulación 
por la izquierda o por la derecha. El interruptor selector 
es simplemente nn interruptor de inversión que controla la 
dirección del flujo de corriente al receptor y por el momen­
to se supondrá que el interruptor está ajustado para un país 
con normas de circulación por la izquierda. - - -  - -  - -  - -

Normalmente, los obturadores están en la posición 
ilustrada y es proyectado un haz de luz a travós de la abertu­
ra 15 como se ha expuesto anteriormente. Cuando la luz proce­
dente de un vehículo que avanza en sentido contrario entra en 
la abertura 22 cae sobre la fotocálula 25 de modo que se ali­
menta corriente al devanado 30, haciendo esta corriente que el 
carro 29 se mueva hacia la izquierda, de modo que los obtura­
dores 43 y 42 se muevan a travós de las aberturas 15 y 22, res. 
pectivamente. El filamento 46 desliza a travós del resorte lamí 
nar 44 que por ello no es tensado y cuando el tetón 47 alcan­
za el lado de la caja que soporta las placas 14 el filamento 
se dobla con el tetón 47 deslizando hacia abajo o hacia arri­
ba de la pared de la caja. El resorte laminar 45 es, desde lue­
go, tensado por el movimiento del carro 29. —  --------- —

Suponiendo por el momento que los dos vehículos que
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5.

10.

15.

20.

25.

se aceroan están parados, el sistema asume una posición 
de equilibrio oon el borde delantero o de avance del ob­
turador 42 en una posición correspondiente a la posición 
de la imagen en la abertura 22. Al mismo tiempo, el obtu­
rador 43 asume una posición en la abertura 15 en la cual 
la anchura del haz proyectado es tal que el conductor del 
vehículo que avanza en sentido contrario no es deslumbrado.
El borde de avance del obturador 43 está dispuesto de modo 
que quede precisamente por delante del borde de avance del 
obturador 42, de forma que garantice que los ojos del con­
ductor que avanza ensentido contrario se hallan siempre en 
la sombra y además la abertura 22 es ligeramente más ancha 
y más larga que la abertura 15 de modo que si la imagen de 
las luces de un vehículo que avanza en sentido contrario se 
halla en el extremo de la abertura 22 ál obturador 43 puede 
quedar completamente cerrado debido a que cae aún luz sobre 
la fotocólula 25 para mantener los obturadores 42 y 43 en 
su posición, Desde luego, se observará que el sistema descri­
to está destinado a ser utilizado al mismo tiempo que los 
haoes normales de cruce de los faros de un vehículo automó­
vil, En la práctica, desde luego, los vehículos se acercarán 
uno a otro de forma continua de modo que la posición de la 
imagen en la abertura 22 cambiará continuamente, pero el 
sistema ajusta automáticamente la posición de los obturadores 
de modo que el conductor que avanza en sentido contrario no 
es deslumbrado en ningún momento. El resorte 45 empuja los 
obturadores de nuevo a la posición ilustrada en todo momento, 
de modo que cuando no se recibe ya entrada procedente del 
amplificador las piezas asumen la posioión ilustrada. - - -



Será evidente que cuando se observe una norma de 
circulación por la izquierda el obturador 41 no toma parte en 
absoluto en la operación. Cuando el interruptor selector 
está ajustado para una circulación a la derecha de la calza­
da, el funcionamiento es similar al descrito anteriormente, 
excepto que el obturador 42 se utiliza entonces para contro­
lar el haz proyectado, controlando el obturador 41 el haz recil 
bido y no tomando parte el obturador 43 en el funcionamiento. 
En estas circunstancias, desde luego, el resorte 45 está des­
tensado pero el resorte 44 está tensado. - - - - - - - - - -

Se observará que teniendo un filamento 46 autoso- 
portado que, según la dirección de movimiento del carro, se 
desliza respecto a uno de los resortes laminares 44 o 45, la 
anchura total de la placa 14 puede reducirse, debido a que 
si los resortes estuvieran conectados a ambos resortes lami­
nares entonces cuando, por ejemplo, el resorte 44 estuviera 
en uso, el resorte 45 se flexionaría tambión y se movería 
hacia la derecha de modo que sería necesario permitir este 
movimiento en la anchura de la placa 14. El filamento 46 es 
de pequeño diámetro y aunque pasa a travás de un orificio 
del carro 29 y está fijado al mismo, no afecta substancial­
mente las propiedades magnéticas del carro 29. - - - - - - -

En una modificación, los extremos del filamento 46 
están doblados hacia arriba y fijados a los resortes 45 de 
modo que el filamento no puede deslizar respecto a los resor­
tes. Las dimensiones son tales que la distancia del bastidor 
a los resortes en la posición de descanso es mayor que la



distancia del bastidor al carro, de modo que cuando el carro 
se mueve hacia la derecha, por ejemplo, la parte del fila­
mento entre el bastidor 27 y el resorte 45 se arrollará hacia 
abajo. El funcionamiento es similar cuando el carro se mueve 

5. hacia la izquierda. —  ------------------------------ - -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para EspaSa, sus 
territorios y plazas de soberanía, las siguientes: ---------

R E I V I N D I C A C I O N E S

10. 1.- Perfeccionamientos en los sistemas de ilumina­
ción para vehículos automóviles, caracterizados porque el 
sistema comprende, en combinación, una fuente de luz y un 
sistema asociado de lentes para producir un haz de luz con 
objeto de iluminar la calzada de delante del vehículo, un par 

15. de obturadores espacidos e interconectados posicionados entre 
la fuente de luz y las lentes, medios que responden a la luz 
recibida de un vehículo que avanza en sentido contrario para 
mover el par de obturadores, unos medios accionables manual­
mente para determinar la dirección del movimiento de los ob- 

20. turadores, de modo que uno ó el otro de los obturadores se
mueva progresivamente para cortar suficientemente el haz pro­
yectado empezando por el lado del haz más próximo al centro de 
la calzada, con objeto de evitar el deslumbramiento del conduc 
tor del vehículo que avanza en sentido contrario, primeros y 

25. segundos resortes laminares, y medios de acoplamiento que in­
terconectan los obturadores y los resaltes laminares, estando
diseSados los medios de acoplamiento de forma tal que, cuando 
los obturadores se mueven en una dirección, el primer 
resorte laminar es tensado pero los medios de acopla -
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miento se mueven respecto al segundo resorte laminar, em­
pujando el primer resorte laminar a los obturadores hacia 
una posición en la que no se corta nada del haz proyectado 
y cuando los obturadores se mueven en la dirección opuesta 
el segundo resorte laminar es tensado y empuja a los obtura­
dores hacia una posición en la que no se corta nada del haz 
proyectado, movióndose en este caso los medios de acopla­
miento respecto al primer resorte laminar sin tensar el pri­
mer resorte laminar.--------------------------------- ----

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque dichos medios de acoplamiento compren­
den un primer y un segundo filamentos autosoportados, estan­
do acoplados deslizantemente dicho primer y dicho segundo 
filamentos por un extremo con el primero y el segundo re­
sortes laminares, respectivamente, y estando conectados por 
sus otros extremos a los obturadores, llevando cada fila­
mento un órgano de tope que puede cooperar con su correspon­
diente resorte laminar y siendo tal la disposición que cuan­
do los obturadores se están moviendo en una dirección el ór­
gano de tope del primer filamento coopera con el primer re­
sorte laminar y evita por ello el movimiento relativo entre 
el primer filamento y el primer resorte laminar de modo que 
el primer resorte laminar sea tensado, mientras que el se­
gundo filamento desliza respecto al segundo resorte laminar 
y durante el movimiento en la otra dirección el órgano de 
tope del segundo filamento ooopera con el segundo resorte 
laminan de modo que el segundo resorte laminar sea tensado 
mientras el primer filamento desliza respecto al primer re-
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sorte laminar. - - -  - -  —  - - - - —  _______________,

3.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS HE ILU­
MINACION PARA VEHICULOS AUTOMOVILES". _________________

Todo ello conforme se describe y reivindica en 
5. la presente memoria que consta de once hojas, foliadas y

mecanografiadas por una sola de sus caras y una lámina de 
dibujos que la ilustra.

* * 3 0 3 ^ ,  3 i
* 4 383

4  st/Ñoí

mim.
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