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I N V E N C I O N

por P̂ERFECCIONAMIENTOS EN UN MOTOR A CHORRO", a favor de 
DON JOSE DOMINGUEZ REGO, de nacionalidad estadounidense, 
residente en 600 Broad S treet, NEWARK (New Jersey) Estados 
Unidos de América.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención oonsiste en un motor a chorro que 
oomprende un compresor, un combustor y medios magnetoplas- 
madinámioos para generar energía e léc trica  para impulsar 
el compresor y otro equipo eléctrico au x ilia r.

5. La Invención se re fie re  a un perfeccionamiento
en un motor a chorro, cuyo perfeccionamiento elimina la  ne­
cesidad de una turbina de gas convencional.

Un motor a chorro convencional icluye una turbina



de gaa en su sección de eaoape para generar la  potencia reque­
rida para impul8ar e l oompreaor así como también una energía 
e léc trica  requerida para propoaitos aux ilia res . La presencia 
de la  turbina lim ita , ain embargo, la  efio ie ío ia  del motor a 
chorro ya que e l calor en los gases de escape debe mantenerse 
dentro de un lím ite espeoífioo oon objeto de prevenir la  fusión 
de las paletas de la  turbina. Además la  calidad del combustible 
debe sa tisfacer requerimientos es tric to s  oon objeto de lim ita r 
la  cantidad y tipo de partículas sólidas que aparecen en el gas 
de escape y que son perjudiciales a las  paletas de la  turbina.

La eliminación de la  turbina del motor a chorro obvia 
las  presentes lim itaciones en e l calor y calidad de los gases 
de escape, resultando por ello  una eficiencia de motor incremen­
tada y permitiendo e l uso de combustibles más baratos. Asimismo 
hace posible la  construooión de motores a chorro más pequeños, 
más sencillos, más oompaotos y seguros.

Un motor a chorro hecho de acuerdo con esta invención 
oomprende un compresor impulsado por un motor elóotrioo, un oom- 
bustor, y unos medios magnetoplasmadinámicos para generaoión de 
energía elÓotrioa requerida para la  potencia del motor y otros 
dispositivos aux ilia res.

Un objeto de esta invención es incrementar la  eficien­
cia de un motor a chorro a l  eliminar e l presente requerimiento 
para lim itaciones sobre la temperatura del gas de escape.

Un objeto de esta invención es la  provisión de un mo­
to r  a chorro apropiado para funcionar con combustibles más ba­
ratos a l  eliminar las  presentes lim itaciones en la  calidad de
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los gases de escape.
Un objeto de esta invención es la  provisión de un mo­

to r a chorro de construcción sencilla , compacta y económioa, y 
que tiene una vida de funcionamiento más larga, y más exenta de 
perturbaciones que los motores de construcción convencional.

Un objeto de esta invención es la  provisión de un mo­
to r a chorro en donde e l oompresor de aire es impulsado por un 
motor elóotrico, y en donde la  energía para impulsar e l motor 
despuás de la  puesta en marcha in ic ia l  del motor se desarrolla 
mediante un dispositivo magnetoplasmadinámico.

Los anteriores objetos y ventajas y otros de la  inven­
ción apareoerán de la  descripción que sigue cuando se tome oon 
los dibujos que se aoompanan. Sin embargo, se comprenderá que 
los dibujos son para propósitos de ilu stración  y no deben in te r­
pretarse oomo definiendo e l objeto o lím ites de la  invención, 
haciendo referenoia para este áltimo propósito a las reivindica­
ciones anexas.

En los dibujos, en los que los caracteres de referen­
cia iguales indican partes iguales, en las varias v istas:

La figura 1 es una v ista la te ra l  esquemática de un mo­
to r  a chorro hecho de acuerdo oon esta invención.

La figura 2 es una vista posterior correspondiente y 
que inoluye una representación esquemática del c ircu ito^ lóo tri- 
oo asoolado.

La figura 3 es una v ista  la te ra l  esquemática de un 
motor a ohorro hecho de aouerdo oon otra realización de esta
invención
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La figura 4 es su v is ta  correspondiente posterior y 
que incluye una representación esquemática del circuito  eléc­
trico  asociado.

Haciendo ahora referencia a los dibujos, e l númmero 
1 indioa un electroimán qu.e rodea el combustor 2. Situado en­
tre  e l combustor y descansando substanoialmente eh en plano me­
dio del electroimán existen un par de electrodos 3. Un motor 
eléctrico  4 se monta en e l compresor 5 y que tiene su eje de 
transmisión acoplado a l  eje del oompresor. El dispositivo de 
oonexión, indicado en general por e l ndmero 7, oomprende in te­
rruptores apropiados, ruptores de cirouito y dispositivos media­
dores eléctricos requeridos para e l oontrol y distribución de 
energía e léc tr ica . Un lado del motor oompresor está conectado 
a masa y e l  otro lado está conectado a l  dispositivo de conexión 
mediante e l  conductor 8, por lo que e l  motor puede ser exoitado 
mediante una fuente de voltaje 9 bajo e l oierre de un interrup­
to r  apropiado del dispositivo de oonexión. Bajo e l cierre  de 
otro in terruptor del dispositivo de conexión, la s  bobinas elec­
tromagnéticas 10 son excitadas a través de los conductores 11,
12 y masa. Otros interruptores del dispositivo de conexión con­
tro lan  e l equipo eléstrico au x ilia r conectado a l  conducta? 13. Un 
electrodo se ooneota a l dispositivo de conexión mediante el con­
ductor 14 y e l otro electrodo está a masa a través del conduc­
to r 15.

En la s  figuras 16, indioa entrada de a ire , 17 entra­
da de combustible y 18 escape.

El motor se pone en marcha a l  excitar e l motor compre-
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sor a p a r t ir  de la  fuente de vo ltaje externa 9. Una vez e l com­
bustible en e l oombustor in ic ia  la  ignición, se genera energía 
elóctrioa mediante e l dispositivo magnetqjLasmadinámioo que ac­
túa sobre e l  principio que requiere que los productos de la  

5. combustión ae cambien en un plasma mediante inyeoción de mate­
ria l-sem illa  dentro del oombustor, o a l perm itir la  combustión 
proceda a una temperatura elevada de aproximadamente 5.000R C., 
ocasionando con ello  que el gas se ionice. La energía e lá o tr i-  
oa generada es distribuida a travós del dispositivo de conexión, 

10. que f a c i l i ta  e l oontrol y regulaoión de la  energía a los compo­
nentes elóctrloos. Más espeoífioamente ouando e l motor está en 
funcionamiento, e l dispositivo de oonexión es accionado, o ma­
nual o automáticamente en una forma t a l  que la energía para im­
pulsar e l motor compresor y para excitar el electroimán y d is- 

1S. positivos auxiliares, se obtiene del dispositivo magnetoplasma-
dinámioo. Así, una vez e l motor se ha puesto en maroha se hace 
autosufioiente.

Un motor a chorro hecho de acuerdo con esta invención 
puede comprender una batería de oombustores como se muestra en 

KO. las  figuras 3 y 4. Algunos de los oombustores están equipados
oon e l dispositivo magnetoplasmadinámico descrito para la  gene­
ración tanto de energía elóctrica como fuerza de tracción. Los 
otros oombustores son convencionales y solamente se u tiliz a n  
para la  fuerza de tracción. Todos los oombustores están servidos 

28. por un oompresor común a travós de oonductos de a ire  6 ya que
solamente uno, o varios, dispositivos magnetoplasmadinámico son 
en general suficientes para la  generación de toda la  energía



eléotrioa requerida para la  potencia de los componentes e lé c tr i­
cos del sistema. Cuando dos o más combustores estén provistos 
oon dispositivos magnetoplasmadinámioos, los electrodos y bobi­
nas electromagnéticas correspondientes de ta les  dispositivos 
se coneotan en paralelo .

Habiendo ahora descrito la  invenoién lo que se desea 
proteger por patente se indica en la s  reivindicaciones siguien­
te s .

N O T A
Descrito e l objeto del presente invento, se declaran 

nuevas y de propia invenoién la s  siguientes reivindicaciones:
1 . -  Perfeccionamientos en un motor a chorro, caracte­

rizado por comprender:
a -  un motor eléctrico  para impulsar e l compresor del mo- 

to r .
b -  un dispositivo magnetoplamadinámieo que genera un vol­

ta je  durante la  ignicién de combustible en e l oombus- 
to r del motor,

o -  y medios para exoitar e l citado motor desde una fuen­
te  de vo lta je externa durante la  puesta en maroha del 
motor, y excitar luego e l citado motor mediante e l vol­
ta je  generado por e l citado d ispositivo.
2 . - Perfeccionamientos, segdn la  reivindicacién 1, ca­

racterizados por:



a -  un combustor dispuesto para rec ib ir a ire  comprimido 
desde un compresor,

b -  un motor eléctrico para impulsar e l compresor, 
o -  medios para excitar e l motor desde una fuente de vol­

ta je  externa durante la  puesta en marcha del motor, 
d -  un dispositivo magnetoplasmadinámico dispuesto para 

generar energía e léc trica  bajo igniolén del combusti­
ble en e l oombustor, y

e -  medios para excitar a l  citado motor mediante la  ener­
gía e léc trica  generada por e l citado dispositivo du­
rante e l funcionamiento del motor.
3 . -  Perfeccionamientos, segín la  reivindicaclén 2, 

en los que e l citado motor se monta en e l compresor, y en don­
de el citado dispositivo comprende un electroimán que rodea e l 
combustor, y eleotrodos montados en e l combustor y que se ha­
lla n  en e l  campo magnético desarrollado por e l citado electro­
imán.

4 . -  Perfeccionamientos, segán la  reivindicacién 2, 
en los que el oitado motor comprende una batería de combustíén 
servida por e l oompresor, de ouyos combustores por lo menos uno 
incluye e l dispositivo magnetoplasmadinámioo.

5 . -  Perfeccionamientos, en un motor a chorro.
Segdn se describe y reivindica en la  presente memoria 

descriptiva que consta de 8 hojas foliadas y escritas a máquina 
por una sola de sus caras y acompañadas de los dibujos reglamen­
ta r io s .
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