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nmORIA DESCRIPTIVA

La invención se r e f ie re  en general a la s  in s ta lac io n es  de 
fab ricac ió n  de papel y, más precisam ente, a un rec in to  r e p le ­
gable dispuesto a n iv e l de l a  p a rte  F o u rd rin ie r, donde l a  pu l- 

5. pa es in icia lm ente depositada y donde l a  tem peratura y l a  hu­
medad son elevadas, para a is la r  e s ta  p a r te  del re s to  de l a  
zona de f a b r ic a c ió n .---- -- ----------------------- ------------- - - - -

Teniendo en cuenta e l  grado elevado de tem peratura y de 
humedad de l a  atm ósfera que rodea l a  p a rte  F o u rd rin ie r, l a  

10. zona próxima constituye una p arte  "inconfortab le" donde es 
d i f í c i l  t ra b a ja r . Este problema se agrava cada vez más con 
la s  mejoras continuas aportadas en l a  fab ricac ión  del papel 
cuya velocidad es constantemente acelerada para hacer fre n te  
a l a  demanda que crece s in  cesar. - - - - - - - - - - - - - -

15. La fab ricac ió n  del papel requ iere  mucho espacio , de mane­
r a  que es imposible prácticam ente prever e l  acondicionamiento 
d e l a ire  de un e d if ic io  co m p le to .------- - - - - - - - - - - -

Se ha juzgado también como i r re a l iz a b le  a i s la r  completa­
mente o encerrar unas p a rte s  de l a  cadena de fab ricac ió n ,

20. puesto que todos lo s  n iv e le s  deben se r fácilm ente accesib les.

Se ha rea liz ad o  una te n ta t iv a  de aislam iento por recu b ri­
miento de l a  zona de la s  prensas, pero no alcanza más que un 
éx ito  moderado, a juzgar por e l  número de pa ten tes que prevén



e l  establecim iento  de un capotado eficaz  que dispone de 
una buena accesib ilid ad  a l a  p a rte  F ou rd rin ier; pero e l 
problema no ha sido re su e lto  aún en l a  p rác tic a . ----  -  -

Se ha propuesto una capota f i j a  con unas puertas de acce­
so, en toda l a  sección de formación de l a  ho ja , pero e s ta  
d isposic ión  no ha aportado una solución completa. -  -------

Se ha propuesto igualmente una capota de paredes amovi­
b le s , dado que l a  to ta lid a d  de l a  p a rte  F ourd rin ier debe en 
general l ib e ra rse  y hacerse accesib le , en p a r t ic u la r  en e l 
momento del cambio de una t e l a  m etálica. - ------ --- —  -  -

Además, l a  ven ta ja  que hay en c e rra r e l extremo "húmedo" 
de l a  máquina de papel, e s ta  solución presen ta in te ré s  eco­
nómico, co n siste  en que permite e l  tra tam iento  de can tida­
des menores de a ire  permaneciendo e f ic a z , pero e l procedi­
miento de l a  co rtin a  de a ire  es costoso y no da, no obs­
ta n te ,  más que resu ltad o s p a rc ia le s . - - - - - - - - - - -

Según l a  invención, e l  rec in to  para l a  p a rte  Fourdrin ier 
de una máquina de papel e s tá  caracterizado  por e l  hecho de 
cue comprende una o v a ria s  secciones separadas soportadas 
por unas ruedas guiadas por unos c a r r i le s  la te ra le s  y que 
p resen ta  en to ta l  una longitud  sensiblemente igual a l a  de 
l a  p a rte  F o u rd rin ier, comprendiendo cada sección del re c in ­
to  un techo y unas paredes la te r a le s ,  y la s  secciones ex tre 
mas, in ic ia l  y term ina l, comprenden unas paredes de extremo 
p ara  ce rra r  l a  p a rte  F ou rd rin ier, presentando cada sección 
d e l re c in to  dimensiones d ife ren tes  para p erm itir  su encaja­
do te lescó p ico , estando asociados unos medios motores a por
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lo  menos una de la s  secciones del re c in to  para asegurar 
su d esp lazam ien to .------- ------------------ --------- -------- - - - -

Una capota de es te  tip o  d iv id ida  en secciones te le sc ó p i­
cas reemplaza pues a una capota u n i ta r ia  mayor, y puede se r 

5. desplazada, una o v a ria s  secciones en e l  in te r io r  de la s
o tra s ,  por medio de un mecanismo a motor, s in  n e c e s ita r  es­
pacio ad ic io na l. - - - - - - -  ----  - - - - - - - - - - - -

E sta  m ejora, a l a  cual se suman o tra s  ven ta jas , r e s a l­
t a r á  de l a  descripción  s ig u ien te . - - - - - - - - - - -  __

10. La f ig .  1 és una v is ta  esquemática en alzado l a t e r a l ,
que rep resen ta  en trazo  seguido l a  capota cerrada que rodea 
e l  F o u rd rin ier y , en tra z o s , l a  misma capota completamente 
encajada y colocada re t i ra d a . ------------------------------ ------ ------

La f ig .  2 es una v is ta  en p lan ta  que corresponde a l a
15 . f ig .  1* que rep resen ta  lo s  c a r r i le s  p o s te rio re s . -------------

La f ig .  3 es una v is ta ,  a mayor e sca la , que pasa aproxi­
madamente por l a  l in e a  3-3 de l a  f ig .  2 , que m uestra e l  con­
ducto de admisión y de escape. -  ----  ----  -  ----  - - - - - - -

La f ig .  4 es una sección que pasa aproximadamente por l a
20. l in e a  4-4 de l a  f ig .  2, que rep resen ta  e l  F o u rd rin ie r, l a  

cuba de cabeza en forma sim plificada y lo s  c a r r i le s  de l a  
capota. ------------------------------------------------- ---------------------------

La f ig .  5 es una v is ta  en p lan ta , parcialm ente secciona­
da, que rep resen ta  e l  conducto de admisión y de escape. -  -

25 La f ig .  6 es una v is ta  en alzado del extremo que pasa



por l a  l in e a  6-6 de l a  f ig . 4 y que rep resen ta  l a  p a rte  pos­
t e r io r  y lo s  c a r r i le s  de l a  capota. -----------------------------------

La f ig .  7 es una sección que pasa por l a  l ín e a  7-7 de 
l a  f ig .  5 , que represen ta  en d e ta lle  e l conducto de alimen­
tac ió n  y lo s  c a r r i le s  de l a  capota. ----------------------------------

La f ig .  8 es l a  sección que pasa por l a  l in e a  8-8 do l a  
fig* 5 ) que represen ta  en d e ta lle  e l  conducto de escape y un 
c a r r i l  de l a  c a p o ta .------ ---------------------------------------------------

La f ig .  9 es una sección que pasa por l a  l in e a  9-9 de 
l a  f ig .  3 , que rep resen ta , a mayor esca la , un d e ta lle  del 
c a r r i l  y del mecanismo de a r ra s tre  p o s te r io r . - - - - - - -

La f ig .  10 es una sección que pasa por l a  l in e a  10-10 
de l a  f ig .  3 , que rep resen ta  e l  mecanismo de a r ra s tre  ante­
r i o r  de l a  c a p o ta . --------------------------------------------------------------

La f ig .  11 es una v is ta  esquemática parecida a l a  de l a  
f ig .  1 , que rep resen ta  l a  capota te le scó p ica  cerrada rodean­
do e l  F o u rd rin ier, con la  cuba de cabeza en e l extremo ante­
r i o r  y una parte  del secadero de l a  hoja en e l extremo pos­
t e r io r .  ----------------------------------------------------------------------------

La f ig .  12 es una v is ta  parecida a l a  de l a  f ig . 11, 
que represen ta  un segmento mayor de l a  capota encajado sobre 
e l  menor, lo  que da l ib re  acceso a l  extremo p o s te rio r del 
F o u rd rin ie r. - - - - - - - - - - -------------

La F ig . 13 es una v is ta  parecida a la  de l a  f ig .  12,
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que rep resen ta  l a  capota completamente encajada y colocada 
re tra s a d a  en e l extremo a n te r io r , lo  que da l ib r e  acceso a l 
conjunto del F o u rd rin ier y de l a  cuba de cabeza. ----  -  -  -  -

La f ig . 14, finalm ente, es un esquema que rep resen ta  
5 . l a s  tu b e ría s  de admisión y de escape con sus d ife ren te s

empalmes, estando representadas en trazo  discontinuo l a  ca­
p o ta , l a  ho ja y l a  cuba de cabeza. --------------------------------------

Se hará  re fe re n c ia  en p rin c ip io  a l a  f ig .  1, que rep re­
sen ta  l a  capota A que rodea un d isp o sitiv o  F ourd rin ier B 

10. co locadoailaparte  an te rio r  de una sección C de prensas de 
l a  ho ja  y en l a  p a rte  p o s te rio r  de una cuba de cabeza D, 
estando todo e l  conjunto in sta lado  en un e d if ic io  E'. La 
p a s ta  de papel es v e rtid a  en continuo sobre una t e l a  de 
F o u rd rin ie r de r e j i l l a  permeable desde una a l tu ra  p red e te r-  

15. minada a p a r t i r  de l a  cuba de cabeza D, e l liqu ido  que se
separa de l a  pulpa cae en un desag&e co lec to r 47 hacia abajo.

Dado que e l volumen de p as ta  es generalmente im portante 
y que l a  tem peratura es bastan te  elevada, l a  atm ósfera a lr e ­
dedor y por encima del F ou rd rin ier se sa tu ra  muy pronto de 

20. vapor y debe se r evacuado. ------------------------------------------- --- -

Según l a  invención, e l  vapor es re ten ido  y recogido en 
e l  re c in to  o l a  capota A en l a  cual una co rrien te  de a ire  
co le c to r  se estab lece  y e l  vapor es a rras trad o  y aspirado 
a l  e x te r io r . -  ------------------------------- - - - - - - - - - - - -

25. La p a rte  F ou rd rin ier de una máquina de papel se ex tien ­
de a veces en unos 30 m etros, de manera que una capota que 
l a  recubra constituye una e s tru c tu ra  voluminosa. Debido a que



es bastan te  extensa y que debía se r móvil, se ha pensado 
que l a  mejor solución co n s is tía  en d iv id i r la  a l objeto de 
economizar espacio. Además, dado que es bastan te  voluminosa 
y qie debe poder ser desplazada, es p re fe r ib le  montarla sobre 

5. c a r r i le s  y h acerla  autom otriz. En e l caso en que un muro 
pueda u t i l iz a r s e  y hacerla  autom otriz. En e l  caso en que 
un muro pueda u t i l iz a r s e  y c o n s ti tu ir  uno de lo s  lados del 
re c in to , un c a r r i l  de soporte puede montarse en re s a l te  
en e l suelo , m ientras que e l  c a r r i l  complementario y para­

lo. le lo  e s tá  f ijad o  en e l  techo o empotrado en és te . El con­
junto de l a  capota te le scó p ica  que constituye e l rec in to  A 
e s tá  construido de t a l  manera que su lado lejano  o poste­
r io r  e s tá  soportado por e l  conjunto de c a r r i le s  F y su lado 
próximo o a n te rio r  por e l  conjunto de ruedas y de c a r r i le s  

15. G. La pared d is ta n te  o p o s te rio r  H del conjunto de capota 
A debe evidentemente f i j a r s e ,  puesto que s irv e  para sopor­
t a r  e l  conjunto de c a r r i le s  p o ste rio re s  F, a l a  llegada de 
a ire  I  y a l escape J . - - -  -------  -  -  -  ----  - - - - -  ----

La capota te le scó p ica  A completamente extendida compren- 
20. de por lo  menos dos secciones 10, 11 en e l ejemplo represen 

tado , aunque una so la  sección más la rg a  o t r e s  secciones 
más pequeñas además de ventajosas pueden se r necesarias. *
En es te  caso, l a  sección 10 l a  más grande es autom otriz 
y l a  segunda sección 11 e s tá  simplemente montada sobre unas 

25. ruedas a l objeto de su desplazamiento. La sección de capo­
ta  10 e s tá  cerrada por e l  extremo p o s te rio r por una puerta 
d es lizan te  o un panel móvil 12 y , por e l  lado a n te r io r , l a  
sección menor e s tá  cerrada por un panel 15 ( f ig . 3 ) que une 
l a  p a rte  superio r de l a  cuba de cabeza D. Unas puertas la -
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26
te r a le s  13 apropiadas dan debido acceso a l F ourd rin ier B 
a f in e s  de inspección. La sección de capota 10 soporta una 
s e r ie  de motores de a r ra s tre  14 del lado d is ta n te  o poste­
r i o r  y la s  transm isiones 16 que le  están  asociadas. Como 

5. se puede ver claramente en la s  f ig s .  9 y 10. E l d isp o sitiv o  
de a r ra s tre  del lado d is ta n te  o p o s te r io r  actúa sobre unas 
ruedas portadoras 17 por medio de piñones 18, de una ca­
dena 19 y de piñones 21. Unos ro d i l lo s  locos 22 están  mon­
tados con tra  e l  c a r r i l  23 para  mantener l a  a lineac ión . Las 

10 . ruedas portadoras an te rio re s  o próximas 24 son a rra s trad as  
de forma parecida sobre lo s  c a r r i le s  G por unos motores 26, 
una cadena 27 y un piñón 28. ------------- ------------------------------

La sección de capota 11, e s tá  constru ida de forma pa­
re c id a , comprendiendo ruedas portadoras 29 no m otrices y 

15. unos ro d illo s  de guiado 31 sobre e l  c a r r i l  32 del lado
d is ta n te . Las ruedas portadoras f ro n ta le s  33 ruedan sobre 
un c a r r i l  34 montado sobre e l  suelo , a s i  como la s  ruedas 
24) lo  que da l ib r e  acceso a l  F o u rd rin ier cuando l a  capota 
A es tá  colocada en posic ión  re tra sa d a . Los c a r r i le s  d is ta n -  

20. t e s  para la s  dos secciones de l a  capota 10 y 11 están  mon­
tados contra l a  pared p o s te rio r f i j a  H sobre unas v igas 32 
a la s  cuales están  f i ja d a s  unas ménsulas 37 de montaje de 
lo s  c a r r i le s  F . ----------------------------------------------------- ---------

Unos topes espaciados 38, 39 de em puje-tracción están  
p re v is to s  en l a  p a rte  superio r de l a  sección de capota 11 
( f ig .  2) y son tomados por unos brazos opuestos 41 apropia-

25
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dos, montados sobre l a  sección de l a  capota 10, de t a l  ma­
nera que la  sección de capota 10 que es m otriz esté  en d is­
posic ión  de empujar o de a r ra s t ra r  l a  sección 11 en d i­
recc ión  y a p a r t i r  del F ou rd rin ier. El brazo 41 toma e l

5. tope 39 en e l  momento en que l a  capota es puesta en posi­
ción re tra sad a  y e l tope 38 cuando e s tá  extendida. -  -------

La capota A rodea un d isp o sitiv o  F ourdrin ier c lásico  
B que forma una hoja continua de pulpa 42 depositada sobre 
una t e l a  perforada 43 por l a  cuba de cabeza 44. El agua que 

10 . proviene del m ateria l pastoso es recogida constantemente en 
una cuba 46 , convenientemente colocada debajo de l a  t e la  
y l a  misma fluye hacia e l  desagüe co lec to r 47. La capota 
h as ta  aquí d e sc r ita  e s tá  compuesta de dos secciones te le s ­
cópicas. Desde luego, una te rc e ra  sección puede in terponer- 

15. se y hacerse móvil, o bien en forma de sección montada sobre 
ruedas lo cas, o b ien  en forma de sección m otriz, como se ha 
d e sc rito  a propósito  de l a  sección 10. Naturalmente, sus 
dimensiones ex te rio res  deberán se r ta le s  que sea posib le 
en ca ja rla  en e l in te r io r  o alrededor de la s  o tras  secciones. 

20. Si se juzga necesario , l a  sección 11 montada sobre ruedas
locas puede hacerse m otriz como la  sección 10. Según la  d is ­
posic ión  lo c a l , la s  secciones pueden recogerse momentánea­
mente por encima de l a  sección de la s  prensas, en lugar de 
se r colocadas más a l l á  de l a  cuba de cabeza como se ha re -  

25. presentado. Asimismo, segán l a  medida de l a  in s ta la c ió n , 
l a  capota puede se r de un solo tramo, móvil en uno y otro 
sentido  bajo l a  acción de motores re v e rs ib le s . -------  -  —
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Los conductos de alim entación de a ire  y de evacuación 
I  y J  ( f i g s .2 y  3) están  en p a rte  soportados por la s  capo­
ta s  te le sc ó p icas  del re c in to  A. Con re fe re n c ia , en p r in c i­
p io , a l a  f i g .  14., e l  a ire  fresco  es llevado a tra v é s  del 

5. muro del e d if ic io  E, a n iv e l de l a  toma 51, a tra v ie sa  e l 
reca len tad o r 50, después es conducido por la s  ramas f i j a s  
52, 53 represen tadas l a  una a l  lado de l a  o tra . E l a ire  
seco y calentado reco rre  l a  rama 52 que se une por o tra  
p a r te  a un conducto p rin c ip a l 54 montado sobre l a  capota 

10 . 10 y su scep tib le  de se r separado de l a  rama 52 por medio de
l a  conexión separable 56. El conducto p rin c ip a l 54 alim enta 
dos tu b e ría s  p rin c ip a le s  57, 58 montadas y f i ja d a s  a la s  
capotas 10 y 11, en l a  proximidad de la s  paredes an te rio res  
de é s ta s . Las tu b e ría s  57, 58 alimentan la s  tu b e ría s  secun- 

15. d a ría s  59, 61 por medio de cortos tubos 62, 63. El a ir e  car­
gado de vapor es recogido hac ia  l a  p a rte  p o s te rio r  de la s  
secciones de capota por e l  a ire  de alim entación que pro­
viene de lo s  o r if ic io s  de sa lid a  64, 66 equipados con re ­
ja s ;  e s ta  d isposic ión  es netamente v is ib le  en la s  f ig s .  7 , 

^0* 8 igualm ente. La tu b e ría  58 de alim entación de a ire  e s tá
separada del conducto p rin c ip a l 54 por l a  conexión f le x ib le  
y separable 67. ------------------------------------------------------------------

Los o r i f ic io s  de sa lid a  64, 66 a trav iesan  unos fa lso s  
techos 68, 69 del re c in to , que separan lo s  compartimentos 

25. de lo s  conductos de a ire  K cargado de humedad. La rama de 
alim entación 53 se conecta a una tu b e ría  f i j a  71 , l a  cual 
alim enta a su vez a la s  tu b ería s  72 , 73 en l a  proximidad 
de la s  paredes fro n ta le s  de la s  capotas. Las tu b e ría s  72,
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73 son alim entadas por lo s  conductos comunes 74, 76 montados 
sobre la s  capotas 10, 11 y de la s  conexiones 77, 78 f le x i­
b le s  y separables que separan lo s  conductos comunes 74, 76 
de l a  tu b e ría  f i j a  71. El a ire  deja  la s  tu b ería s  72, 73 

5 . atravesando la s  re ja s  79 , S1 para e n fr ia r  l a  atmósfera por 
encima del corredor que se extiende a lo  largo de l a  cara 
f ro n ta l  del F ou rd rin ier. Después e l  a ire  cargado de humedad 
K es evacuado a través del muro del e d if ic io  E por una tu ­
b e r ía  apropiada y un conducto de evacuación 82. Las cone- 

10. xiones de admisión y de escape de a ire  y todos lo s demás 
se adaptan a deslizam iento por contacto cuando e s tán  en 
p osic ión  de se rv ic io . Debido a que se adaptan a d es liza ­
miento, pueden evidentemente se r separados o unidos sin  
ayuda e x te rio r . El v en tilado r de evacuación 83 e s tá  a 

15. su vez acoplado a un conducto común 84 que e s tá  montado 
sobre l a  tu b e ría  de escape f i j a  86. El a ire  húmedo que 
proviene del re c in to  A es aspirado a trav és de la s  re ja s  
87 , claramente v is ib le s  en la s  f ig s . 7 , 14, hacia una tube­
r í a  86 en d irección  del conducto común 84, del v en tilado r 

20. 83 y es expulsado a l a  atmósfera por l a  evacuación J  o l a
chimenea 82. E l c irc u ito  de llegada de a ir e ,  se separa 
d e l rec in to  A cuando la  sección 10 se desplaza envolviendo 
completamente l a  sección 11, para que ambas se a le jen  s i ­
multáneamente de l a  zona del F o u rd rin ier. Las secciones del 

25. re c in to  están  generalmente p ro v istas  de puertas de acceso
13 y de ventanas de inspección en sus paredes para p erm itir 
observar desde e l  e x te rio r  e l tra tam iento  efectuado en e l 
F o u rd rin ie r. Los sistem as de v en tilac ió n  según l a  inven­
ción  barren  la s  ventanas, permitiendo observar claramente



e l  in te r io r .

N O T A

Se declaran  de novedad y propiedad para España, sus 
t e r r i t o r io s  y p lazas de soberanía, la s  s ig u ien te s : ----------

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 . -  Perfeccionam ientos en l a s  máquinas de fab ricac ió n  
de papel, y más particu larm ente en lo s  re c in to s  para l a  
p a r te  F ourd rin ier de una máquina para papel, ca racterizados 
porque e l  re c in to  comprende una o v a ria s  secciones separa­
das soportadas por ruedas guiadas por c a r r i le s  la te r a le s  
y que presentan  en to ta l  una longitud  sensiblemente ig u a l 
a l a  de l a  p a rte  F o u rd rin ie r, comprendiendo cada sección del 
re c in to  un techo y unas paredes la te r a le s ,  y comprendiendo 
l a s  secciones extremas in ic ia l  y term inal unas paredes de 
extremo para ce rra r  l a  p arte  F o u rd rin ie r, presentando cada 
sección del rec in to  unas dimensiones d ife ren te s  para permi­
t i r  su encajado te le scó p ico , estando asociados a una por lo  
menos de la s  secciones del re c in to  unos medios motores para 
asegurar su desplazamiento. -------  - - - - - -  ----  -  -  -  ___

2 .-  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  1, carac­
te r iz a d o s  porque la s  secciones presentan  unas dimensiones 
t a l e s  que constituyen un conjunto u n i ta r io , y porque lo s  
medios motores asociados a una por lo  menos de la s  secciones 
para  d esp lazarla  pueden también desplazar l a  o la s  secciones 
que no están  p ro v is ta s  de medios motores. - --------  -  -  -  -

3 . -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  2, carac-
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te r iz a d o s  porque lo s medios motores están  asociados a por 
lo  menos cada sección extrema para d esp lazarla , y pueden 
también desplazar la s  secciones que la s  secciones m otrices 
extremas encuentran en su movimiento. ----------  ----  ----------

5 . 4 . -  perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  1, ca­
ra c te riza d o s  porque e l rec in to  comprende unos medios d is ­
tr ib u id o re s  de a ire  en cada sección, medios de toma de a ire , 
y medios de alim entación y de evacuación de a ire  en e l  teohc 
de una por lo  menos de la s  secciones m óviles, siendo estos

10 . medios de alim entación y de evacuación suscep tib les de ser 
desacoplados cuando tien e  lugar e l desplazamiento de la  
sección móvil considerada. ----  - - -  ----  -  ----  - - - - - -

5 .  -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  4, ca­
rac te rizad o s  porque lo s  medios d is tr ib u id o re s  de a ire  están

15 . d ispuestos en l a  p a rte  superio r de cada sección y están
acoplados a una toma de a ire  común, estando lo s  medios de 
toma de a ire  conectados a una evacuación de a ire  común, y 
lo s  medios de alim entación y de evacuación de a ire  están 
co n s titu id o s  por una tu b e ría  de llegada y una tu b e ría  de

20. escape separables en e l techo de la s  secciones m óviles, y
capaces de se r desacopladas cuando tie n e  lugar e l desplaza­
miento de es tas  secciones móviles. -------  ----  ----------  -------

6 .  -  perfeccionam ientos según l a  re iv ind icac ión  1, ca­
ra c te riz a d o s  porque e l  rec in to  comprende por lo  menos dos

25. secciones, medios de contacto sobre una de la s  secciones
para  p e rm itir  a la  sección m otriz desplazar l a  sección que 
no es m otriz , medios d is tr ib u id o re s  de a ire  en cada



-  1 4 -

sección dispuestos de forma que estén  conectados en tre  s i  
p a ra  c o n s ti tu ir  un conducto común de alim entación de a ir e ,  
medios de evacuación de a ire  para cada sección d ispuestos 
de manera que puedan se r conectados en tre  s i  para formar un 

5. conducto común de evacuación, y una toma de a ire  y una eva­
cuación separables en e l techo de una por lo  menos de la s  
secciones m óviles, estando d ispuestas e s ta  toma de a ire  y 
e s ta  evacuación de manera que puedan se r acopladas o desa­
copladas con respecto  a lo s  medios f i jo s  ex te rio re s  cuando

10 . t ie n e  lugar e l  desplazamiento de l a  sección. - - - - - - -

7 .  -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  6 , ca­
ra c te riz a d o s  porque l a  conexión de lo s  medios d is tr ib u id o ­
re s  de a ire  y de lo s  medios de evacuación de a ir e ,  y e l  
acoplamiento o e l desacoplamiento de l a  toma de a ire  y de

15 . l a  evacuación se operan por c o n ta c to .------------- — ------------

8 .  -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  6 , ca­
ra c te riz a d o s  porque l a  conexión de lo s  medios d is tr ib u id o ­
re s  de a ire  y lo s  medios de evacuación de a i r e ,  y e l  aco­
plam iento o e l desacoplamiento de l a  toma de a ire  y de l a

20. evacuación se operan por deslizam iento y contacto . -  -  -  -

9 .  -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS I,ÍAQUDÍAS DE FABRICA­
RON DE PAPEL". -------------------------------------------------------------------

Todo e llo  conforme se describe y re iv in d ic a  en l a  
p resen te  memoria que consta de quince h o jas , fo lia d a s  y 
mecanografiadas por una so la  de sus ca ras , y de catorce!25
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