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SECCION TECNICA

CLASIFICACION 1, P C.
CLASE 504

- suBCLAsE_T_

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a una solicitud de certificado de adicidn

para Espafia y sus Posesiones por

MEJORAS EN IA PATENTE PRINCIPAL Ne %68.468 POR NUEVO
SISTEMA DE FRENOS PARA VEHICULOS

Solicitante : D.Marcial Carmelo MONEDERO GONZATEZ
Nacionalidad i Espafiola

Residencia : TLEON

Domicilio : 18 de julio ne 14
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Eﬁ la natente principal ne 368.468 se describib y

reivindico un nmevo sistema de frenos para vehiculos, la
patente cita le exlstencia de Un sistema de frenos format
do por una corona circular provista de un dentzdo interigr
sobre el cual se acoplari interiormente la arandela o
banda circular tambien denyada, pero en este caso en s
cara exbterna, cuyos diente encajarin perfectamente con 14
diente de la corpna circular. Ia unidn de este conjunto
a la llanta se eonsigue soldéndo una serie de chapa a la
llanta por la parte de entrada o penetracidén del conjunbe
gquedando solidarizado a la llanta y con posibilidad de
ser renovado en caso necesario.

De la misma forma expuesta anteriormente, hemos dg¢
proceder por cada una de las ruedas de vehilculos a que ‘
haya de aplicarse el freno. .

Sobre la carcasa de cada uno de los palieres o
ejes de las ruedas, irdn solidarizadas las piezas radia-
les de disposicidén diametralmente opuesta que su parte
0 extremo terminal estah bifucarsadas en forma de unas
horquilla una de las cuales dispone en su interior de
un eje que sobresale hacia el eje medio del vehiculo que
es continuada por medio de cables,palancas u otros, y tey~
minada en la palanca, para ejercer la fuerza o accibdn
necesaria y para que gire el pifibn de ataque, el cual a
cada uno de sus lados va provisto de las cremalleras,
las cuales se mantienen en posicidn y se deslizan sobre
los rodamientos. Mediante la accibén del pifidn de ataque,
en el momento de freaado, la cremallera superior se des-
liza hacia arriba y la inferior hacia abajo, apretando

las zapatas sobre la arandela de hierro fundido.
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En otras de las piezas radiales, terminadas de la
Fisma forma en la horquilla, van articuladas mediante el
eje de las zapatas y precisamente por la parte externa de
sus bandas por el extremo opuesto de las cremalleras.
Como es natural, cada una de las dos zapatas del
freno van provistas en su parte superior de los ferodos.
Cada una de las piezas que constituyen las zapatas
del freno estd constituida por un perfil en doble T, cuya

banda interior o de frenado es la de mayor amplitud, y en

lsalienteds de la T son de menor anchura., Estas arandelas es:
tén destinadas a evitar la penetracidén de agua o polvo eng

los ferodos y sus superficies de contacto.

En estas zapatas irén colocados los ferodos en su

parte convexa y por btanto externa y atornilladas a los la-

terales la arandelas de forma lo mas ajustadas posible, ha=-
biendo de tener en cuenta cuando se cambien los ferodos 1la

posible necesidad de acoplarlos a un suplemento para compen
sar su desgaste.

La presente invencidén tiene las siguientes finali-
dades:

a) Simplificar el montaje del sistema de freno.

b) Suprimir algunas piezas y por banto abaratar la
construccidén del mismo.

¢) Permite un mejor ajuste impidiendo la entrada

gaste de estos y la posibilidad de accidentes, permitiendo

un reajuste en la adaptacidn de las zapatas. »

d4) Ias semiarandelas laterlaes de las zapatas

son recambiables y de material blando lo que permite un me—
Jor ajuste. '

Para mejor comprensidén de esta memoria se acompaiia

de agua y polvo en los ferodos con lo que se evitan ios des
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una hoja de dibujos gue muestran un ejemplo de realizscion
ue lindtatira, de los varios que caben dentro del cuadro
general de la invencidn, sin que el mismo se altere, En
tales dibujos:

Fig. 1 es una vista en planta del aro de hierfo fun~
dido que se adpta a la llanta. ‘

Fig. 2 una seccidn de este mismo aro.

Fig. 3 una perspectiva de dicho aro.

Pig. 4 un detalle en perspectiva del semicirculo que
formen las zapatas.

Fig. 5 una vista en planta del sistema de frenos.

Fig. 6 aplicacidén del sistema hidraulico.

De acuerdo con los dibujos adjuntos, la presente inv
cibn se suprime en primer lugar la corona circular y aran-
delas que se adicionaban a las llantas de los vehiculos,
sustituyendolas por un fnico aro (1) preferentemente de
hierro fundido, el cual ira pegado a la llanta dentro de
la misma, lo gue evita gastos de imstalacidn. Dicho aro
constara de un ancho apropiado, segin las necesidades e
importancia del vehiculo, no obstante como el hierro fundi
do es dificil de sujetar mediante soldadura, en sus bordes
se provee dicho aro de unas acanaladuras (2), dentro de
las cuales se procede a soldar lo que ayuda a la sujeccidn
de dicho aro para que no se mueva.

Este aro (1) se coloca en el hueoo de la llanta, en=-
frnete de las horquillas y llenando los huecos (2) con sol
dadura, de forme que el aro (1) quede hecho un solo cuerpo
con la llanta. |

Con la presente invencidn las zapatas (3) en vez de
formar una H, se le d& un perfil en U, poseyendo unos ori-
ficios (5) en los laterales de dicha U de forms que es-

tas zapatas puedan llevar atornilladas por ambos lados y
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revasande ligevemente los ferodos, sendas semiarandelas
(8] de un material blando, que pueden ser de madera o alu-
minio y que atornilladas entre si,permiten un ajuste mas
perfecto y ademés tienen las ventajas de que pueden ser
recambiables.

Con este sistema se permite un reajuste periodico evi
tando los inconvenientes de los roces de las arandelas de
lasz zapatas de material blando y recambiable, Dichos rea-
Juste, como ya hemos seflalado, evitan la entrada de polvo
y agua en los flerodos impidiendo su desgaste y posibilidad
de accidentes debida al mismo.

El montaje completo de este sistema de frenos se ha=-
ce colocando en el hueco de la llanta el aro de hierro fun+
dido (1), a continuacién los ferodos (4) sujeros por las
zapatas (3) en cuyos exteriores laterlas se colocan debi-
damente atornilladas las arandelas recambiables (4). Al sex
estas semisrandelas recambiables y de material blando se
permite mayor reajuste y evita el linconveniente de roces,
puesto que el material blando es menos peligroso ante el
roce inadecuado, impidiendo con mayor eficacia, la entrada
de agua y polvo en los ferodos con el consiguiente mejor
funcionamiento de sistema de frenos.

Naturalmente las Zapatas van unidas al diametro
central de la rueda (e) mediante sendos muelles (7-7°) que
mantienen en posicidén liberada las aapatas y los cuales
solamente se dilatan oprimiendo estos sobre los ferodos y
el aro de hierro (1) cuando se esté realizando el frenado.
El eje central de la rueda (e) porta las horquillas.

Este sistema de frenado se puede hacer por losme=
dios mecénicos antes descritos o bien aplicarse al sistema

hidraulico, en cuyo casc las Yarras dentadas sos sustitui-
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das por unos tubos muy cortos (9-10) enfrentados entre;‘pé
que mantinene un espacio apropiado porque al poner el li-
quido procedente del hidraulico a través del tubo (E) la
cabeza de este pueda presionar las barras axiles (9-10)
que van aplicadas dentro de la cabeza (8) desplazando las
nismas de forma que se produzca el frenado.
Ia tapa que cubre el freno ib4d ajustada a la llanta

en su mitad inferior a fin de evitar la entrada de agua o
el peligro de que la misma pueda dafiar los ferodos.

Finalmente tras lo descrito sdlo resta sefialar que en
la presente invencidn cabrén cuantas variantes de realize-

cibn sea posibless sin que se altere la esencia del mismo.

NOTA ~ Descrito suficientemente lo que antecede sdlo resta
sefiglar que lo que se considera propio y nuevo del solici-

tante es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1l - Mejoras en la patente principadi no 368.468 por
"nuevo sistema de frenos para vehiculos" caracterizado por
gue a la llanta de los vehiculos se le adicciona un aro
de hierro fundido, en uuyos bordes opuestos se preveen una
acanaladuras dentro de las cuales se coloca la soldadura
para unir a la llanta. Este aro se coloca en el hueco de
la llanta frente a lashorquillas.

2 - Mejoras segin reivindicacién 18 caracterizada
borque a las zapatas se les da un perfil de U con unos ori
ficios en los laterales de forma que estas zapatas puedan

llevap atornilladas por ambos lados y rebasando ligeramen=-

te los ferodos sendas semiarandelas de material blanco y
recambiable{
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rizadas porque 1l freno mecdnico las zapatas estan unidas
al muelle central de la rueda que porta las homquillas
mediante sendos muelles verticales que las mantienen gene+
ralmente liberadas y solamente esfén dilatados durante el
frenado. 7

4 - Mejoras segln reivindicaciones 128 a 38 caracte-
rizadas porque en el fremo hidraulico se citan unos tubos
enfrentados los cuales se solocan axilmente en la cabeza
de una T por la cual se recibe el liquido den el momento
del frenado dilatadome aquellos tubos y comprimiendo
las zapatas para que se practique la accidén del frenado-

5 - MEJORAS EN LA PATENTEP PRINCIPAL No %68.468 POR|
"NUEVO SISTEMA DE FRENOS PARA VEHICULOS".
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Todo segin se describe en la presente memoria que
wonsva de ocho hojus foliadas y escritas por una sola cara,

con ciento setenta y tres lineas y dibujo anexo.
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