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INTRODUCCION

por "EERFECCIONAMIENTOS EN EL CIRCUITO ELECIRICO QARA
MANDO DEL INDICADOR OPTICO DE CARGA DE BATERIAY, a favor
de la firme italiana FIAT Societé per Azioni, fesidente

en TURIN (Italia) « Corso Giovenni Agnelli 200.

MEMORTA DESCRIPTIVA

Te presente invencidn se refiere a un circuito elée -
trico perticular para sefializacidn dptica de las condicio -
nes de funcionamiento de la instalacidn de recarga del acu~
mulador eléctrico sobre los autombviles previstos de genera

5e dor de corriente alterna trifdsica con arrollemiento indu -

cido enlazado en estrella, para la rectificacidn total.

En las instalaciones eléctiricas de tal tipo, no es po~-

gible realizar, pare el indicador dptico, el esquena eléctri
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cs vniversalmente sdoptado en las instalaciones que incluyen

generadores de corriente continua.

Como es conocido, en estas instalaciones, el indicador
dptico estd constituido por una lédmpara piloto enlazada en
varalelo a los contactos de un interruptor-de ninima tensidn.
Dichos contactos resulian abiertos cuando el generador no pro
ﬁorciona tensidn, o bien progorcionan tensidn insuficiente

Para la recarga del acumulador.

En la posicidn de ebertura de los contactos, la lémpara
piloto estd inserta sobre el circuito de alimentacidn, que se
cierra a través del arrollamiento inducido del generador. FPor
el contrario, si el generador dProporciona una tensidn sufi -
ciente para la recarga del acumulzdor, los contactos resultan
cerrados y cortocirouitan la ldmpara piloto provocando su apg

gado.

En las instalaciones eléctricas para automdviles pro -
vietas de generador de corriente alterna, y que incluyen gru
pos de rectificacidn total, la impulsabilidad de realizer ue
diante el indicador dptico un esquema eléetrico andlogo al
arriba deserito deriva del hecho de que el circuito de dicho
indicador no puede cerrarse a través del arrollamiento indu—
cido del generador, & causa de la presencia del grupo recti=-

ficador, que impide el paso de una corriente continua hacia

nass a través del arrollamiento inducido.

Ta presente invencidn, con miras & evitar los citados

inconvenientes, tiene por objeto un circuito eléctrico pars
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dptico de carga de baterla particular—

F‘é)

él mandy del inéicaao

2]

mente adecuado pera instalacionés eléetricas de automéviles

“equipados con acumulador estdtico y generador de corriente al

terna de rectificado total, caracterizado por el hecho de que
tal indicador o su drgeno de mando estan insertos de forma de
por s fija, entre el centro de estrella del arrollamiento in
ducido del generador y la maesa o bien entre el mismo centro

de estrella y el borde positivo del generador y por consiguien

te del acumulador.

Ulteriores caracter{sticas de la invencidn resultarin
de la descripeidn que sigue, con referencis al disefio anexo,
provisto a £6lo titulo de ejemplo no limitative, que ilustra

algunas formas de realizacidn.

Le figura 1 es el esquema eléctrico de un circuito de

mendo con accionamiento directo del indicador dptico.

Ig figura 2 es ung variante de la figura l.

Ia figura 3 es el esquema eléctrico de un cireuito de
mando, con accionamiento del indicador dptico a través de un

relevador.

Las figuras 4, 5 y 6 son variantes del esquems de la

figurs 3.

En el ejemplo de la figura 1 se indica con 1 el alter~
nador que incluye el arrollamiento de exeitacidn 2, el arro-
llemiento inducido trifdsico enlazado a estrella 3, y un gru
po rectificador 4. El borne positivo de salida 10 de este gru

Po ge ha enlazedo a un acumulador 5, mientras que el borne 9
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e34d corectado al centro de estrella de los arrollamientos
inducidos. En serie con el arrollamiento de excitacidn se
pone el regulador de tensidn 8 y un interruptor de exclusidn

7, mandado por la llave de ehcendido. El indicador dptico,

constituido por una lémpara piloto 11, se insexrta entre el

. borne 9 y la masa 12.

En el ejemplo de la figura 2, la disposicidn estructu-
ral es la misma, salvo que el indicador dptico 11 estd inser
to entre los bornes 9 y 10, es decir enire el centro de es -

trelle y el borne positivo del generador.

El circuito eléctrico de mando del indicador 4ptico,
segﬁn la invencidn, utiliza la particularidad del generador
trifdesico de rectificacidn total por lo que, cuando el gene~
rador no produce f.e.m. (generador parado o no excitado), el
arrollamiento inducido 3 tiene un potencial indefinido, en
cuanto constituye wn conductor aislado. Por ello la ldmpara
piloto (11) inserta entre 9 y 12 (figura 1) o bien entre 9

y 10 (figura 2), no se encende.

En cambio, cuando el arrollamiento inducido 3 tiene
pase de f.e.m. (generador en movimiento y excitedo), el cen~
tro de estrella tiene una tensidén hacia mase y hacia borne
positivo iguel e la mitad de la tensidn ée linea. Por consi-
guiente, colocando la 1lémpara entre 9 y 12 o bien entre 9 y
10, se enciende con une determinade intensided luminica, pre
sentdéndose en sus extremos une tensidn igual & la mitad de

la tensidn de linea.
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Adends, en caso de cortocircuito de un rectificador

S

dei grupo 4 (averfa mds comin paras un rectificador) el sis
tema trifasico se desequilibra, el centro de estrella varia
su potencial y la lémpara es alimentada a tensidén diferente

de la normal.

Més precisamente, si la ldmpars se inserta enitre 9 y
12 como en la figura 1, en el caso de coriocircuito de un
rectificador negative, la tengién aplicada se vuelve a
aproximadanente 1/4 de la tensidn de 1fnea y la intensidad
Tuminica de la lémpara disminuye notaeblemente, mientras que
en caso de cortfocircuito de wn rectificador posgitivd, la
tengidn aplicada se vuelve aproximadamente 3/4 de la ten -

sidn de 1f{nea si la intensidad luminica sumente notablemente.

8i la lémpars estd enlazeda entre 9 y 10, como se in -
dice por la figura 2, las sefializaciones egtdn invertidas,
¥ Precisamente, en el caso de cortocircuito de wn rectifi-
cador negativo le tension aplicada se wvuelve aproximadamen—
te 3/4 de la tensidn de 1linea y la intensidad luminica de
la lémpara aunente, mientras que en el caso de cortocircui-
to de un rectificador positivo, la tensidn aplicada se vuel-
ve aproximadamente 1/4 de la tensidn de linea con relativa

disnimicidn de la intensidad lumfnica de la lémpera 1l.

Con generador parado, en el caso de cortocirculto de
wn rectificador positivo, la tensidn entre centro de estre-
lle y mass es igual a la tensidn de linea (lampara encendi-
da); andlogemente, con generador parado en'el caso de cor -

tocircultor. de un rectificador negativo.
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Otras averias del gencrador se sefialan con el apagado

de la lémpara 11, o bien con variaciones de la intensidad

Iundnics.

Resumiendo, si el generador es eficiente, la ldmparas
ge apaga con generador parado ¥y se enciende con una cierta
intensidad con generador en movimiento; si el generador tie
ne cuslquier averia, la ldmpara se enciende con generador
barado o bien con generador en movimiento se apags y Se en—-
ciende con intensidad mds débil o méds fuerte, segin las ave

rias y el enlace de la lémpara.

El circuito de mando del indicador 4ptico antes des -
crito es muy econdmico pero no tal eficaz, ya que la averia
de la instalacidn de recarga se sefiale mediante une veria -
cidn de la intensidad lumfnica del piloto y por su apagado.
Los esquemes ilustrados en las figuras 3 a 6 tienen el obje~-
to de evitar el citado inconveniente regulando la averia
por medio del encendido del indicador dptico, en la forma ya

tradicional en el campo de los vehficulos automdviles.

IEn el ejemplo de la figura 3, un relevador electro -
nmognético 13, inserto entre los puntos 9 y 12, manda por
nedio de su armsdura dos pares de contactos 14 y 15. ElL par
de conbactos 14 se abre cuando la tensidn aplicada es mitad
de le minima tensidn de linea en condiciones de funcionamien—
to regular de la instalacidén. EL par de contactos 15 se cie-
rra cvando la tensidn aplicada a los extremos de la bobina
del relevador supera la mitad de la mixima de tensidn de 1i-

nee verificable en condiclones de funcionamiento regular de



—7-
272230
la ihs%slacidn. £

El funcipnamiento del circulto es el siguiente :

la) - A generador parado y rectificadores eficientes, el
eircuito eléctrico: masa 12, bateria 5, interruptor

5e %, indicador dptico 11, conmtactos 14, relevador 13
¥ maga 12 se cierra y el piloto se enciende. ElL re-

levador estd desexcitado.

1b) - A generador varado y rectificador positivo averiado
en c.c., ol circuito eldctrico: mase 12, bateria 5,
10. rectificador positive en c.c., arrollamiento induci-
do 3, bobina del relevador y masa 12 se cilerra; el
relevador estd entonces excitado bajo una tensidn
igual a la de 1inea (a parte de las pequefias caidas
del arrollamiento inducido) ¥y por ello se clerra el
15. par de contactos 15 y results agimismo cerrado el
circuito: masa 12, bateria 5, interruptor 7, indica~
dor dptico 11, contactos 15, relevador 13, masa 12,

con consiguiente encendido del piloto.

lc) - A generador cerrado y rectificador negativo averia -
20. do en ¢.c., los exitremos de la bobina del relevador se
hallan todos y dos a masa; el relevador no estsd exci-
tado y por ello permanecen cerrados los convactos 14
y el circuito de alimentacidn del piloto se cierra

como en el caso la.

25 En conclusidn, a generador parado, el indicador

dptico se enclende en cada cago.
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Cuando ¢l generador estd en movimiento, sl el fun -
cionamiento de la instalacidn de recarga es regular,
se abren los contactos 14 mientras gue no se clerran
loe contactos 15, en cuanto la tensidn en los extre-
mos de la bobina del relevador es 1/2 de la tensidn
de 1linea en condiciones del funcionamisnto regular
de la instalacidn. Por ello el circuito de alimentam
cidn de la limpare 11 resulta abierto y la ldmpara

apagada.

Cuendo el generador estd en movimiento, si marcha

en averia de c.c. wn rectificador positivo, la tensidn
entre 9 y 12 alcanza los 3/4 de la tensidn de linea,
valor ciertamente mayor de la tensidn de alimenta -
cidn de la bobina por lo cual los contactos 15 perma—
necen aun abiertos. Entonces, éstos se cierran y el

piloto se enciende.

Cuando el generador estd en movimiento, si marcha en
averla de c.c. wn rectificador negativo, la tensidn

entre 9 y 12 se vuelve 1/4 de la de 1linea, valor in-
suficiente para separar los contactos 14 de interrup
¢idn del circuito de alimentacidn de la limpara pi -

loto, gque permanece por consiguiente encendida.

In conelusidn, cuando el generador estd en movimiento

sl el funcionamiento de recarga es regular la ldmpara pilo-

to resulta apageda, mientras que en cada caso y por cual -

guisr tipc de funcionamiento anormal, o bien si se deriva

de insuficiente excitacidn del alternador o de desfase deg-
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permanece encendida.

Como aparece evidente, la gefinlizacidn del indica -
dor dptico resulta eficaz y del todo similar a la del in-

dicador éptico del generador de corriente combinua.

En la variante de la figura 4, el relevador electro-
megnético 13 estd inserto, con funcidn andloga a la arriba
descrita, entre el centro de estrella y el borne positivo

10 del generador.

Las figuras 5 y 6 corrésponden a los esquemas de las
figuras 3 y 4 salvo por el hecho de que el relevador elec-
tromagnético 13 estd substituido con el relevador térmico |
l%. En este caso, con los pares de contacto 14 y 15 coope-
ra una lémina bimetdlica 18 mandada por una resistencia de
calentamiento 19. Bn el caso de la figura 5 la resistencia
estd inserta entre centro de estrella y masa y en el caso
de la figura 6 entre el centro de estrella y el borne po-

gitivo del generador.

Waturalmente, quedando firmes los principios del in-
vento, las particularidades de realizacidn y las formas de
ejecucidn podrdn ser ampliazente variadas respecto & cuan-
to 8e ha descrito e ilustrado anteriormente sin por ello

salir del dmbito de la invencidn.
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Descrito el objeto del presente invento se declaran
como nd divulgadas ni practicadas en Bspaila las sigulen -

tes reivindicaciones

l.~ DPerfeccilonamientos en el circuito eléetrico pa~
ra mando del indicador Sptico de carga de bateria apto pera
instalaciones eléetricas y automdviles equipados con acumu—
lador estdtico y gensrador de corriente polifdsica alterna
con arrollamiento reducido en torno a la estrella de rectifi
cacidn total, caracterizados por el hecho de que tal indica=~
dor o su 6rgano de mando estdn insertos en forma de por si
fije, entre centros de estrells del arrollamiento del gene-
rador y la masa o blen entre el mismo centro de estrella y
el borne positivo del generador y por conmigulente del acu-

mulador.

2.~ Perfeccionamientos, segln la reivindicacidn 1,
caracterizados por el hecho de que el Grgano de mando del
indicador dptico estd constituido por wn relevador electro-
magnético o térmico de dos pares de contactos, wo de los

cuales se abre cuando la tensidn aplicada es mitad de la
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niaime tensidn de linea que se puede verii..-.. en condicio-

nes de funcionamiento regular de la instalacidn, el otro se
clerra cuando la tensidn aplicede supera la mirad de la mé-
xima tensidn de 1linea que se puede verificar en condiciones

de funcionamiento regular de la ingtalacidn.

3e= Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 2,
caracterizados por el hecho de que el arrollamiento del
relevador electromagnético o la resistencia del relevador
térmico estdn insertos entre el centro de estrella del ge-
nersdor y la masa, mientras que el indicador dptico estd
inserto entre el borne pogitivo del generador y por consi-

gulente de la bateria y los contactos fijos del relevador.

4.~ Perfeccionsmientos, segin la reivindicscidn 2,
caracterizados por el hecho de que el arrollamiento del re=-
levador electromagnético o la resistencia del relevador
térmico estdn insertos entre el centro de estrella y el
borne positivo del generador, mientras que el indicador
dptico estd inserto entre la masa y los contactos fijos

del relevador.

5= Perfeccionamientos en el circuito eléctrido pa-

ra mando del indicador dptico de carga de bateria.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de 11 hojas foliadas y escritas a '
méquina por une Sola cara, acompafiadas de los dibujos re-
glamentarios.

Medrid, » V6 OCT. 1969
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