372206

SECCION TECNICA
| CLASIFICACION I, P, C.

! JLase F-l6 o g
Dsusciase K

MEMNORIA DESCRIPIIVA

DE UNA PATERTE DE INVENCICON POR VEINYE ANOS EN EgpafA
A TAVOR DE JOH VAILLANT KG. DE NACIONALIDAD AIBITANA,
RECIDERTE EN 563 REINGCHEID , Berghauser Str, 40

S 0 b r e

PERFECCIONALI. 1@0f IN.RODUCIDOS EN 1.0S DISPOSITINOS DE VAL~
VULA,



50-

100"‘

15,=

20,=

.25 » =

30.-

La invencién se refiere a un dispositivo de vilvu~
la relativa a una valvula acclionable contra una fuerza de re-
posicién mediante un motor de ajuste electromecénico y un
contacto de mando en el circuiio elécirico del motor de ajus
te.

Es a menudo preciso retardar el movimiento de manig
bra de la valvula al cierre o a la apertura del cowbacto de
mando, con el £in de evitar golpes de vdlvula y ruidos moleg
tos., Como se sabe, se suelen preveer a tal fin frenos o regu
ladores de velocidad, nero fales disnoritivos son muy combo-
508, ; : :

La invencién tiene la finalidad de conssgzuir, con
un dispositivo de vadlvula del 4ipo mencionado mis arriba y
con medios sencillos, una conuubtacidn franquila, sin golpes
de la vdlvula,

BEsto se logra segin se describe en la invencién,
digroniendo en el circuito electrico del motor de ajusie, con
el contacto de mando, una registencia de seuicondvctor devei.
diente de la temperatura, de modo que el movimiento de conmue-
tacidn del mobor de ajuste sea frenado y gue su temperaiura,
determinada por el flujo de la corriente, varfe de manera gue
el electo de frenado gea rcducldo,

Tales reristenciag de semiconducior denendientes
de la tenneratura se conccen en si. Se distinguen nor el hecho
de que cu resistendia eldctrica, con una temperatura crecien-
te, 0 hien aumente muy sensiblemente (resistencias PIC) o bien
diguinuye nuy notablementie (resistencias NIC), Tales resisien
cias estan disvuestas en el circuito eléctrico del mosor de
ajusie de val forma que »rimero tratan de contrarresiar el e-

fecto deseado por el accionamiento del contacto de mando,0 sea
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la desconexién o conexién del motor de ajuste. Estan conec-
tadas de tal Torma que, en una de las posiciones de nonemién
del contacto de mando,ffluye una corriente a través de las

mismas variando, debido a la conmutacidn, la teuwperatura de

" la resistencia en cuestidn de un modo que disminuye el efec-

t0 de Ifrenado.

In una forma nreferida ¢ realizacibn de la inven-
cién , el digspositivo ectd nrevisto de tal forma que una V4l
vula puede regularse por un motor; conira el efecto de un -
muelle, de una priiera 2 una segunda posicidén y vuelve june
to con el motor a la »riiera pogicidn, cuando el motor es
desconectado, mediante un contacto de mando situado en el
circuito eledtrico del motor, ; con una resistencia PIC qu.
estd dispuesta en paralelo con @l contacto de mando,

Con tal dis»ogicibn, puede conectarse a la védlvu-
la, or ejemplo, un radiador de un circuito de ajua de cale-
facecibén y puentearse por un condmeto de cortocircuitado, Eg
$0 e realiza medisnte una vdlvula mandada por un ternostua..
de habitacién, En tal caso, el mobor, despuds de la ajertura
del coriacto de termostato, si-ue recibiendo corriente, de
sponento a través de la resistencia PIC, nuesto que el valor
de la resigtencia PIC en egtado frio es relativauente escage.
Pero al fluir ahora corriente a través de la resistencia
PIC, esta Ultiwa se calienta, con lo cual aumenta su valor
En congecuensia, la tensidn motiva en el motor de ajuste va
digminuyendo lentamente, En el momento del minimo exceso de
fuerza, la vdlvula es conuutada lentamente por el resorte de
repogsicidn,

Con un exceso de fuerza guficiente del resorte de
renocicidn, la vdlvula adoyta naulatinamente la posicién de

trabajo correspondiente al eshbado gin corriente. DLa resisten-
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cia PTC sisue aunentando su resistencia repia has®a un va-
lor que sole -eruite el pazo de una corriente residual in-
similicante a través del motor., Al efectuarse una nueva con
mubacidn de la vélvula, se vuelve a cerrar el contaéto de
nando, con lo cual lz resisiencia PTC queda puenieada. Esta
se enfria ¥y alcanza dc nuevo su esgtado inicial.

Tal dispositivo nuede ubilizarse tambien para eifec
tuar en une instalacién de calefaccidén de circulacidn una
conauiacibn del circuito de calefaccidn al de a_ua de consu-
no.,

Otro aplicacidn consisie en que en el circuito e-
Léctrico, con el arrollaﬁienmo del electroiman, se halla el
contacto Ge nsndo asi como en rie con el mismo, una resis-
tencia NIC,

Se trate de consexuir una atraccién paulatina del
iman y con ello un acecionamiento conctante de la vdlvula mag
nética, Al cerrarse el conbtacto de mando, se encuenira en un
prineinit, en serie con el mismo, la registencia NIC de va-
lor Shmico relativamente elevado.

Debido al flujo de corriente, al aerrarse el con-
tacto de mando, se calienta la resistencla NZC diswinugende
su valor con lo que resulta un crecimiento continuo de la
corriente a través del arrollawimento del electroiman de la
¥élvula uarnética.

Tambien el dispositivo wuede acoplarse de tal for-
ma gue la resigtencia NTC pueda puntearse onor un contacto au-
xiliar cue se cierra con la -)lenz excitacidn del arrollamie:.
to del electroiman. Por tanto, al accionarse la vdlvula ma;-
nética, se vuentea la resicitencia NTU que se vuelve a enfriar

dd agnera cue en la »roxima uanic ra se oroduce el miswmo efecto.



10,

15 oo

204~

25."'

30-‘-

Ia invencién nermite en su caso, la utilisacidn de una vél-
vula maznédtica sin disnositivo de frenados con muelle o mue-
lles de reposicidn que producen una car:cteristita no lin~al
de la fuerza de reposicidn. De esta manera se puede conseguir
que el mavimiento de apertura de la vdlvula se deténga bre-
vemente después de traspasar un srimer escalon de la carac-
teristica y cue sdélo entonces -roducen la plena apertura de
la vdlvula,

La invencidén se explica a continuacidén detalladaw
mente con referencia a los dibujos corregpondientes:

Fig. 1 muestira esquendticamehte un radiador conec-
tado a la tuberia de avance y retorno de una instalacidn de
calefaceidn,

Fi;. 2 renresenta otra conexidn de la vdlvula,

Fi_. 3 muestra la anlicacidn con una vdlvula mag-
nética,

El radiacor 1 estd conectado, a través de una vil-
vula de %res vias 3; a la tuberia de avance y retorno V£ y
Rf de un circuito de calefacfidn., La vdlvila de tres vias 3
es resulable por un termostato de habitacidn 2 mediante un
motor 4 contra el efecto Ge un muelle; 5, En un prizer esta-
do de la vdlvula ma;nética (fiz. 2) el radiador 1 estd desco-
nectado ¢el circuits de calefaccidn y puenteado por un don-
ducto Ge cortocircuitado K, En la sezunda nosicién de conexién
de la vélvula (fis. 1). el radiador 1 estd intercaladc en el
circuito de calefaccidn. Al cerrarse el contacto 2 del termosg
tato, el motor -4- coloca la vélvula 3}, contra el efecto del
muelle 5, del orimer estado al sesundo., En paralelo con el
contacto de mando 2 del termostato estd dispuesta una resige

tencia PIC, Con el Bontacto 2 cerrado, esia resistencia estd



5.-

100“

15,

20, =

25 =

30.-

cortocicuitadd y relativamente fria, Al abrirse el contacto,
resulta un flujo de corriente a través de la resistencia PIC
al wotor 4., Este flujo es relativamente crande al principio
puesto que la resistencia PIC,. con una temperatura baja, tig
ne un valor relativamente escaso, Pero al calentarse por gl
flujo de corrienmte, auvienta su valor de resistencia por lo
que el Tlujo de corriente disiinuye en consecuencia. 4 medi-
da que vaya decreciendo el flujo de corriente a través del
notor 4, el muelle 5 supera la fuerza del moter y connuba la
vélvula 3 de forma continua.

Iientras que en las figs. 1 y 2, la tensidn de tra
bajo de un notor déd ajuste se reduce paulatinamenie, median-
te una regigsiencia PTC, decreciendo, pues, la éotencia del
wotor lentamente, hasta que la Tuerza de peposicién del nue-
lle connuwie la védlvula, en la fig. 3, se reduce la tensidn
de trabajo de una vdlvula magnética 6 lentamente mediante un
digpositivo de retardo A, BEsto se realiza norgue la resisten-
cia vronia de la resgistencia NIC concctada en serie con la
vdlvula masnética va disminuyendo continuamente Gebido al caw
lentaniento pr-pic hasta gue la fuerza waznética supere las
fuerzas que se oponen al meovialento de aperiura. Esbas fuer-
zas son principalmente el muelle de cierre de la védlvula y el
dispositivo de frenado 9. En vdlvulas magnéticas con atraccién
retardada es conveniente que se realiea una determinada carre
ra de trabajo durante un tiempo prefijado, con lo cual se con
sigue una cierta dosificacién del nedio circulante. Es conocl
do el gistema dé conseguir este retardo de agraccién mediante
un embolo de frenado, resultando con el mismo fiuctuaciones
relativamente importantes. Esto se debe a que la fuerza mag-

nética depende en gran medida de la temperatura de la bobina
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magndtica y de la tensién. Puesto que el dispositivo de fre-
nado debe producir, incluso con la fuerza magnética mdxima
el retardo deseado, se requiere un digpositivo de frenado su-

ficientemente :rande. Con el mando segin la invencién median-
. L[4 .

wt

- tp wna resistencia NEC, la tensién de trabajo y, por tanto,

la fuerza magnéiica, pe va constituyendo lentemente. Debido

a eilo, el campo de <rabajo del dispositivo de frenado se reg
tringe considerablemente. El dispositivo de frenado 9 puede
ser mds pequelio y menos costoso. Se puede incluso prescindir
del mismo si el muelle de v&lvula tiene una caracteristica
apropiada 0 estd constituido por dos muelles que actian suce-
sivamente, de manera que el movimiento de apertura de la vdl-
vula, al traspasar el orimer escaldn de muelle, se retiene bre
vemente y golo entonces produce la apertura completa de la
misma,

En paralelo con la registencia NTC se encuentra un
interruptor 7 que, con la vdlvula magnética 8 completamente
sbierta, estd cerrado y, por tanto, puentea la resistencia
NIC,

Cuando el interruptor 2', que puede ser un contac-
t0 de mando de termostato, se cicrra, fliyye una corriente e-
léctrica del borne R, a través de la resigtencia NIC y la bo-
bina magnética 6, al borne Mp,, La tensién inicial es tan ba-
ja que el cammo megnético no basta para superar la fuerza an=
tagonista, dada por el muelle de cierre de la vdlvula 8 y el
dispositivo de frenado 9. Paro debido a esta corriente elsce
trica, la résistencia NIC sc calienta disminuyendo continuva—
mente su resistencia propia. En consecuencia, va aumentando
continuamente la corriente eléctirica que atraviesa la bobina

magnética 6 y, por tanto, el campo wmagndtico, hasta gue este
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campo supere el muelle de vdlvula cerrando lentamente esta
fltima. Bn esiado de total apertura de la vdlvula magnética
8, el interruntor puentea la resistencia NTC, de manera gue
ésta se enfria quedando dispuesia para una nueva conexidn,

N :8 T A

En resumen, ‘la presente solicitud recaerd sobre
las siguientes reivindicaciones.

18,~ Perfeccionamientos introducidos en los dispo-
sitivos de vilvula que comprenden una valvula accionable con
tra una fuerzma de renosicidn mediante un motor de ajuste e=
lectromecdnico y un contacto de mando en ol circuito eldetri
co del motor de ajuste, caracterizados porque an el circuito
eldotrico del motor de ajuste, estd dlsjpuesta una resisten—
cia de semiconductor dependiente de la temperatura PTC § NIC
con el contacto de mandc de ado gue el movimiento del motor
de sjuste quede frenado ¥ cue su tegperatura, deterninada por
el flujo de corriente, varia de nodo que el efecto de frena-
do se reduszca.

22 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los dispo-
gitivos de vdlvula eegun la reivindicacién primera, caracie-
rizados porque una vdlvula es regsulable por un motor contra
el efecto de un muelle de una yriiera a una segunda posicién
y vuelve junto con el motor a la primera posicicén, cuando
el miswo es desconectado mediante un contacto de mando situg
do en el circuito eldetrice del motor existiendo una recisten
cia PTC en paralelo con el nédnwmbonado contacto 4é mando:

38,~ Perféccionamientos introducidos en les disposi-
tivos de vAlvula sesdn la reivindicacién primera, caracteriza-
dos poriue el circuito eldeirico con un arrollamiento de elec

troiman de una vdlvula masndtica se halla dispuesto el contac~



P

to de mando, as{ como una resi tencia NTC en serie con el

nismo,
48 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los dispo-
sitivos de v4lvula, segin la reivindicacidn tercera, caracte-
De=. - rizados porcue la resistencia NIC puedepintearse por un cone
tacto auxiliar que se cierra por la plena excitacidn del a-
rrollamiento del electroiman,
5é;4 Perfeccionamientos introducidos en log dispoe
sitivos de vdlvula, sexin las reivindicaciones tercera o cuar
10,~ ta, caracterizados vor la utilizacién de una vélvula nazndti-
" ca sin dispogitivo de frenado con muelle 0 muelles de repogi-
eidn, cue producen una caracteristica no linial de la fuersza
de reposicién.
68,- PERFECCIONAMIENTOS INIRODUCIDOS EN LOS DISPO-
15.~  SITIVOS DE VKLVUIA.
fegin se desfribe en la precente memoria que cong-
ta de nueve hojas eicritas a mdqwina por una sola cara y di-
bujos;
Madrid a 4 Octubre 1.969
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