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para solicitar PATDHTE DE  INVLNCION por 20 aiios
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entidad /:dernadienalided compaliia holandssa de responsabilidad
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con domicilio en Ijmuiden, !lolanda
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§P°“ WOIT VEIIICULO CON UL TANQUE PARA BL ITAITSPOLLE DE SUS—
: PATICIAS CALILEWSS, EIN PARTTCULAR ARRARIC WULTDIDOY

(Clase Internacional B 224)
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=8ta inveneloén se rofisre a un vselculo coil vn tan
Gis o dzuboito vabra 21l transporte 8 patsrialss calien-—
tag, gurticulainznibe arranio funtlido, (u coumrenas al
Wenos dos carwetoues ue TUsdas, Uno uetrLs de o%vre 2n la
airsceldn we brunsporte, zxtendidindoss =l banyus lon ity
dinzluente, con su sje lonzitudinal on Ll uisue dicsccldn
¥ tonlendo ung cnvolvente exterior interioments revesti-
as 48 ladrillos xefractarios, cuyo banyus &3 basculuable

alirecuedor ds su oj¢ lonsditudinal, es%s soportado vor los

@

carrsbones y eutd provisto, eproximadmssnts en sl cenvyo

7y o0 la posieidn psara sl transpoyte, sn la paryds suLe-
vior del wigno, de ula ausriura.

dalcs venlewlos, frecuentements uenominados nezcla
dores méviles, vebdlculos de nmetal callente o, debido &
la forma wsl tangue, vehlculos torwsdo, son utilizados

oy Lrecucmbsnente pava 3l tramsporie o

Bolo dssde

[d]
o
e

IRy
los nornos altos a las acerfus. Usualwsnive zsbe dransvor-
te e realiza sobie carriles, apngue la ipvencidn ouvede
Taawiin ser aplicada a fales vehleculos para trausportse
Do carvgtbara.

Uua funcldn auxiliar de tales vehlculos, we la cuwl
89 13 ovd;inado el nosbre ds wsezcladoves, o3 la vosiuili-
dad We ewndtlr que =l arvablo se aaga aloo nds LowoEnco
wbes de ser adiclonalmentae travado sn lag acsrlas. Por
el sran volwmen ue bules vehlculos, yus pueden tomar cun—

tidades de hierro fundido ds husta 350-450 toneladas, es

posible homogenelzar granuss cunbidades de arrabio sinul-
tinsamente en 1los mismos. Adends, es prictica frecuente

alladir svstancius, btales como auiclones de fundentes, al

arrabio en ¢l tanyue del vehiculo o wdopiur medidas para
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desulfurar el hierro en dicho ‘tanque sobre el veiniculo.

En vista de lo anterior, resulitard claro que existe
tendencia a incrementar la capacidad de tales vehliculos
mas y més. Sin embarpgo, esto hace tanto mds necesario pres
tar la mayor atencidén posible a la estructura de tales
vehiculos, también con el fin de bajar los costos de in-
versibén y mantenimiento por tonelada de sustancia calien-—
te, tal como hierro.

Un factor que puede elevar tales costos congiders—
blemente es que, como a los tanques les es dado un gran
volumen, tlenen que tener una revistencia creciente, con
el fin de absorber las fuerzas de flexién en el tangue,
entre sus extremos, ocasionadas por el peso del tanque y
por el peso de la sustancia calients en el mismo, de modo
que la estructura sea segura, tenga una larga vida y no
gea fdacilmente daiiada.

Otro factor estd constituido por el desgaste. Hl na
yor desgaste en el revestimiento refractario se nroduce
en la zona en que el chorro de sustancia caliente, tal co
mo arrabio, cae sobre =l fondo de dicho revestiniento du—
rante el llenado del tangue. La sustancia caliente choca
gobre el fondo del tangue y salpica alrededor en esta
zona central. in los puntos en gue salpica existen tensio
nes en el revestimiento de ladrillo, gue se producen si-
bitamente y en pequefias y limitadas dreas. Ademds, el cho
rro tisne tendencia a producir congsiderable desgaate por
erosibn en ol revestimiento, en la pequefia zona en que
choca 30obre el mismo. Bste desgaste local es, frecuente-
mente, responssble, en la mayor parte, del tiempo relati-
vamente corto durante el cual pusde ser utilizado el tan=-
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que sin considerable reparacidn y mantenimiento.

La presente invencidén pretende eliminar las desven-—
tajas de tales tangues y vehiculos conocidos, gue pueden
dificultar el desarrollo de tales tanques de grandes vold
menes.

A este respecto, se propone, segln la presente in-

vencitén, dar a la envolvente exterior del tanque diametral

- mente opuesta a la abertura, una forma que es abuliada

nacia fuera, comparada con lu forma general del resto del
tangue. Preferiblemente esto es realizado de tal maners
yue el ravestimiento refractario en la zona de este abul-
taniento tenga un espesor incrementado.

Gracias a esta forma del tanque, este resulba de
estructura mids rigida, de menera yue, para el mismo volu-
men interno, puede ser disefiado de modo que sea de menor
peso. Lambien existe la posibilidad de gue el tangue, pa-
ra les mismas dimensiones longitudinales, obtenga inclu-
S0 un mayor volumen interno.

Particularmente para tales tangues de muy srandes
Gimensiones esto puede dar un ahorro muy importants de
costos de inversién. fodavia mds importantes son los aho
rros obtenidos en el mantenimiento. Si el fondo del tan-
Que es, como se ha dicho anteriormente, segin la realiza
cién preferida de la invencibn, espesado en la zona opues
ta a la abertura, este fondo perite soportar més desgas-
te antes de que el completo revestimiento sea reparado o
recmplazado. Ademds, durante la mayor parte de la vida del
revestimiento de dicho tangue, entre dos reparacionss im-
portantes, habréd un uueco u koyo en el ravegtiniento,
opuesto a la abertura, hecho por el chorro. dsl, en el lle

372159

-l -



1c

15

2C

25

30

21-11-069

nado del tanque, el chorro de la sustancia caliente cae-
rd, bastante pronto despuds del comienzo de la utilizacibn
de um nuevo revestimiento, en un charco de tal sustancia,
en lugar de en el fondo duro del tangus. Asf, la salpica-
dura del hierro estard considerablemente limitada. De es-
te modo la frecuente aparicibén de tensionss de calor con-
giderable y muy restringidas localmente, en el revestimien
to, sers impedida en una considerable extensién. Una venta
Jje quizds incluso més importante del hecho de yue el cho-—
rro de la susbancla caliente caiga, en el llenado, en un
chérco de tal sustancia, cousiste en la circunsiancia de
que la energla del chorro sea distribuida en un gran 4rea.

Bsto reduce la erosidn del revestimiento en la zona en

que el chorro zlcanza el fondo.

Is frecuentemente usual, para tales vehiculos, apli
car protecclones adicionales contra salpicaduras cerca y
al exterior de la abertura de llenado. Tales medidas tien
den a desplazar el centro de gravedad del tanque, de mane
ra gue ya no o8td en ¢l eje lonzitudinal del mismo. Lsto
significa que losg medlos de accionamiento para hacer gi-
rar el tancue con el fin de vaciarlo, deben ser méds pesa-~
dos y deben tener més potencia ds lo que seria necesario,
va que los medios de accionamiento deben proporcionar tam
bién par pare absorber el desecuilibrio del banyue duran—
te el vaciado. Cuando se aplieca la invencidn, la parte
abultada hacia fuera forma més o menos un contrapeso cone-
tra tal excentricidad. Esto disminuye el deseguilibrio
del tancue y, asl, los medios de acclonamiento pueden ser
nas ligeros. Bs incluso posible, segin la invencidn, ele-

sir la forma y la magnitud del abultamiento de manera gue
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el tanque, con todas las partes basculables en el mismo,
esté sustancialmente eguilibrado con respeclto al eje lon-
Zitudinal de bascuvlamiento. Otra ventaja de la invencién
consigte en el hecho de yue la envolvente exterior dsl
tangue tiene la capa més gruesa de aislamiento al calor
en la zona en gus la carga térmica del revestimiento es
mayor. CGracias a la capa aislante més gruess en esta zo-
na, la distribucibén de temparatura en la parte abultada
hacie fuera ss mds uniforme, lo cual da una defensa adi-
cional contra el quebrantamiento y desprendimiento -del na
terial refractario.

Une magnitud favorable de abultamiento seghn la in-
veneidn, es tal gue el mayor abultamiento de la envolven—
te exterior sg de 7 a 9., aproximadamente, de la dimensién
o didmetro transversal del tanque en esta zona.

un cuanto a la forma, se ha visto que es preferible
un abultamiento hacia fuera que se extienda en la divec—
cibn longitudinal, en aproximadamente el 40 ¢ de la lon-
gitud del tanyue, y que se extienda en la direccidn peri-
Térica en aproximadamente la mitad de la periferia del
mismo.

Bl revestimiento refractario dentro de la envolvente
gxterior y fGambien dentro de la parte abultada haclia Tuara
de la misma, puede tener diferentes formas, mis o uenos
adaptadas o la forma de la envolvente exterior del tangus.
Sin eunbargo, se ha visto que, desds el punto de vista de
la fabricacién del revestimiento de ladrillo y desde el
yunto de vista de la dilatacidn relativa de log ladrillos
refractarios con rsspecto a la envolvente exterior en fun

cionamiento, es wreferible realizar un tanque de acuerdo
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con la invencién, de tal manera yus la forma interior del

revestimiento refractario consiste en un cilindro coaxii
con el eje de basculamiento del tangue, estando dicho ci-
lindro cerrado en sus exiremos por superficies tronco-cé-
nicas, y estd interrumpida solamente en la zona de la aber
tura del tanque por una forma algo diferente. Preferible-
mente, la parte abultada hacia fuera es, en esta combina-
cibn, elegida de manera que sea de longltud menor que la
parte cilindrica del revestimiento refractario.

Pal forma del revestimlento refractario es, semin
la invenciébn, mejor obtenida dando a la parte abultada
hacia fuera nrincipalments la forma exterior de una mitad
desplazada hacia abajo de un cilindro, teniendo dos par-
tes de envolvente que se unen & este medio cilindro en la
direccién longitudinal y que se confunden con la parte no
abultada del revestimiento exterior, siendo dichas dos
partes de envolvente sustancialmente superficies parcisl-
mente cénicas.

Como e ha observado enteriormente, después de un
corto perfodo de utilizacidn, serd Formada una cavidad o
hueco en el revestimiento, por el dessgaste causado por el
chorro que cae de la sustancia csliente. Cono este hueco
0 cavidad tiene, como tal, una influencia favorable sobre
el conducto dsl chorro que cae, la invencién propone tam_
bién, como una realizacién adicional, dar al revestimien—
to tal cavidad o hueco ya antes de poner el tangue en fun
clonamiento cuando se hace un nuevo revestimiento, estan-
do posiclonado tal cavidad o hueco, diawmetralmente opues~
o a la abertura de llenado. lsta cavidad o hueco cumple

ya en €l primer llenado del tanque con el nuevo revesti-
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niento la favorable funcidn que se ha descrito anteriormen
te para la cavidaed o hueco.

Ia invencidn serd explicada a continuacidn con mds
detalle, con referencia a una realizacibn preferida, mos-
trada en los dibujos adjuntos. En los dibujos:

Ia fizura 1 muestra, en seccibn longitudinal y al-
£0 esquematicaments, un‘vehiculo con un tanque segin la
invencidn.

TLa figurs 2 es une seccién transversal segin la li-
nea IT-II de la figura 1, a escala mayor.

Bn la figura 1, los nlmeros 1 y 2 muestran, algo
esquenméticamente, dos carretones de ruedas, cada uno con
8 ejes, teniendo los carretones bagtidores superiores 3 y
4 para soportar el tanque o deposito. Los carretones y rue
das pueden ssr de estructura convencional, de manera gque
no serd necesaria una deseripeién detallada de los mismos.
ILag estructuras de bastidores 3 y 4 tienen mediocs amorti-
guadores, de acoplamiento y de arrastre en 5y 6. En 9 y
10 las estructuras de bastidor tienen soportes céncavos,
parciglments esféricos. Dos placas de bastidor, 7 y &, una
en cada lado, estan soportadas a través de partes conve-
xeg, parcialmente esféricas, en soportes 9 y 10, Sobre ta
les placas de bastidor 7 y 8 estdn montadas estructuras
de cojinetes, 11, 12, 13 y 14, que tienen todas el mismo
eje horizontal. En estos cojinetes existen muilones 15 y
16, montados para girar en ellos y conechados a los extre_
mos longitudinales del tanque longitudinel 17.

Tos nedios de acclonamiento 18, mostrados sblo es-
guendticamente, y conocidos y usuales como tales, sirven
para bascular sl <tangue 17 cuando tiene qus ser vaciado.

-9 -
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Tales medios 18 pueden incluir un motor eléctrico, un ;E-
tor de combustién interna u otro motor, medios reduc?ores
de velocidad, medios de alimentacién y control, ete.

Ll tanque 17 esté provisto de un revestimiento in-
terlor de ladrillos refractarios, que se extiende entre
dos caras extremas planas 20, y que incluye las mismas.
Ll revestimiento de ladrillos se une, desde dichas caras

20, a través de partes cénicas 21 y 22 a una parte inter-

media 23, principalmente cilindrica, que estd solamente
interrumpida y configurada de manera diferente en la zona
de la abertura de llenado 24. Alradedor de la abertura de
llenado 24 existe un sistema de protecciones contra sale-
bpicaduras, 25, y otras partes usuales, tales como 29, que
son mostradas algo esguemdticamente como integrales con
el resto del tanque. ¥l revestimiento de ladrillos comple
o estd rodesado por una envolvente exterior metdlica. ILas
protecciones contra salwnicaduras protegen egta envolvente
contra sobrecalentamiento local por metal liquido derrama
do durante el llenado y vaciado del tanque.

Como se desprende del dibujo, la parte central del
tanque tiene, en la mitad inferior 26 de la envolvente ex
terior, la foma de un semi-cilindro, pero este estd des-
plazado hacia abajo con respecto al resto de 1la envolven_
te exterior. ista parte 26 se uns, a travéds de las dos
partes de envolvente 27 y 28, al resto de la envolvente
exbterior. H“gtas partes de envolvente 27 y 28, tienen cada
una sustancilalmente la forme de medio cuerpo tronco-céni-
co. In las partes 26, 27 y 28 de la envolvente, la forma
interior del revestimiento refractario 19 no sigue esta

forma de la envolvente, sino gue continfa recta como un
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cuerpo cilindrico, de manera que este revestimiento ss
nés grueso en la parte central gue en otras zonas del tan
que 17. s posible, segin se muestra en la figura 2, for-
mar una cavidad o husco 30 de antemano en el fondo del
revegtimiento, inmediatamente debajo ds la absrtura 24.
Lz funcidn de la misme fudé ampliemente explicada anterior
nente.

Lesultaréd claro que dentro del alcance de las rei-
vindicaclones adjuntas son posibles nuchas variaciones de
la forma del tangue cuando se aplica la invencidn. Ast,
serdia posible tenser el tangue extendido hacla abajo més
gue lo mostrado en el dibujo, de manera gue el volunen
interior Ubil del tanque fuera aumenbado todavia més.

sl bangque semin la invencidn puede seor aplicado
para arrabio fundide, como un vehiculo mezclador, y para
transportar y/o desulfurar el mismo, pero tamblén para
trangporbar muchas otras sustancias mnuy callentes, tales
como obros wetales fundidos.

Ia pressnte sollcitud gue corresyonds a la presen=—
tada en tiolanda, con fecha T de Oetubre de 1.968, hajlo
el 112 66 14343, se acoge a 1log benefieios del articule

51 del vigente usstatubo sobre Froviedad Industiial.
REIVIWDICACIOTSS

ios puntos de invenecidén provia y nusva yus Se [re-—
sentan para que szan objeto ds la pressnte solicitud de

Patente de Invenciodn en ispaiia, por ViILQ: afios, son los

. 372159
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gisuientes:

l1.- Un vehficulo con un tangue wara el transporte
de gustancias calientes, en particular arrabio fundido,
que comprende al menos dos carretones de ruedas, uno de-
trds de otro, en la direccibn de transporte, sxtendidndo-
se el tanque longitudinel, con su 2je longitudinal en la
nispa direccidn, y teniendo una envolvente exberna, inte-
riomente forrada con ladrillos refractarios, cuyo tanque
e8 basculable alrededor de su eje longitudinal, estd so-
porvado por los carretones y estéd provisto, aproximadauen
te en el centro y en la posicién de trensporie, en la par
te superior del mismo, de una abertura, caracterizado
porgue la envolvente exterior tiene una forme diametrel-
mente enfrente de la abertura, que estd abultada hacia
fuera, coumparada con la forma general del resto del tan-
que.

2.~ Un vehiculo segin la reivindicacién 1, carac—
terizado porgus el forro refractario de la zona de la par
te abultada hacia fuera, estd engsrosado, comparado con el
espesor en otras zonas.

3¢~ Un vehiculo segin las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizado porque el mayor abultamisnto de la envolven
te exterior es del 7 al 9y, aproximadamente, de la dimen
gién o didmetro transversal del tanyue en esta zona.

4.« Un vehfculo segin bualquiera de laz reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porgue la parte abulta
da hacia fuera se extlende en al menos el 40; de la lon-
gitud del tanque y en aproximadamente la mitad de la peri
feria del mismo.

5.= Un vehilculo segin cualquiera de lag reivindica-

T g
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ciones precedentes, caracterigado porque la forma interior
del Porro refractario congiste en un cilindro coaxial con
el eje de basculamiento del tanque, estando dicho cilin-
dro cerrado en sus exbtremos por medio de suuerficlies
tronco~-cénicas y estando interrunpido solamente en la zo-
na de la abertura del tanque por una forma algo diferen-

te.

6o— Un velifculo segin le reivindicacibn 5, caracte
rizado porgue la parte abulbtadz hacia fuera de la envol-
vente exterior es mis corta que la parte cilindrica cita
da del forro refractario.

7o~ Un vehlculo segfin cualguisra de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado poryue la parte abulta-
da hacla fuers tiene principalmente la forma exterior de
una nitad de cilindro desplagede haclie abajo, gus tiene
cos partes de envolvenbe yue se unen a este medio cilin-
dro, en la direccidn longitudinal, y que se confunden
con la parte no abultada del recubrimiento exterior, sien
do dichas dos partes de envolvente superficies sustanclal
ments de forma parcialmente cbnica.

8.~ Un vehiculo segin cualquiera de lag vreivindi-
cacionss precedentes, caracterlizado porcus la forma y la
cuantia del abultamiento son elegidas Je manera yue sl
tangue, con todas las paries que basculan con el mismo,
est4d principalmente equilibrado con respecto al eje da
bascnlaniento.

.= Un vehiculo sesfin cualyuiera Ge las reivindica-
ciones wrecedentes, caracterizado poryue, Clamstralmente
anfrente de la abertura del tanyue, estd vrssente un hus-

- o s 25 /) p
co 0 alviolo en ¢l forro rairacitario. ;? 22 i g ij
= o ke Nk
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10.~ Un vehiculo con un btanque nara el transporte
de sustancias calientes, en particular arrabio fundido.

Tal ¥y como se ha descrito en la iemoria ¢ue antece-
de, representado en los dibujos que se acompalian y para

los fines que se han especificado.
Ia presente llemoria consta de trece hojas, escritas

a miaguina por una sola de sus caras.

vadrid, 26 NOV. 1959 |
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