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Cata invencidn sﬁ rolaciona con vdlvulas
para uso an sistemas de frenado por presidn fidida
para vehiculos y mds particulsrmente con unz vdlvu-
la pars controlar les fremos de emergencia aplica=

5., - dos a rasurte y soltedos por prosidn fldida.

Mad. 615



[11
.

10,

15,

20,

3a.

Los frenos de apliczaidn a resorte y de
liberacidn por presidén fldida son bien conocides y
comprenden un acclonador de resorte, cuyo resorte
se mantiene en condicidn inactiva comprimida mecian
te presidn fldida suministrada a una cédmara deprae
sionadora. Cuando se suprims esta presidn, se extiep
de el resorte y aplica un émbole @ la placa de empy
Jo de un frano de servicio montado en téndem, para
aplicar los frenos solamente mediante la accidn dol
resorte, Se disponen vdlvulas automdticas para libg
rar la presidn cuandn la de servicio o emergencia
dsl sistema de frensdo desciende hasta un nivel ba
jo inseguro, Hgsta ahora, sl sistema de liberacidn
automética de la presidn ha funcionado ventilando
instantdnoamente a la atmdsfera la cémara do libara
cidn del frenc a rascrte, con el resultado de unz
brusca aplicacidn de los frenos a resortarai-méximo
de su potencia, determinando la inmediata detancidn

del vehiculo, lo cual puede ser extremadamente peli

_groso en una carretera de intenso tréfico,.

El problema de las bruscas aplicaciones
de los frenos a resorte ¢n emsrgencia se complica
on los sistaéas de franado de circuito doble, en los
gue los frenos delanteros, por ejemplo, son contro-
lados por un circuito dotado de su propia fusnte de
presidn, y los frenos trassros, que incluyen tame
bién los medios de aplicacidn a resorte, son contrg
iadns por el segundo circufto y su propia fusnte da
presidn separada, contreldndose los respectivos fre

-~

nos do servicio proporcionados por los des circulios
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mediante un para de védlvulas de freno montadas en
téhdem, que responden al movimiento de un solo pe-
dal de frenc. En un sistema de circuito deble, as
deseable que los frenos do smergencia scan automdti
camente aplicados al producirse una pérdida de pre-
sidn en uno de los circuitos,

Un objeto esencial de la presente inven-
cidn es evitar el peligro de una brusca splicacidn
de los frenos de emergencia a resorte, disponiendo
medios para liberar gradualmente la presién de la
cdmara depresionadora del freno a resorte, y més
concretamentes dispeniendo, para su uso en un sista-
ma de frenado de circuito doble, unas vélvulas que,
al producirse una pérdida en une de los circuitos
de los frenos de servicio, graddan o liberan autond
ticamente, a un ritmo controlado, la presidn de los
frenos a resorte, de manera que el vehiculo se deth
na gradualmente. 7

A tal fin, una vélvula de control de acuer
do con la presente invencidn comprenderd un aloja-
misnto provisto de una entrada, aberturas de descar
ga y expulsidn respectivamente conectadas a una fuepn
te do presién fldida, a la cdémara depresionadora
dol freno a resorte y a la atmdsfera, una vélvula
en diche alojamiento para controlar las citadas a-

berturas, un elamento sensible a la presidn fldida

‘funcionalmente conectado a dicha vdlvula y desplaza

ble entre una primera posicidn, en la qus la vdlvula
conecta la abertura de descarga con la abertura de

sntrada, y una segunda posicidn, en la que la vdlwy
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la conucta la abartura de descarga con la abertura
de wxpulsidn a través de une posicidn cruzado inter
media en la que no se establecs ninguna conaxidn,
teniendo dicho slemento sensible a la presidn fldi-
da unas superficiss opuestas sustancialmente del
mismo drea afectiva, que son sometidas a la respsc-
tiva presidn de los circuites del sistema de frena-
do al objeto de equilibrarlos entrs si bajo condicip
nes normalas de funcionamiesnto del sistema ds frana
do, siendo sdemds impulsado hacia su primera posi-
cidn por un medio eldstico que actda sobre 41, ca-
racterizdndose mds particularmente porque dicho elg
mento ssnsible a la prasidn fldida presenta una ter
cera superficis de presidn de sustancial 4rea efsc-
tiva, qgue es sometida en todo momento a la presidn
existente en la abertura de descarga y tiends a deg
plazar al citado elemento sensible a la presién
fliida hacia su segunda posicidn, oponiéndose asi
la tarcera supsrficie ds presién a la accién de di-
cho medio eldstico para proporcionar un sfaecto regu
lador de la presidn en la abartura de descarga, que
sa estabiliza como resultado del alcance por dicha
vélvula de su posicién cruzada,

Seguidaments se describiré la presente in
vencidn en forma de dos versiones preferidas, con
referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una representacidn esquend
tica do un sistema de frenos por presidn fldida do
circuito deble, que incorpora una vdlvula en la que

concurren los aspectos cabscteristicos de la presapn
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La figura 2 es una vista similé; a la fi-
gura 1, pero qus muestra una modificacidn de la val
vula de control de dicha figura,.

Con referencia ahdra a los dibujos, la fi
gura 1 ilustra un sistema de fFrenado doble a presidn,
que comprende un depdsito 10 provisto de una salida,
a travds de una vélvula da retencidn 12, a un depd
sito 14 por medio de una vdlvula de proteccidén de
presidn 16, tal como la mostrada en la patente eosta
dounidense n?® 3.236,.256, de Valontine, que se ciorra
automdticamente a una presidn predeterminada para
evitar el paso de flldido a través de ella cuando la
presidén on el lado anterior ha descendido al nivel
predeterminado.

Los depdsitos 180 y l4 poseen respectivas
tuberfas de salida 18 y 19 que conducen a las cavi-
dades de entrada de las parte@ inferior y superior

20 y 21 de una vdlvula de freno doble a prcsiﬁn 22,

" que pusde ser del tipo mostrado en Ja patents estado

unidense n? 3,266,850, de Herold,

De las partes 20 y 21 de la vdlvula de
Frenc 22 sale un par de tuberfas de salida 24 y 26
conectadas tespectivamente a los Trenos de servicio
trasero y delantero de un camidn o remolque. Los

frenos de servicio traseros o de remolque, indica-

.dns por el ndmero 27, incluyen la cédmara de frenado

ordinaria 28 y la biela de empujs 30, incluyendo
asimismo un freno a resorte 32 mentado en tdndem vy

proviste do una cdmara depresionadera 34 an la cue
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se admite presidn y desds la que se expulsa dsta
por medio de una tubsris 36 para controlar el freno
de resorts.,

La tuberia 36 estd conectada a una aberty
ra de descarga 42 da una vdlvula de conirol 46 cong
truida de acuerdo con la presente invencidn. La. abep
turq de descarga 42 conduce a una cavidad de descap
ga 48 situada en el cuerpo vdlvular 50 y la cavidad
de descarga 48 estd conectada 3 una cavidad de entra
da 52 a traves de una abertura de entrada central 60
rodeada por un asiento valvular G2 acoplable a una
védlvula de entrada y expulsidn combinada 64, para
desconectar las cavidadss de snirada y dascarga 52
y 48,

La vdlvula de entrada y expulsidn combing
da 64 es acoplable también a una vdlvula de expul--
gidn 66 delimitada por el borde periférico de un sa
liente central 67 situado en un pistdn de emmrgen~
cia 68 que es iwpulsado en toda momento por un re-
sorte relativamente fuerte 70 que actida contra un
miembro de cierre inferior 72 y contra el pistdn 68,
Como s8 muesgra, para impulsar una vdlvula de expul
8idn 66 a su acoplamionto con el elemento valvular
de expulsidn y entrada combinado 64, al objsto de
desconcctar la cavidad de descarga 48 ds un pasc de
expulsidgn 74 cn un manguito 76 que incluye al ele-
mento valvulsr G4 y estd conpctado a la atmdsfera a
travdés do una cavidad y abertura de expuleién 70 y
80 respectivamente., El manguito 76 ce desliza sells

damente a través de una paved B2 y un ligern resor-
¥
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te 84 actda entre la superficie inferior de la pa-
red y la superficie suporior de la gifa 86 de la
vélvula, para impulsar al manguito 76 y al slomanto
valvular 64 en la dircccidn del asiento 62 de la
vélvula de entrada,

La cavidad de entrada 52 estd conectada
por medio de una abertura y una tuberia 87 y 88,
respectivamente, a la salida de una vdlvula de esta
cionamiento 90 provista de una entrada cenectads,
como se muestra, al depésito 10, La vdlvula 90 estd
provista de una empufiadura de control 92 que, en la
posicidn mostrada en el dibujo con trazado continuo,
conecta al depdésito 10 cen la abertura de entrada
87 do la vdlvula 46 y cuando la empufiadura se des-
plaza a la posicidén de trazado discontinus, la vdl-
vula 90 sirve para desconectar sl depdsito 10 de la
abertura de entrada 87, al tiempo que conecta dsta
Gltima con la stmdsfera a través de una abertura de
expulsidn 94, Si se deseam puede conectarse un pe-
quefio accionador 96 de presidn fldida por medio de
una adecuada tuberia a la tuberia de servicio 24, de
manera que la empufiadura 92 es desplazada a la posi
cidn de trazddo continuo del dibujo durante una apli
cacidn normal del freno de servicio, para asegurar
la admisidn de presidn en la cdmara depresionadora
dol freno a resorts, al cbjeto de evitar uma posi-
ble duplicacidn del esfuerzo de frenado sobre sl a-
justador de aflojamienta, )

Con raferancia de nusvo a la vAlvula 46,

sa chservard que el micmbro de cobertura 72 delimi~
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tada por medio de una aberitura 98 y la tuberia 100
con el conducto de ssrvicio 24, conectade al lado

de salida o descarga de la parte inferior de la vd)
vula de frenc doble 22, Asi, cuando se descarga prg
gién de servicio de la parte inferior de la vdlwvula
22 en la tuberia de servicio 24, simulténeamente sm
descarga por modioc de la tuberia 100 y de la aberiy
ra 98 an'la cdmara 97 por debajo del pistdén 68, don
de efectdan sn cooperacidn con el resorte 70 la re-
tencidn del pistdén GB en la posicidn del dibujo, con
la vdlvula de expulsién 66 acoplada al elemento val
vular de expulsién y entrada combinado 64, pera deg
conectar la cavidad de descarga 48 de la abertura

de expulsidn 80, al mismo tiempo qus se desacopla

8l elemento 64 del asiqntu,SZ de la vélvula de entra
da pargconectar libremente la absrtura de entrada B7
y la cavidad 852 con la cavidad y abertura de descay
ga 48 y 42, raspectivamente.

El sxtremo superior de la vdlvula 46 estid
provisto de un miembro de cierre 102 que tiene una
abertura cengral 104 conectada por medio de una tu=~
beria 106 con la tuberfa de servicioc 26, conectada
al lado de descarga de la parte éﬁperior 21 de ls
védlvula de freno doble 22. El lado interno del miegp

bro de cierre 102 dolimita con el lado superior iz

‘un pistdn 106 una cavided de presidn 108 que recibs

la misma presidn de servicio gue se descarga en los
frenos de servicio delanteros por la vélvula de {rp

no 22, £l lado infepior del pisbdn 1006 estd oxpuss-
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to a la stmdésfera a través de la abertura 107 y estd
provisto de una prolongacidn 110 que es deslizable
y selladamsnte recibida en una abertura central de
una pared 112, Sslidariamente unido & la prolenga-
cién 110, hay un émbolo 114 de didmetro reducido,
que estd an estrecho acoplamiénto con un entrante
116 situado en la prominencia 67 del lado superior
del pistén 68, siendo tal la disposicidn que el pis
tén superior 106 y sl pistdn inferior 68 se conectan
de manera que se muaven al unisono,

En el funcionamiento, se supondrd primera
mente que los depdsitos 10 y 14 contienen fldido a
una presidn superior a un nivel seguro predetermina
do., Bajo condiciones normales, el conductor mueve
la cmpufiadura 92 de la vidlvula de estacionamiento 90
a la fgosicidn mostrada con trazade continuo, con lo
que se admite presidn fliida de los depdsitos a tra
vés de la vdlvula 90 en la cavidad de presidn 34 del
freno a resorte por medio de la abertura deo entrada
y cavidad de entrada 87 y 52, abertura central GO,
cavidad de descarga y abertura de descarga 48 y 42
y tuberia 36, para mover ol freno a resorte a su pg
sicién inactiva o suelta,

Con el rosorte del Fronoc desactivado por
prosidn como entericrmente sc describe, cuando el
conductor cprime el pedal del freno de la vdlvula
22 de frenc de circuito doble, so descarga presidn
de servicio por medio de las tuberias 24 y 26 en las
cédmaras 28 del freno de servicio trasoro y en las

cdmaras del freno delantero, paro aplicar tales fre

Fo
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nos. Simultdnosmente, so descarga presidn do servie
cio por medio de las tuberies 106 y 100 en las abop
turas superior e imferior 104 y 98, para actuar deg
cendentencnte sobre ol pistdn superior 106 y ascen-
dentemente, 8n cooperacién con el resorte 70, schre
el pistdn inferior 68, En vista del hecho de que la
fuarzo combinada del resorte y de la presidn que agc
tda sobre el pistdn inferior es mayor que la fuerza
de presidn gue actlda descendentsmente sobre el pis-
tén 68 y sobre el pistdn superior 106, las partes de
la védlvula permanecen en la posicidn del dibujo y
o) freno e resorte pormansce desactivado, sxactamen
te como si la vdlvula 46 no estuviese en el circui-
to, Bajo condiciones normaless, si el conductor, des
pués de haber dstenide el vehiculo, desea estacionap
lo mediante el freno a resorte, simplemente mucve
la empufiadura de estacionamiento 92 a la posicidn in
dicada con trazado discontinuo, tras lo cual la prg
sidn fldida en la cavidad depresionadora 34 del fre
no @ resorte se conecta con la abertura atmosfdérica
de la vélvula de estacionamiento a través de la vdl
vula 46 de nuevo, exactamente como si ésta dltiwa
no estuviese -an el circuito.

Supondremos ahora que se hs agotado la prg

idn fldida para log frenos de servicio traseros

&

y/o de remolque, © se ha producide una fuga en el
conducte 24, Bajo esta condiciones, la vdlvula de
proteccidn de presidn 16 se cierra y naturalmente
la vdlvula de retencidn 12 se cierra tambidn, de @5

rnera gue la presidn queda atrapada en la cavidad dg

ens
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presicnadora 34 de los frencs @ rcsorte, rebcniando
a dstos eon posicidn suclia, Bajo estas condiciones,
cuando el conductor aplica los frenos, lo que svi-
dentemente ocurrird en un lugar donde la aplicacidn
del freno o la deceleracidn delvehiculo sea adecua-
da en cualquier caso, se descarga presién de servi-
cioc por medio de la tuberfa 26 en el pistdn superior
106, pero en vista del hecho de que no hay ninguna
presidn Bisponible para su descarga por debajo del
pistdn inferior 68, la presidn de servicio qus ac-
tda descendsntemente sobro el pistdn superior 106
en cooperacidén con la presidn liberada que actda sg
bre la parte superior del pistdn 68, ejerce suficien
te fuerza sobre aqudl para vencer la fuerza ascenden
te del resorte inferior 70, con lo que la vilvula

de entrada y expulsién combinada se desplaga hacia
abajo contra la fuaerza del resorte 70, para cerrar
primeramente la abertura de entrada sntre las cavida
des de entrada y descarga 52 y 48 de la vdlvula 46

y abrir seguidamente la vélvula de expulsidn. Como
la presidén en la cavidad depresionadora 34 del fre-
no a rasurta.habia estado actuando también descendon
temente sobre el pistdén 68 en cooperacidn con la
fusrza descendente de la presidn de servicio quo ac
tuaba sobre el pistdn superior 106, y como la pre-

sién de la cavidad depresionadora 34 se expulsa a

‘la atmdsfera, la fuerza del resorte 70 moverd al

pistdn 68 hacia arriba, hasta que la vilvula de ex-
pulsién 66 se cruza, de manere que 1la presidn es uo

mentancamente atrapada en la cavidad depresionadura
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34 para svitar que el resorte sc extienda a su posi
cidn plenzmente aplicada. 8i se permite aumentar la
presidén en la cavidad superior 108, dicha presidn
mueve de nuevo al pistdn 106 hacia abajo para abrir
de nuevo la vdlvula de expulsidn y descargar presidn
adicional de la cavidad depresionadora 34, de manera
que la presidn es descargada de esta (ltima cavidad
dal freno a resortie, hasta gue la vdlvula se cruza
de nueva, estando ¢l freno & resorte.sdlo parcizl-
mente aplicado, lo cual puade ser suficiente para
detener al vehiculo de manera segura perc gradual,
gin 8l peligro de una aplicacidn brusca de los fre-
nose

Con referencia ahora 2 la figura 2, la
vula 120 ilustrada on slla es sustancialmente idén-
tics a la vdlvula 46 de la figura 1 e incluye un
par de aberturas de entrada 122 y 124 ceonectadas
fcspectivamente a los lados de descarga superior e
inferior de una vdlvula de freno doble a presidn
126 que controla el frenado de servicin a conjuntos
separados de frenos, uno de los cuales puede inciulr
un freno a rgsorta 127 como el mostrado. La vdlvula
120 tiene también una abertura de entrada 126 gque
puede conectarse por medio.de una vdlvula de estacig
namiento (no mostrada) a una fucnte de presién Fldi
da, y una abertura de descarga 128 conéctada a la
cavidad depresioncdora 130 del frena 2 resorte 127,

Las aberturas de entrada 122 y 124 condu-
cen @ las cavidades 132 y 134 situadas a lados epus

1
-

tos de un pistdn superior 136 que tiene un émbolo
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hueco 138 conectado a una abertura de expulsidn 139
y que recibe desli;ablemunte a un manguito 140 que
lleva en su extremo inferior un elemento valvular

de entrada y expulsién combinado 142, adatado para
cooperar con sl asisnto 144 de una vélvula de entra
da que rodea a una ahertura 145 que conecta a una
cavidad de entrada 146 con una cavidad do descarga
148, La pared inforior de la cavidad de descarga

148 estd delimitada por el lado superior de un pis-
tén 149 en forma de copa, que es impulsado a la po-
sicidn del dibujo mediante un resorte ajustable 150,
de manera que una vélvula de expulsidn 152 sostenida
por un saliente 154 solidario del pistdénm 149 -se acg
pla al elemento 142 para desconsctar la abertura de
axpulsién‘lﬁg de la cavidad de descarga 148, mien= ‘
tras retisne al elemento 142 desacoplado del adien-
to 144, para conectar las cavidades de entrada vy
descarga 146 y 148, '

En lo descrito hasta ahora, la vdlvula 120
es similar 8 la vdlvula 46 de la figura 1, con la
diferencia de que en la primera la presidn de ser=
vicio del circuito conectado a los frenos de servi-
cio y resorte combinados es conducida a la cavidad

134 situada por debajo del pistdn superior, en lu-

~gar de a la cavidad 97 situada por debajo del pis-

tén, como en la figura l. Con esta disposicién, el
resorte 150 puede ajustarse mediante un perno de a-
juste 156, de mancra quo el pistdn 149 responda a

una presidn seleccionada en la abertura de entradga

126 para desplazarse hacia abajo y cruzar al elemen
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to valvular 142 tan pronto como una presidn predoier
minada suficiente para soltar los Frenos ha sido des
cargada en las cémaras depresicnadoras de los frenos
a resorte. Asi, el pistdn 149 y el elemento valvular
142 sirven de vdlvula reguladora de presidn para evj
tar la descarga en la cédmara depresicnadora del fre
no a resorte de més presién que la necasaria para
soltar los frenos, Tal presidn adicional innecesaria
crea un problema de demora en el ajuste de los fre-
nos a resorte, debido al tiempo adicional requeride
para aminorar la innecesaria presidn elevada de la
cavidad depresionadora hasta gque se aplican los frg
nos a resorte.

Por lo que antecede, e¢s evidente quo en la
véluula de la figura 2 las cavidades de entrada y
descarga estdn normalmente desconactadas y las vdl-
vulas de entrada y axpulsién estdn cruzadas. Bajo
gstas circunstancias, puede verse gque cuando se 6P
ra la vdlvula de estacionamiento para aplicar los
frenos a resorte, éstos puedieran no responder, de-
hicdo a un posible atrapamiento de presién de descar
ga en la cavidad depresionadora del freno a resorte,
Para impedir esto, una vdlvula de retencién 160 six
ve para evitar al elemento valvular cruzado 142 y g
segurar que la presidn en la cavidad depresionadera

es descargada a través de la vdlvula de estaciona-

miento a2 voluntad del conductor,

En el caso en que la presidn de servicio
no sea descargada en las cémaras de frenade que in-

cluyen los lrenos a resorie, la presidn de servicioc



o

10,

15,

20,

25.

30.

3
,i Wint] i'uﬁ"‘ '

tampoco serd descergada en la cavidad 13%4 situada
debajo del pistdn suporior 136, Bajo estas circuns-
tanciss, cuando el conducto oprime el pedal del fre
no para una aplicacidén normal de dstos (es dscir,
inferior a una plena aplicacidn), el pistén 136 es
desplazado hacia abajo para abrir la vdlvula de ex-
pulsidn 152 y conectar la cavidad depresionadora
del freno a resorte con la atmdsfera a travds de la
abertura de expulsidn 139, Cuando la presidn an la
cavidad de descarga, y por consiguiente la presidn
que actia sobre el lado superior del pistdn de emer
gencia 149, ha descendido suficientemente, la vélvu
la de expulsidn se cruza de nuevo, con el resultado
de una aplicacidn parcial o gradual del freno a2 re-
sorte de manera precisa, como en el caso de la vdl-
vula de la figura 1.

Por lo que anteceds,es evidente gue las
vélvulas de la invencidn permiten una aplicacidn cop
trolada de los frenos a resorte eon lugar de una apli
cacidn brusca, como hasts ahora. Ademds, la invencidn
preporciona una védlvula que realiza lo anteriormente
expussto, al.mismo tiempo que funciona como vélvula
ragquladora de presidn para evitar la descarga de
una innecesaria presidn excesiva a un freno a resor
te, que pudiera demorar la aplicacidn controlada
del freno,

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento asi como la manera de realizarlo en la

prdctica, deba hacerse constsr que las disposicio-
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nes anteriormente indicadas son susceptibles de modi
ficaciones de dotalle en cuanto no alteren su prin-
cipio fundamental. Tambidn se hace constar que el
invento corresponde @ una solicitud de patente pre-
sentada en norteamerica con fecha y ndmero siguisn-
te; 3 de octubre de 1968, n? 764.7%4, acogiendose
por tanto a los beneficios que conceden los Conve-
nios Internacionales en vigor, siendo lo que consti
tuye la esencia del referido invento y per lo gue
s solicita Patente de Invencidn por 20 afios en Es-
pafia sobre; perfeccionamientos en la construccidn
de vdlvulas de control para sistemas de frenado de
circuito doble; caracterizandose por lo siguiente:
18,- Perleccionamientos en la construceidn
de vélvulas de control para sistemas de frenado de
circuito doble, que incluyen dos tuberias de presidn
para descargar presidn fldida en medios accionadores
de servieio para frenos separados, uno de los cuales
por lo menos es controlado tambidn por un accionador
de freno soltado a presidn y aplicudo a resorte, cu
ya vdlvula de control comprende un alojamiento pro-
visto de aherturas de entrada, descarga y expuleidn,
respectivamente conectadas a una fuente de presidn
fldida, a dicho accionador del freno a resorte y a
la atmdsfera, una vdlvula en dicho alojamiento para

controlar las citadas sberturas, un elemento sensi-

‘ble a la presidn fldida funcionalmente conectado a

dicha vélvula y desplazable entre una primera posi-
cidn, en la que la védlvula conecta ls abortura de

descarga con la abertura de entrada, y una segunda



10,

15,

20.

25,

30,

posicidn, en la qua la vélvela conecta la abartura
de descarpa con la abertura de expulsidn a través de
una posicidn cruzada intermedia, en la que no se eg
tablece ninguna conexidn, teniendo diche elemento
sensible a la presidn fldida unas superficies ds
presidn opuestas, sustancialmente del mismo drea e-
fectiva, que son sometidas a las respectivas presip
nes existentes en dichas tuberias de presidn, al ob
jeto de equilibrarlas entre si bajo condiciones nor
males de funcionamiento del sistema de frenado, sien
do ademds impulsado aquél hacia su primera posicidn
por un medio eldstico que actda sobre él, caracteri
zados porque dicho elemento sensible & la presién
fldida presenta una tercera superficie de presidn de
sustancial drea ofectiva, que se somete sn todo mo-
mento a la presidn existente en la abertura de dos-

carga y tiende a desplazar a dicho eclemento hacia

‘'su segunda pasicidn, oponiéndose as{ esta tercera

superficie de presidn a la acecidn del citadovmedio
elastico para proporcionar un efecto requlador de la
presidén en la mencionada absrtura de descarga, que
se estabiliza como resultado de la llegada de dicha
vdlvula a su‘posicién cruzada.

22,- Porfaccionamientos segin la reivindi
cacidn 18, caracterizados porque el elemento sensi-
ble a la presidn fldidz comprende dos pistones axial
mente espaciados y funcionalmente interconoctadcs,
sustancialmente del mismo &rea an seccidn transver-

sal, uno de los cuales es sometido a la presidn

existente en unz de dichas tuberias de presidn so-
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bre su cara superior, y a la atwdsfera sobre su ca-
ra inferior, mientras que 8l otro es sometido a le
presidn existente en la otra tuberia de presién y a

la accidn de dicho medio eldstico sobre su cara in-

ol

v ferior, y & la presidn existente sn la referida a-
bertura de descarga sobre su cara. superior.
38,~ Perfeccionamientos segdn la reivindi
cacidn 1%, caracterizados porqus el elemonto sensi-
ble & la presidn fllida comprende dos pistones axial
10, ments espaciados y funcionalmente interconsctados,
de desigual 4rea en seccidn transversal, uno de lae
cuales es sometido sobre sus caras opuestas a lus
respectivas presiones exlstentes en dichas tuberias
do presidn, misntras que 8l otro es sometido por una
15, cara a la accién de dicha medio elédstico y por su
otra cara a la presidn oxistente en la citada aber-
tura de descarga.
42,- Parfeccionamientos segldn la reivindi
cacidén 3%, caracterizadas perque se dispone un paso
20. de derivacidn que canecta dicha abertura de descar-
ga con la citada abertura de entrada alrededor deo la
mencionada vélvula, y una vdlvula de retencidn de
una direccidn en dicho paso dispuesta para permitie
la circulacién de fldido dasde la mencionada aberty
25, ra de descarga a la de entrada, pero no an direccidn
inversa,
. ~ 52, Perfeccionamientos segdn cualquiera
de las reivindiecaciones anteriocres, caracterizadas
porgue se disponsn medios para ajustar la fuerza a-

30. Jorcida por dicho medio eldstico sobre el citado elg
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mento sensible o la presidén Pldida.

62,~ Porfeccicnamientns en la construccidn
de vdlvulas de control para siztemas de €renado do
eircufto doble; tal y como guede sustancialmente des
crito en la presente Memoria ¢ ilustrado en los di-
pujos adjuntos,
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