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Perfeccionamientos en la construceidn de

bogies de vehiculos de ferrocarril.
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éggéaﬂhﬂﬁvGEﬂERAL STREL INDUSTRIES, INC,, entidad norteamericens,
residente en One Memorial Drive, St.Iouls, Eotado de
Migsouri, EE,UU. de 4,

So mT me e e em me am S e a s

La invencidn se refiere & material rodante de
ferrocarril y consiste particularmente de vn bogie de
vehiculos de ferrocarril equilibrado del ¥ipo sin sole-
ra,

D Ia téenica antewior, incluye bogies sin molers,
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en donde los resortes de soporte verticales del cuerpo
son llevados en los lados del bastidor del bogie y bo-
gies que tienen bastidores laterales separados conccla
dos entre si para tener movimiento pivotal relativo,
sobre wn eje transversal con soleras transversales so-
portadas en resortes verticales llevados por los basii
dores laterales y que ‘tienen un cojinete giratorio en
la solera en su centro para soportar el cuerpo del ve-
hiculo.

La invencidn proporciona un bogle, min solera
que -tiene bastidores laterales separades pivoteados en-
tre si, sobre un cje transversal comin en puntos ampliz
mente espaciados para lograr un equilibrio completo y
resorte de soporte de cuerpo ampliamente espaciados de
alineamiento en los bastidores laterales, y un dispogi-
tivo central que conecta el bogle al cuerpo Gel cairo
soportado para dar acomodo libremente a los movimientos
verticales, transversales y giratorios enbre los mismos
a la vez que se evitan sus movimientos longitudinales
substanciales entre los mismos. '

En lcs dibujos anexos:

La figura 1 es una vista en planta de wn bogie
de vehfculo de ferrocarfil que comprende la invenecidn.

La figura 2 es wna vista en clevacidén lateral,
parcialmente en corte seccional a lo largo de la linea
2=2 de la figura 1,

La figura 3 es wna vista en corte seccional ver
tical transversal a lo largo de la linea 3-3 de la figu~-
ra 1,

El nymero 1, se refiere a las ruedas con pesta-
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fla de ferrocarril montadas en pares espaciados en log
ejes paralelos espaciados 2 y 3.

Haclia adentro de las rusdas interiores 1, se
encuentran montados los ejes 2 y 3 en las cajas de go
rrones cilindricas 5, que estdn rodeadas por anillos
elastoméricos 7.

Los bastidores laterales 9L y 9R, comprenden
vigas de corte secccional de caja que se extienden lon-
gitudinalmente 11L y l1R, espaciadas transversalmente
en relacidén con el bogie y que tienen porciongs de ex~
tremo céncavas 13, en donde son recibidos los’anillos
Ty & las tapas de extremos gemicirculares 15, que se
gseguran a los extremos de los bastidores loteraleg 13,
para completar la envoltura de los anillos 7, sostenien
do éstos dltimos en relacidn comprimida sobre sus cajes
de gorrones asociadas 5. Las superficies cénecavas de
las porciones de extremo de bastidor lateral 13, y de
las capag de extremo 15, y la periferia de las cajas
de gorrones 5, tienen surcos anulares hechos de manera
conocida, para recibir los anillos 7, y evitar su movi
miento transversal sobre los bastidores laterales y las
cajas de gorrones y evitar asf el movimiento transversal
substancial de las cajas de gorrones con respecto & 1los
bagtidores laterales.

Para mantener el bogie alineada, los bastldo-
res laterales 9L y 9R, son formados respectivamente con
las extensiones transversales hacia adentro 17L y 17R,
estdn desplazadas longitudinalmente en relacidn con el
bogie en direcciones opuestas a partir de la linea cen

tral transversal del bogie y sus porciones de extremcs
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libres 19L y 19R, estdn dobladas hacia si mismas, con
sus terminales 21L y 21R, centradas sobre la linea cep
tral transversal del bogie, _
En el centro del bogie estan los bastidores la
terales 9L y 9R respectivamente, con ménsulas hucia
adentro, que tienen refuerzos verticales que se extien )
den lon:itudinalmente 231 y 23R, espaciados hacia aden
tro de los bastidores laterales y conectados g lo lar-
go de sus mdrgenes superior e inferior, a estos ﬁltimos,
mediante los refuerzos superior e inferior 251 y 270 ¥
25R ¥y 27R, horizontales, espaciados vgrticalménte, res
pec%ivamenﬁe, para former bolsas abiertas por un extre
mo para recibir los terminales 2IR y 21T respectivamen
te de las extensiones de bagtidor 17R y 17L. Los otros
extremos de las ménsulas interiores 23, 25 y 27 se fu-
sionan con las extensiones de mmstidor lateral reSPee“g'
vo 17L y 17R. Los refuerzos dec ménsula 23L yhzsn, ¥ las
vigas de basgtidor lateral 11T y 11R, se forman con aber
turas circulares a registro en la linea central trange
versal del carro de rucdas péra recibir pernos que se
extienden transversalmente 29L y 29R, respectivamentie,
que pasan a través y se montan en las terminales 21T y
21R, respectivamente, de las extensiones de hastidor
lateral 17L y 17R, de mancra que los hastidores latera-
les, pueden inclinarse con respecto ontre si gobre log
ejes trangsversales comunes de los pernos 29L & 29R, pa~
ra dar acomodo a las irregularidades verticales difercn
tes de los rieles opuestos de las vias gin variar la

carga de las ruedas,

Los bastidores laterales 9L y 9R se formaen con
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las ménsulas exteriores 31L y 31R, en puntos interme-—
dios de sus extremos y los resortes neundticos y elas
toméricos combinados verticales 33, asientan en estas

ménsulas transversalmente hacia afuera de los bastido

res laterales respectivos y soporian direciamente el

sub~bastidor U, al cual se aseguran, Los resorites 33
son eldsticos, tanto horizontalmente como verticalmen-—
te, para permitir el movimiento relativo lateral y gi-~
ratorio del sub-bastidor y del carro de ruedas, El es
paciamiento lateral amplio de losc resortes, permite
usar resortes convenientemente suaves, provefenﬂo 2 la
ves una estabilidad excelente al movimiento oscila‘to-
rio.

Para dar tolerancia a la trensmisién de las
fuerzas 1ongitudinalés de traccibn y de frenado entre
el bogie y el sub-bastidor, dando a la vez libre acomo
do a los movimientos vertical, lateral y giratorio del
bogie, con respecto al sub~bastidor U, éste Wltimo se
provee con un poste dependiente 35, de corte seccional
en forma de H, se coloca en el centro del espacic defli
nido por lag extensliones de bagtidor lateral 17L y 17R
¥ los bastidores laterales opuestos, extendiéndose el
refuerzo 37, del poste 35, en sentido transversal del b
gle y quedando en la linea central transversal del bo-
gle, Entre el refuerzo 37, y ambas extensiones de bkas-
tidor lateral, se comprimen dispositivos emparedados
laminados que comprenden cada uno una serie de almoha~
dillas elastoméricas planas verticales transversales
39, que tienen intercaladas las placas metalicas 41,

La resgistencia de las almohadillas 39, a la compresidn
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«efectuard la transmisidn de las fuerzes longitvdiw
nales de traccidn y de frenado entre las extensio--
nes de bhastldor lateral del carro de ruedas 7L y

17R, ¥y el poste 35, a la vez que la elasticidad en

,corte de las almohadillas 39, dard acomodo y libre

& los movimientos relativos giratorio lateral y ver-
tical del carro de ruedas y el sub-bagtidor,

Para limitar el movimiento lateral del sub-
bagiidor U, sobre el carro de ruedas, las ménsulac
tubulares transversales 43, concentricas con log ner-
nos de pivote 293 ¥ 29R, se asgeguran_a la superii-
cie interior de 105 refuerzos 23L y 23R que tiensen
montadas en sus extremidades interiores, los defen-
sas de panal de abeja 45, de material elastomérico.
Bstes Wltimas se encuentran en relacién normal espa-
ciada de las almohadillas metdlicas 47, a los lados
del poste 35,

El bogie puede tener los motores de *raccidn
transversal M, soportados de las ménsulas 49L y 4SR,
sobre las extensiones de bastidor lateral 17L y 17R,
vy estas dltimas pueden tener las ménsulas 51L y 51R
para soportar las cajas de engranes impulsoras G.

NOTA
Degerita suficlentemente la naturaleza del
invento asi como la manera de realizarlo en la prdehi-
ca, debe hacerse consbar que las disposiciones ante-
riormente indicadas son susceptibles de modificacio-
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun
damental, También se hace constar que el invento co-

rresponde a una solicitud de patente presentada en
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Norteamerica con el n? 771.864 de 30 de Octubre de
1968, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que
conceden los Convenios Internacionaleg en vigor, szien

do lo que constituye la esencia del referido invento

.y por lo que se solicita Patente de Imvencidn por 20

afios en Espafia sobre:PERFECCIONAMIENTOS EN LA CCHSTH C
CION DE EOGIES DE VEHICULOS DE FERROCARRIL; caracheri-
zdndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccibn de

bogies de vehiculos de ferrocaril, caracierizados por—

que cada bogie comprende un par de ejes con ruedas ea~

paciadas, bastidores laterales que se exvienden lonsi-
tudinalmente separados, soportados en sus extremos en
los ejes, con cada uno de los bastidores laterales,
teniendo una extensidén transversal interior, extensyg‘
nes que se egpacian longitudinalmente en relacidén con
el bogie, entre si y teniendo cada terminales adyacen-
tes al otro bastidor lateral y en alineamiento subs~
tancial entre sf, en el sentido transversal del bogie,
elementos que conectan pivotalmente cada una de las
terninales de extensidén de bastidor lateral al otro
bastidor lateral sobre un eje transverssl comvn, re-~
sortes verticales asentados en la porcidn central. de
los bastidores laterales para soportar directamente un
cuerpo de vehiculo y un dispositivo centrador colocado
entre las extensiones de baglidor lateral opuegitas y
que se dispone para hacer unaz conexibn rigida con el
cuerpo del vehiculo soportado,

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

1, caracterizados porgue los elementos de conexidén pi-
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votel, comprenden un par de pernos de pivote uuve se
extienden trangversalmente alincados que pasan cada
wo a través de wna porcién de uno de los bastidores

laterales y una de las terminales de extensidn de bag

Jbidor lateral,

3.- Perfeceionamientos segin la relvindicn-
eidn 2, carscterizados porque los pernos se aseguran
a las porciones de bastidor lateral y se monian en
las extensiones terminalés.

4.~ Perfeccionanientos seglin la reivindica~-
eién 1, caracterizados porque los basgbidores latera-
les tienen ménsulas‘exteriores que soportan los resor
tes de soporte del cuerpo,

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
eién 3, caracterizados porque los basbidores latera~
les se forman con ménsulas interiores que tienen por
ciones de refuerzo verticales que se extienden en el -
sentido longitudinal del bogie y se espaciazn de los
bastidores laterales, por cuando menos el espesor de
las terminales de extensidn de los bastidores lateraw
les, pernos que se montan en los bastidores lateraies
¥ los refuerzos y se extienden entre los mismos, ter-
minales que son recibidos respectivamente entre los
bastidores laterales opuestos y sus refuerzos de mén-
sula que se .montan en los pernos,

6.~ Perfeceionamientos segin la reivindica-
cidn 5, caracterizados porgue las ménsulas interiores
incluyen también refuerzos espacindos superior e infee-
rior, que conectan los refuerzos verticales con 1os

bastidores laterales respectivos y definen, con los
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refuerzos verticales y lag superficies interiores de
los bastidores laterales adyacentes, bolsas que reci
ben pivotalmente las terminales de extensidn,

7.- Perfeccionamientos seguin la reivindico-

cidn 1, caracterizados porgue el dispositivo centra-

dor comprende un refuerzo vertical colocado en el cen
tro del espacio definido por las extensiones del bas-~
tidor lateral y de los bagtidores laterales y disposi
tivos de emparedado clastomérico comprimidos en el scn
tido longitudinal del bogie entre las superficies cpucn
tas del refueryzo y la extensidén del Qgstidorilateral
opuesto, refuerzo vertical gque se adapia para coneclar
88 por su extremo superior con el cuerpo soportado del
vehiculo. '

8.~ Perfeocionamientos segun la reivindica-
cién 1, caracterizados porgue se dotan de motores de
traccidn y cajas de engranes asociadas, soportados de
las extensiones transversales en espacios entre las
extensiones y los ejes respectivamente adyacentes;

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 1, caracterizados porque se le dota de ocajas de

gorrones cilindricas que reciben rotatoriamente por-

" ciones de extremo de los ejes, un anillo elastbomérico

gque rodea cada caja de gorrdn y elementos que sujetan
los anillos en los extremos de bastidor lateral para
perwitir que los bastidores laterales se inclinen en
gsentido transversal con respecto a los ejes, evitando
a la vez loz movimientos longitudinales o transversa~
les subgtanciales de los basbidores laterales con reg-
pecto a los ejes,
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- ., 10.- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 7, caracterizados porque se dota de pesiafias ver
ticales orientadas longitudinalmente en los lados del
refuerzo vertical y defensas elastoméricas llevades
5. por las ménsulas interiores y en relacién normalmente
'espaciada transversalmente de las postafias que pueden
acoplarse con las mismas para limitar el movimiento
lateral del cuerpo de vehiculo soportado con respecto
al carro de ruedas. ’

10, 11.~ Perfeccionamientos en la construceidn de
bogies de vehiculos de ferrocarril, tal y como queda
sugtancialmente deserito en la preseﬁ}e Menoria y en
los dibujos adjuntos, .

' Esta Memoria consta de diez hojas esceritas a

9 OCT. 4589

15, rdquina por wna sola cara,

4 GOMEZ ACEBO Y MODEY
55 Blimads: Fe Hamadas Ruly
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