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SECCION TECNCA
CLASIFICACION I, ¥, C.

| cLase B-go

| susclase_f5

PATENTE DE INVENCION

por VIZINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Zspaila,
sus territorios y plazas de soberania, a

favor de:

Société Industrielle de Dispositifs Auto-

matiques "ROBOIATIC!" (Société SIDARO)

sociedad andnima francesa, domiciliada en
Grande Rue, 60 -~ La Chapelle en Serval,

Francia, relativa a:

"DISPOSICION FARA LL ANDO AUTOMATICO DE
UlA CAJA DE VELOCIDADES IECANICA PARA VE-
HICULO AUTOMCVIL™

Inventor: Charlegs-Terrés VEYMANN

Prioridad: Solicitud de patente en TFrancia
n¢ 69 13392 de fecha 28 abril 1969.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a una disposi-
. L4 - - 3
cidn de mando aubomatico de caja de velocidades para vehi-

CULlo autOMOVile = = = = = = = = m = - - ——— e - = =

Los mandos automiticos conocidos hasta el presen—
te exigen en general una caja de velocidades especial, por
ajemplo con tren epicicloidal, con convertidor hidrgulico,
con variador 00nﬁinuo, etc.., ¥y no son en general sdapta~

bles mas qus en un vehiculo ideado al efectoe — = = = = =

La presente invencidn tiens por objeto, por el
contrario, un mando automatico que se aplica a cualguier
tipo de caja de velocidades mecdnica clésica, pudiendo in-
cluso efectuarse la adicion del mando automditico, sin nin-

guna modificacidn importante, en un vehiculo existente. - =

Por otra varte el mando automitico Segin la inven-
cidn puede ser desacoplado instantaneamente si se desea,por
la simple maniobra de un conmutador eléctrico. ElL sistema
de cambio de velocidades clésico manual, que permanece sin
cambiar, puede pues quedar siempre disponible, 1o que da

una seguridad total de empieo. I i

Por otra parte, un selector de gama pexmite ele-
gir a voluntad el escalonado de las velocidades para las

s 4
cuales se producen los cambios de relac1on,de modo gque un
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merdo segin lz invencidn se adaptae a la manera de conducir

preferida de cada conductors = = = = = = = = = = - =~ o o

Finalmente, no interviniendo ninguna modifigacidn
. . ’ ) 0 -
en la transmision del vehiculo ¥, en particular, no intervi-
niendo ninguna rueda libre en el mando, se puede emplear

siempre el freno motor como en un coche clasico, — — =~ = = -

Bl mando automidtico segin la invencidn. conviene
{ N .
tanto & los vehiculos de turismo con tres o cuatro relacio-
! . . .
nes como & log vehiculos utilitarios, camiones o autocares,

que comprenden un mayor numero de relaciones. = = = = = = -

Un disposgitivo segﬁn la invencién, pare el mando
automatico de la caja de velocidades de un vehiculo de mo-
tor comprende: una fuente de fluido & unma presion diferen-
te de la presién atmosférica; un cilindro de cambio de rela-
cion, de doble efecto, accionable por este fldido y cuyo
vastago estd acoplado a un drgano de cambio de relacidn de
dicha caja; una primera y una segunda. electrovialvulas in-
terpuestas entre dicha fuente y, respectivamente, los dos
extremos del cuerpo de dicho cilindro; un contactor eléctri-
¢co con regulador, movido a una velocidad proporcionzl a la
del vehiculo, y que cqmprende por 1o menos un primero y un
gegundo bornes de salida puestos selectivamente bajo ten-
sion por dicho regulador, a partir de la bateria del vehi-
culo, para una primera gama y para una segunda gama de ve-

03 - 14 >
locidades; une brimera y una segunda conexiones electrices

respectivamente interpuestas entre el primer borne des sali-
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Ga y la primera elecirovalvulaz asi como entre el segundo
borne de salida y la segunda electrovalvula, comprendiendo
cada una de dichas conexiones dos contactores en paralelo
de los que uno es un contactor de automantenimiento accio-
nado por dicho drgano de cambio de relacidn y de los que

el otro es un contactor de maniobra, accionado por el e~

brague del vehiculo, gue Se cierra en posicidn desembraga-

Ia invencidn se comprenderd mejor con la ayuda de
la descripeidn y de los planos que se dan, desde luego, so-

lamente a titulo indicativoe — = = = & = = = = = = = = = =

La figure 1, es una vista esquemdtica del disposi-

tivo para el mando de unea caja de velocidades con dos rela-

ciones;.—.—-.._-....-——..-—-—_ ___________

Lag figuras 2 y 3 repressntan las posiciocnes, pa-
ra la primera y la sezunds relaciones de velocidadeé, de los

conmutadores de desembragado y automanitenimiento; = - = =~ =

Ta figura 4 es una vista esquemdtica de la union
por biela hidrdulica entre el cilindro de cambio de veloci-

dades y la palanca de cambio de velocidades; = = = = ~ = e =

La figura 5 muestra el cilindro suplementario uii-
lizado en un dispositivo para el mando de una caja de cua~

tro velocidades)y = = -« « - - - - - - - - -

Ta figura 6 representa los Organos que deben ser

adicionados al dispositivo de la figura 1 para asegurar el
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Se describira en vrincipio, = propésito de la fig.
1, un modo de realizacion de un dispositivo segin la inven-
cidn aplicado al mando de una caja de velocidades con dos
relaciones solamente. Desde luego, los vehiculos awtomdvi-
les tienen en general tres o cuatro relaciones de velocida-
des, e incluso mas en los camiones, pero lu descripcidn se
gimplifica si se expone para el caso de una caja de dos re-~
laciones. A conﬁinuacién, a propésito de las figuras siguien
tes, se dard la descripeidn de la invencidn para las cajas

con mas de dos relaciones. = = = = — = = = = ~ = - - -

El dispositivo comprende: un servomecanismo 1 de
mando de cambio de velocidades, un servomecanismo 3 de man—

do de ralenti de los gases y un servomecanismo 5 de desem—

Dragadoe = = = = = = m = - - . . - -

Cada uno de est0s Servomecanismos comprende por 10
menog un cilindro sccionado por un fliido a une presidn di-
ferente de la presidn atmosférice. En el modo de realiza-
cidn de la figura 1 todos estos cilindros son cilindros neu-
maticos accionados por aire o uhna presién inferior a la pre—
sidn atmosférica que es almacenado en un depdsito 7 acople~

do a una tuberfa en depresidn del motor. = = = = = = = = =

El servomecanismo 1 comprende un cilindro de doble
efecto 9, 0 cilindro para cambio de relacién, que manda, por

medio de un vdstago 11, o de una transmisidn por biela liqui
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da, un orgauo de la caja de velocidades, por ejemplo la pa=-
lanca 13 de la caja de velocidades. Dos electrovalvulas 15-
-1% permiten conectar selectivamente la fuente 7 con el uno
o el otro de los extremos del cilindro 9. Cuando la electro-
valvula 15 es excitada, el pistdn del cilindro y el vastago
11 se desplazan hacia la izquierda y conducen la »nalanca 13
8 una primers relacion que se degignaré por relacidn A.Cuan-
do es la electrovalvula 17 la que es excitada, la palanca
13 va & la otra relaciOn B. Cuando ninguna de las elsctroval
vulas estd excitada, un sistema de retorno no representado

lleva de nuevo el pistoén del cilindro 9 al centro, en la po-

3 s N .
giclon representads en la figura, = = = = = =« - «w - =~ - = =

5

Las relaciones &4 y B son dos relaciones que se ha=-
llan scobre un mismo eje longitudinal y, por ejemplo, para
lag disposiciones de las palancas de cambio de velocidades

mas corrientes son las relaciones primera-segunda o bien

terCera=Cuarta:s = = = = = = = = - .- - - m - .- - - -

Il servomecanismo 3 comprende igualmsente un cilin-
dro en depresion 19 o cilindro dé mando de los gases, cuyo
vastago estd acoplado al mando 21 de los gases del motor.
Una electrovalvule 23, cuando es excitada, manda el cierre

de los gases y vor tanto la pussta en ralsnti del mobor. ~

Asimismo, el servomecanisme 5 comprende un cilin-
dro en depresién 25 0 cilindro de desembragado, cuyo vasta-
go 27 manda un drgano del sistema de embrague del vehiculo,

por ejemplo el pedal de embrague 29. Una electrovalvula 31,



5

10,

20.

371068

cuandc ¢s excitada, manda el desembragado (sentido de la fle-
cha D) de la transmisidn del vehiculo. El servomecanismo 5
puedae, ventajosamente, formar parte de un sistems de mando
automdtico de embrazue, por ejemplo el descrito en la soli-
citud de patente esnpailola, de esta misma fecha y a nombre
del mismo solicitante, por "Disposicidn de mando automatico

.
de embrague para vehiculos antomdvilest, = = = m = = = = =

1 dispositivo segin la invencion comprende ademds
un gistema de regulador centrifugo 33, que serd designado a
continuzcion con el término de "gobernador". Un borne de en-
trada 35 del gobernador puede eétar conectado poOr un CONMI~
tador de game 37 a uno de los polos de la bateria. Tl regu~-
lador centrifugo, que gira a una velocidad proporcional a
le velocidad de desplazamiento del vehiculo, cierra un con~
tacto eléctrico entre la entrada 35 y una primera salida 39
pare un primer orden de velocidades (por ejemplo 0O a 30 km/
hora) que corresponde a la relacion 4. Para un segundo orden
de velocidades, nor ejemplo por encima de 30 km/hora, el re-
gulador centrifugo abre el primer contacto y.cierra un se-

gundo circuito que conecta la entrada 35 a una segunda sali-

48 414 = = = = = = = mmmm = e e - S

Como se veréd & continuacidn, el gobernador compren-
de tantas salidas como relaciones se quieran controlar en la
caja de velocidades. Por otra parte, como se versa iguelmen~
te, el conmutador 37 puede servir de selector de gama para

- 3 - > ’ > 4 3
modificar la extension de las diferentes ordenes elegidos de
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Tl dispositivo comprende, ademas, un relé para el
mando de cada relacidn, en el caso de la figura 1 un reiéd
43 que corresponie a la relacidn A y un relé 45 que corres—-
ponde a la relacion B. Bl dispositivo comprende finalmente

un primer juego y un segundo juego de tres conmutadores. -

Los conmutadores 47-49-~51 del primer juezo tienen
sus contactos mdviles mandados por los desplazamientos del
drgano de la caja de velocidades que manda 1os cambios Ge
relaciones. is{ se ha representado eSqueméticamente el vis—
tago 11 del servomecanismo 1 accionando los contactos mévi-

les de 28108 commtadoreS. = = = = = = o - - - - - - e -

Los conmutadores 53-55-57 del segundo jusgo tienen
sus contactos wdviles mandados por los desplezemientos dal
organo que manda el desembragado, por ejemplo el véstago 27
del servomecanismo 5. El conmutador 47, de tres contactos
47a—47ﬁ—47c menda la electrovdlvula de desembragado 31, en
asociacidn con log contactos de 1o relés 43 y 45 que estén
montados respectivamente en paralelo con los contactos
ATa=-4Tb y 4Tb-4Tc, como esta indicado a trazos discontinuos

enlafigura'l. ————— P B I L ) - e e e e we e

Tl conmatador 53 mands la electrovalvula 23 de los
gases. Bl conmutador 55 o conmutador de manlobra, manda sn
asociacion con el conmutador 49 o conmutador de automante=

nimiento, la electrovalvula 15. EL conmutador 57 (de manio-
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miento) manda la electrovalvula 17. = = = = w = = = = = = =

Tos diferentes elementos estian conectados entre si
segﬁn los circuitos de la figura 1 que muestra el disvositi-

Vo en punto muerdos ~ = = = = = = - - - — = e — - -

El funcionamiento es el gsiguiente: estando el motor
en marcha, el vehiculo parado, y la palanca 13 en punto musr
to, el conductor cierra un contactor de alimentacidn 59 que

alimenta el gobernador 33 y el borne 47a del conmutador 47.=-

Por el circuito 47a-4T7c-53a, la corriente excita
la electrovalvula de desembragado 31. Desde ol principio
del desembragado, sl vistago 27 cierra el contachor 53, de
modo gue la corriente que pasa por 53a~53b-61 excita la elec
trovelvula 23 de cortado de los gases. En estas condiciones,
incluso si el conductor deja el pie sobre el acelerador, el

motor se pone al ralentiec = = = = = = = & - - - - - - -

Al final de la carrera de desembragado, el vdstago
27 cierra los dos contactores 55-57 cuya funcidn serd des-

crita mig 8361antB. = = = = = = = = . m = o - . -

BEstando el gobernador 33 alimentado y el vehiculo
parado, la corriente sale del gobernador por la salida 39 y
excita la bobina del relé 43 montada entre los bornes 2-3
de este relé. Bl contacto s cierra entre los bornes 1-4
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Le corriente que sale del borne 39 del gobernador
excita igualmente la elsctrovalvula de cambio de velocida~
des 15 por medio de los conductores 63-64-65 y del contac-
tor 55 que este cerrado como se ha indicado anteriormente.
Bajo el efecto de la apertura de la electrovélvula 15, =l
pistén del cilindro 9 se desplaza hacia la izquisrda y el
vastago 11 1leva la palanca 13 a la primera relacion A al

mismo tiempo que actia sobre los contactores 47 y 48, = = =

Tl contacto movil del contactor 47 es empujado ha-
cia la izquierda, lo que mantiens establecido el contacto
4Ta~4Tb, pero interrumpe el contacto 47b—47c, puesto que el
brazo 47c¢ es retenido por un tope 67 en este sentido (figu—
re 2). ELl circuito 47c-53a-53b=61 estd pues interrumpido y
la elsctrovalvula 23 de puesta en ralenti no estd ya excita-
da. Bl conductor tiene, pués, & partir de este momento, la
posibilidad de acelerar normalmente. Por la misma razdn, el
circuito de excitacidn de la electrovilvule de degembragado
31 et igualmente interrumpido ¥y otorgada la libertad de

ombragadle = = = = = =™ = - - - - — - - - - - e e = o -

Si el vehiculo estd provisto de un mando automati~
co de embrague del tipo descrito en la solicitud de patente .
citade, o de un embrague centrifugo, le es suficiente enton=
ces al conductor acelerar para que el embragado se produz-
ca. A1 retorno en posicion de embragado, los tres contacto-
res 53-55-57 mandados por el vastago 27 se abren pero, Dara

el mrimero, ello no tiene ningun efecto puesto gue no esta-
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ba en circuito como se ha visto mds arriba. EL contacthor
55, cerrado hasta el presente, que aseguraba la excitacion
de la electrovélvula 15, @8 reemplazado en esta funcidn

por el contactor 49 que esta ahora cerrado (figura 2) y ase
gura la continuidad del cireuito de excitacion de la elec-
trovalvula 15 segin el trayecto: 63-contactor 49 cerrado-

mB4mB5y m o m e e e m o m e m e

11l vehiculo corre asi normalmente en la primera
relacidn 4 ¥, cuando alcanza la velocidad prevista pars el
cambio de'relacién, el gobernador corta la corriente sn la

3 3 ’ '3
gsalida 39 y establece la alimentacion en la salida 41. - -
Se producen entonces las operaciones siguientes:

- corte de la corriente en el hilo 63; desexcita-
cidn del relé 43; apertura del combtacto 1-4 del relé 43;

desexcitacion de la electrovdlvula 15; = = = = = = - -—-

~ egtablecimiento de la corriente en el borne 41
del gobernador; excitacidn del relé 45; cierre del contac—

t0 1-4 del relé 45; = = = = = = = Al I I

- ol cierre del contacto 1-4 del relé 45, que es-
44 en paralelo con el contacto 47b—47o del contactor 47
abierto en este momento, establece la excitacidn de Iaelec
trovalvula de desembragado 31 que es seguida, como Se ha di
cho anteriormente, del desplagamiento hacia la derecha del
vastago 2%, del cierre del contactor 53 que provoca la ex-

citacidn de la electrovalvula 23 que corta los gases y del
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- estando la elsctrovalvule 15 desexcitada, la par-
te izquierda del cilindro 9 esta puesta en comunicacidn con
la atmésfera y el vastago 11 se desplaza hacia la derecha y
1lleva de nuevo la palanca 13 al punto muerto al mismo tiem=

po gue acclona los contactores 47=49=51; = = = @ = = = « « ~

~ ol conjunto estd en punto muerto, desembragado,
con los gases cortados, el contactor 47 cerrado y contacto-

res 49 y 51 ablertos (figura 1)) = = = = = = = = = = ~ =« =

- 1a electrovialvula 17 es excitada por el circuito:
borne 41 del gobernador, borne 2 del reld 45, combactor 51

ablerfto, contactor 57 corrado; « — ~ « = = = = = = = = = =

- estando excitada la electrovalvula 17, la parte
derecha del cilindro 9 estd puesta en depresion, lo gue em=-
puja el véstago 11 hacia la derecha y hace pasar la palanca

13 2 la relacion Bj = =~ = = = = = = R ---

- ol vdstago 11, desplazandose hacia la derecha,

abre el contacto 47a=47b y cierra el contactor 51 (figura

- estando ablerto el contacto 47a-~4Tb, la elsectro=-
vidlvula de embragado 31 deja de ser excitada, se vuelve de
nuevo a la posicidn embragada, al mismo tiempo que la elec-
trovalvula 23 es desexcitada por la apertura del contactor

53 (el vastago 27 se desplaza hacia la izquierdé). Los gases
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cesan pues de estar cortados. Al mismo ftiempo el vastago 27
abre el contactor 57, pero la electrovalvule 17 continua

0 . ’
siendo excitada a traves de contactor 51 cerrado; = - — — -

~ el coche corre entonces normalmente en la relae-

.
Cion Be = = = = = = o - v m . e e - - - e e e e - .-

Si el coche ralentiza por debajo de la veloecidad
previste para la relacidn B, se desarrolla un proceso idén—
tico, es decir gue la salida 41 del gobernador cesa de ser
aelimentada y es reemplazada por la salida 39 que execita el
relé 43 cuyo contacto 1-4, en paralelo con el contacto 47a-
47b ablerto, se cierra y manda el desembragado mientras que

la electrovalvula 17 cesa de ser excitada debido a la falta

de corriente en el borne 41 del gobernador: = « = = = « -~ ~

El selector de gama 37, segun que haya sido conec-
tado a voluntad del conductor, sobre el primer borne 35 del
gobernador 33 o sobre el segundo borne 70 permite elegir la
velocidad del vehiculo & la cusl se produoirén los cambios

de relacion. Por ejemplo, en el caso de una caja con cuatro
velocidades, los cambios se producirén a 20-40-60 km/h para

la primera zama y a 30-50-80 km/h para la segunda gama. - -

Para simplificar la descripcién, ge ha gupuesto
hagta el presente que la palanca 13 de cambio de velocida-
des, o cualguier otro Organo de la caja de velocidades, eg-

$aba directamente mandado a partir del cilindro neumatico 9.
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Segla une forme preferida de realizacion se wtiliza uns

transmision hidraulica de biela 1{quida entre el cilindro

9y la paianca 13, tal como se ha representado en la figu-

Bl cilindro neumitico 9 es alimentado con aire en
depresidn por la una o la otra de las elsctrovalwvulas 15 &
17, como se ha visto anteriormente,'y su véstazo T2 accio-
na el piston 74 de un cilindro maestro con aceite del que
los dos extremos estdn conectados por dos tuberias 78-80
a un cilindro receptor de aceite 82, cuyo vistago de pistin

11 acciona 1la palancs 13 = = = = ~ = = = = ~ w = - - - - -

Una tubserfa 84, sobre la cual estd interpuesto un
grifo 86 conecta los dos extremos del cilindro receptor.
Si el grifo 86 estd abierto, la transmisidn por biela 1{~
quida estd suprimida ¥y se puede maniobrar a manc la palan-
ca 13. Se ve pues que en caso de fallo del mando automati-
¢o, se puede siempre utilizar manualmenie el cambio de ve-
locidad. Preferentemente, el grifo 86 es una electrovalvu-~
le que se cierra cuando se cierra el contactor 59 (figura
1) deo alimentacion del mando automdtico. Es suficiente pues
un solo gesto para poner en servicio o suprimir el mando

antomgtico de cambio de velocidad,. = = = = = = = = = = ~ =

Preferentemente taniién, la electrovilvula de des-
embrague es excitada por medio de un relé 87 que ha sido

indicado con trazos discontinuos en la figura le= = = = = =
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S1 se considera una disposicidn de la palanca de

cambio de velocidadss con cuatro velocidades, tal como la

de la figura 5, en la cual la palanca de cambic de velocida-
des 13 es atraida al punto muerto sobre el eJe III~IV por un
resorte, el dispositivo representado en la figura 1 conven~

drd sin modificacidn para efectuar las meniobras III-IV y

Para adaptar el dispositivo segin la invencidn 2
una caja con cuatro velocidades, es suficiente adicionarle
un cilindro suplementario, o cilindro de seleccion 88, que
es por ejemplo un cilindro‘neumétioo en depresidn. En este .
caso, el gobernador 33 comprende cuatro salidas (figura 6)

a saber las salidas 39 y 41 ya descritas (gque manden los re-
laciones A y B, es decir lus relaciones III y IV para le ca-
ja con cuatro velocidades) y dos salidas suplementarias 90-

92 (que mandan respectivamente la I y la IT)e = = = = = - =

En la figura 6, no se¢ han reproducido todo el dis-
positivo de la figura 1, permaneciendo este sin cambio, sino
que, se han representado solamente los puntos de unidn H ¥
K sobre el circuito ya descrito (figura 1) y se han adiciona-
do los 6rganos suplementarios que mandan él pago de las velo-

cidades en I y IIs = = = = = = = - = & e e e - ——— -

Estos organos suplementarios comprenden un relé 94,
0 relé de I velocidad, cuya bobina es excitada por la corrien
te que viene de la salida 90 del gobernedor 33, y un contac—

tor 96 cuyo contacto movil es amccionado por el tirante 98
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que une el piston del cilindro selector 83 a la palanca 13-

Ia alimentacidn del cilindro en depresidn 88 es
mandada por una elsctrovélvula 100 inbersuesta sobre una ca-

nalizacidn 102 de unidn a la fuente 7 de aire en depresidn.-

Un relé 104, idéntico al relé 94, tiene simétrica-
mente su bobina conectada a la salida 92 (salida de II) del
gobernador y estd consctado a un contactor 106 igualments

accionado por el vAstago 98¢ - = = = = = = = - m - = - =

El principio del funcionamiento es identico al que
se ha deserito anteriormente, es decir que sl motor esté
desembragado y los gases cortados a partir del circuito 47a—

47c~53a que excita la electrovélvula de desembragado 31 y

despusds 1a electrovalvula 23 = = = = = = = o= = = = = = = -

Al mismo tiempo, estando el vehiculo parado, la
salida 90 del gobernador 33 se halle bajo tensidn y alimen-
ta la bobina del relé 94 cuyos bornes 3~-4 son asi conectades

8]l DOTNE Te = = w @ m = = et o o o o o o o e o me e em

Por el circuito de salida 90-contacfo cerrado 1-4
del relé 94-conductor 108, la electrovélvula 100 es excitada
y el cilindro 58 lleva la palanca 13 a la alineacidn I-IT de
le disposicidn de la palanca. Al mismo tiempo, el vistago 98
cierra el contacto 96, lo qﬁe,'por el circuito 90-contactos
cerrados 1-3 del relé 9i-contactos cerrados 96a-96b-condue

tor 110, pone el punto H bajo tensione — = = = = = = = = - -
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Con referencie & la figura 1, y a la descripeidn

que & slla se refiere, se ve que, cuando el punfo H se pone
bajo tensidn, el eilindro 1 es alimentado a traves de la
electrovdlvula 15 y lleva la palanca 13 hacia la posicidn 4,

es decir hacia la I para la disposicidn con cuatro velocida-

Cuando la velocidad de cambio de relacidn prevista
pare el paso de I & II se alcanza, la salida 90 deja de es~
tar alimentada, es decir el punto H .deja de estar bajo ten~
gidn, 1o que determina todos los fendmenos descritos a pro-
posito de la figura 1: desembregado, cortado de los gases,

retorno de la palance 13 al sunto MUErL0. = = = = = = = = =

A partir de eosta velocidad prevista, la salida 92
del gobernédor es alimentaga ¥, por el circuito simétrico
del relé 104, y del contactor 106, la electrovélvula 100 del
c¢ilindro selector es de nuevo excitada para mantener la pa-
lanca 13 sobre la alineacidn I-II de ls disposicidn. Al mis-
mo tiempo, el punto X és puesto bajo tensidn por el circuito

92-contactos 1-3 cerrados del relé 104~contacto cerrado 106.-

Con referencia giempre & la figura 1, se ve, que
cuando el punto X esté bajo tensién, la palanca 13 es lleva-
da a la posicidn B, es decir en la relacion de II sobre la

. s st N
disposicion de cuatro velocidadeS. = = = « = = = = = = - ~ =

Pgra el paso de las relaciones de III y IV, el fun~-
clonamiento es exactamente el que ha sido descrito a propési-

to de la figura 1, respectivamente para los pusos en las re-
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lacicnes 4 y B, quedando bien entendido que para estas dos
relaciones, lz electrovélvula 100 del cilindro de seleccidn
88 no es nunca excitada puesto gue no puede serlo mis que a
partir de las salidas 90 y 92 del gobernador. Cuando el c¢i-
lindro 88 no estd elimentado, un resorte de retorno lleva
de nuevo normalmente la palanca de velocidades 13 2 la ali-

neacion ITI-IV. = = = = = = = - e o m e e = -

Desde luezo, la misma combinacidén permitiria man-
dar una caja con seis u ocho velocidades, permaneciendo los

elementos de base 1G6Ntic0S. = = = = = = = = = = = = ~ = =

N O T 4

Se declaran de novedad y propiedad, para Espaila y

todos sus territorios y plazas de soberania, lag sigulentes:

RETIVINDICACTIONES

1.~ Disposicidn para el mando automitico de una
caja de velocidades mecanica para vehiculo automdvil, cerac—
terizada porque comprende: una fuente de fliido & una pre-
sion diferente de la presidn atmosférica; un cilindro de
cambio de relacién, de doble efecto, accionable por este
fldido y cuyo véstago estd acoplado a un drgano de cambio
de relacidn de dicha cajas una primera y una segunda elec-
trovdlvulas interpuestas entre dicha fuente ¥, resvectiva-
mente, los dos extremos del cuerpo de dicho c¢ilindro; un
contactor eléctrico con regulador, movido 2 una velocidad

proporcional a la del vehiculo, y que comprende DPOr 1o me=
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nos un primero y un segzundo bornes de salida puestos selec—
tivamente bajo tensiodn por dicho regulador, a partir de la
bateriz del vehiculo, Para una primera game y para una Segun~
da gama de velocidades; una primera y una segunda conexio-
nes electricas respectivamente interpuestes entre ol primer
borne de salidea y la primera electrovélvula asi como entre
el segundo borne de salida y la segunda electrovélvula, con~
prendiendo cada una de dichas conexiones dos conbactores en
raralelo de los que uno es un contactor de automanteninien—
$0 aceionado por dicho 6rgano de cambio de relacidn v de

los que el ofro es un contactor de meniobra, acclionado por
el embrague del vehiculo, que se clerra en posicidn desem-

bragadao"‘“ ———————— S et e Beb al G N A W BB W me W e e

2.~ Disposicidn segun la reivindicacidn 1, carac—
terizade porque comprende ademas: un cilindro de desembraga~-
do de simple efecto acciomable por el fliido precitado y cu~
yo vdstago estd acoplado a un 6rgano de mando del embrague
del vehiculo; una electrovalvula interpuesta entre la fuen-
te precitada y dicho cilindro de desembragado; asi{ como una
conexidn eléctrica entre la baterfa del vehiculo y dicha
electrovalvula, comprendiendo dicha conexidn dos contacto=
res de desembragado en serie, accionados por el drgano pre—
citado de cambio de relacidn, el cual a2bre el uno o el otro
de dichos contactores cuando se introduce la una o la otra
de las relaciones de velocidades, estando montado cada uno

de dichos contactores en paralelo respectivamente con el

contactor de un relée cuya bobina estd alimentada »or wno de
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los wornes de salida precitados del regulador centrifugo. =

. P ’ T T . !
3.~ Disposicion segun la reivindicacion 2, carac-
torizada porque los dos contactores de desembragado precita-—
dos estdn combinados en un conmubador unico de desembragado

con tres DOrNeS. = = = o m e w o« = - - .- - - = - - - -

4.~ Disposicion segin las reivindicacicnes 2 y 3,
caracterizada porque comprende un cilindro de simple efecto
de mando de los gases, accionable por el fluido precitado,
cuyo véstago esté acoplado a un organo de puesta en ralentd
del motor; una electrovidlvula interpuesta entre la fuente
precitada y dicho cilindro Ge mando de los gases; as{ como
una conexion eléctrica entre la bateria del vehiculo y di-
cha elsctrovélvula, comprendiendo dicha cornexion un contac—
toy de puesﬁa en ralenti acclionado, al principio de la ca-
rrera de desembragado, por un 6rgano gsolidario del 6rgano

de mando precitado del embragus. = = = = = = = = = - - ~ =

5.~ Disposicidn segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque la fuente precita=
de de Fluido a presidn diferente de la presidn atmosférica

’r ., r L,
88 un deposito de aire a una presion inferior a la presion
atmosférica conectado a una tubsrfe en depresidn del motor

A6L Vehfculoe = = = = = = = = = = = = - ——— - - -

6.— Disposicidn segin le reivindicacidn 5, carac-
terizada porque el cilindro de cambio de relacidn es un ci-
lindro neumdtico acoplado al Organo de cambio de relacidn

por una biela 1iquida que comprende un cilindro maestro hi-
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4 2 Y L3 > ) 3
draulico y wn cilindro hidréulico receptore — — = « = = = =

- - 3 . 7 4 . 3 . 0]
Te= Disposicion segun la reivindicacidn 6, carac-
terizada porque los dos extremos del cilindro hidrdulico re-
. 4 . » 4
ceptor precitado esten unidos entre si por ungs canaligacion

3 4 3 I3 ’
hidraulica provista de una valvula de parde = = - = = = = =

8.~ Disposicion segun cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, para el mando de una caja de velocida-
des con cuatro relaciones, caracterizada porque comprende
un segundo c¢ilindro de cambio de relacidn cuyo vastago estd
acoplado al Organo de cambio de relacidn de la caja de velo-
cidades, accionando dicho segundo cilindro a dicho 6rgano
en el sentido transversal si el primer cilindro precitado
de cambio de relacidn acciona dicho Srgano en el sentido

longitudinale = = = = = = = m - - - .- .. - -

9.~ Disposicidn segin la reivindicacidén 8, carac-
Yerizada porque el segundo cilindro precitado dé cambio de
relaciodn es un cilindro neumdtico de simple efecto alimenta-
do, a partir de la fuente precitada, por medio de una slec-

trovalvula de cambio de relacidn, o tercera slectrovalvula.-

10.~ Disposicidn segin las reivindicaciones 8 6 9,
caracterizada porque el contactor eléctrico con regulador
centrifugo pfecitado comprende cuatro bornes de salide pues-
tos selectivamente bajo tensidn respectivamente pare una pri

mera, una segunda, una tercera y una cuarta gamas de veloci-

AEAETs ™ = = ™ o = o e e e o o e e = e o e m e om ow oow
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150 Digposicidn segun la reivindicacidn 10, ca-
racterizada porque la tercera electrovalvula precitada estd
conectada, por dos conexiones eléctricas a dos de las sali-
das, por ejemplo las salidas que corresponden a la primera

¥ & la segunda relaciones, del contactor centrifugos = = ~ =

12.- Disposicion segan la reivindicacidn 11, ca-
racterizada porque cada una de las dos conexiones eléctricas
precitadas comprende un par de contactos, abiertos en repo=
g0, de un roléd cuya bobina es excitada a partir de la sali-

da correspondiente del contactor centrifugo. = = = = = - -

13.~ Disposicidn segun la reivindicacidn 12, ca-
racterizada porgue cada uno de los reléds precitados manda
igvalmente el establecimiento de un circuito eléetrico so-
bre el cual esta interpuesto un contactor accionado por el
Srgeno precitado de cambio de relacidn, cuando éste es des-
plazado por el segundo cilindro precitado, estando cada uno
de dichos circuitos eléctricos respectivamente conectado.
a la primera y 2 la segunda conexiones eléctricas precita-
das conectadas a la primera y a la segunda elsctrovalvulas

del primer cilindro de cambio de relacidne — = = = = = - =

14.~ Disposicion segin cualquiera de las reivindi-
caclones anteriores, para el mando de una ceja de velocida-
des con mas de cuatro relaciones, caracterigada porgue el
gegundo cilindro de cambio de relacion es un cilindro de,

doble efecto que acciona el drgano de cambio de relacidn
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en 3l sontilio transversale = = = = = = = -

15 e Disposicién segﬁn la reivindicacion 4, carac—
terizada porque comprende més de dos cilindros de cambio de
relacidn que actian sobre varios organos de cambio de rela-

Oién de lg caja de velocidades. = = = = = = = = - o s e

164= "DISPOSICION PiRA EDL MANDO AUTOMATICO DE UNA
Cids DE VSLOCIDADES MECANICA PARA VEHICULO AULCHMOVIL"s = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que conste de veintitres péginas, foliadas
¥y mecanografiadas por una sola de sus caras y de tres lami-

nas de dibujos que la ilustraNe = = = = = = = = = = - -

ar b aesmn S

SET, 1259

MADRID, 2 7 Schhs
P.A M. CURELL SUNOL



SOCIETE INDUSTRIELLE DE DISPOSITIFS AUTOMATIQUES

HOJA1(3HOJAS)

"ROBOMAT! C"(SOCIETE. SIDARQ)
' FI1G. 1

A




SOCIETE INDUSTRIELLE DE DISPOSTIFS AUTOMATIQUES
ROBOMATIC" (SOCIETE "SIDARO) '

HOJA 2 (3HOJAS
F16.2 - VG
1
&7 I
49
g "l
51
4la yp 4lc
FIG. 3 1
4 ., o "/_..,
49
B A
51
4la 47p 4lc
FIG. 4
Afﬂpﬂa
.g "’l” ;:;J_Ljf’\‘w
8 ﬂziﬂ’:t: B
s g4
- %
59
FIG.5 ¢88 '
i 13
oW, - -




SOCIETE INDUSTRIELLE DE DISPOSITIFS AUTOMATIQUES
"ROBOMATIC” (SOCIETE SIDARO) ' HOJA 3(3 HOJAS)

y £ " ':r‘: 1 R P
l &?‘ K . ¢ } ‘r!,m
. w o [V R i

33
e
90 41
9% 1 %u, N3
]
— — /tt:\ 10’1
AT & By
o L/, \
[ ‘ B ‘
LT [31y NUErS
\ . \}I— //
\\\ // /""""‘108 -.:,—_-:.\\_-//
%a

N
I

TSR




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



