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PATENTE DE INVENCION 

File: 387-394B.

PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE IMPULSORES DE 

ARRANQUE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA.

SOCIETE ANOilHíE D..B.A., entidad francesa, residente en 

58 Avenue de la Grade Armée, París 17&me, Francia.

Esta invención se relaciona con un impulsor de 

arranque para un motor de combustión interna. .

En la patente española 11O 311.382 del Solici­

tante se ha propuesto ya un impulsor de arranque para un mo­

tor de combustión interna, provisto de un miembro acciona­
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dor montado sobre un árbol le transmisión y en acoplamiento 

a rosca con el mismo, siendo avanzado automáticamente el miem­

bro accionador en acoplamiento activo con una parte del motor 

como resultado de dicho acoplamiento a rosca, cuando se re­

tarda con relación a la rotación del árbol ¿e transmisión 

por un dispositivo de frenado que comprende una placa de fri­

cción no giratoria y axialmente desplazable deslizada sobre 

el miembro accionador y en acoplamiento friccional con unas, 

arandelas de fricción puestas en rotación por aquél y elás­

ticamente impulsadas contra dicha placa, oponiéndose un medio 

de retorno elástico al avance del miembro accionador.

En este dispositivo anterior, la placa de fri­

cción era comprimida entre dos arandelas giratoriamente a- 

ccionadas por el citado miembro y elásticamente impulsadas 

una hacia otra contra una anilla de resorte ¿tontada sobre di­

cho miembro accionador por medios compresores elásticos coa­

xiales con éste último, tal disposición, las fuerzas de 

fricción ejercidas entre las arandelas y la placa de fricción 

aumentaban sustancialmente con el avance del miembro acoiona- 

dor o, en otras palabras, cuando el piñón se aproximaba o a- 

coplaba a la rueda dentada del motor. De este modo ee perdía 

en el dispositivo dp frenado una porción sustancial de la e- 

nergia generada por el motor eléctrico, en lugar de transmi­

tirse al conjunto de piñón y rueda dentada.

El impulsor de arranque de la invención es del 

tipo anteriormente descrito y se caracteriza porque dichos 

medios de retorno elásticos consisten en un resorte compri­

mido entre la citada placa de fricción y la estructura del 

alojamiento, siendo comprimida dicha placa de fricción en­

tre las arandelas de fricción mencionadas y un cojinete de
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bolas de empuje o similar que sustenta la carga del citado re­

sorte.

Es evidente que con tal aspecto caraoteristico, se 

obtiene una completa independencia entre el medio de retorno e- 

l&stico que actúa sobre la placa de fricción y el medio elásti­

co que impulsa a las arandelas de fricción contra la citada 

placa. Además, como la placa de fricción se aplica contra un 

cojinete de bolas de empuje que sustenta la carga del resorte 

que constituye dicho medio de retorno, la compresión de este 

resorte no se suma a las fuerzas de fricción, que sólo depen­

den del medio elástico que actúa sobre las arandelas de fri­

cción.

De acuerdo con la invención, se proporcionan me­

dios para interrumpir el avance de la placa de fricción des­

pués de un determinado avance del piñón en la rueda dentada y 

suprimir subsiguientemente el acoplamiento friccional de las 

arandelas con la placa de fricción. Estos nuevos aspectos y 

las ventajas resultantes de los mismos se deben también a la 

citada característica general.

El impulsor de arranque de la invención permite 

ahora una completa transmisión de la energía al motor a poner 

en marcha, sin ningüna pérdida debida a la fricción en el con­

junto del impulsor de arranque.

Seguidamente se describirá la invención oon refe­

rencia al adjunto dibujo, en el cual:

Las figuras 1 y 2 muestran un impulsor de arranque 

de acuerdo con una primera versión de la invención, con partes 

arrancadas, respectivamente en las posiciones retraída y avan­

zada.
Las figuras 3 y 4 muestran un impulsor de arranque
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de acuerdo con una segunda versión de la invención, con partes 

arrancadas, respectivamente en las posiciones retraída y avan­
zada; y

Las figuras 5 y 6 muestran un impulsor de arranque 

de acuerdo con una tercera versión de la invención, con partes 

arrancadas, respectivamente en posiciones retraída y avanzada.

El impulsor de arranque de las figuras 1 y 2 com­

prende una estructura de alojamiento 10 que incluye un estátor 

12 en el que gira un rotor 14 provisto de un árbol de transmi­

sión 16 sobre el que va montada a rosca una unidad que com­

prende un piñón 1 8 , una rueda libre 20 conectada a aquél y un 

manguito fileteado o miembro accionador 22 conectado al otro 

lado de dicha rueda libre. El manguito chaveteado 22 coopera* 

con las correspondientes chavetas del árbol 16. Tras el movi­

miento helicoidal de la citada.unidad, el piñón 18 se acopla 

a una rueda dentada 24 que pone en rotación a un motor.de com­

bustión interna. En el extremo de su carrera, el piñón 18 se 

pone en contacto con una anilla 26 fijada al árbol 1 6 .

Un resorte de compresión 28 se desliza sobre el 

manguito 22, cuyo resorte es comprimido entre un hombro 30 del 

citado manguito conectado a la rueda libre y sobre una arande­

la 32 que es impulsada hacia, la cara lateral de una placa de 

fricción 34) <3.ue está en contacto por su otra cara con un co­

jinete de bolas de empuje 36 ó similar, encontrándose éste úl­

timo en contacto con una arandela 38, que a su vez se apoya 

contra una anilla de resorte 40 insertada en una muesca dis­

puesta en el manguito 22. La arandela 32 está adaptada para 

cooperar con una superficie plana labrada a máquina sobre el 

manguito, para su puesta en rotación con éste.

La placa de fricción 34 está provista de .tetones
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42 diametralmente opuestos, en los que hay practicadas unas mues­

cas que cooperan con unas aristas longitudinales 44 que se ex­

tienden sobre las paredes internas de la estructura de alojamien­

to 10, paralelamente al eje del árbol 16. Con tal disposición, la 

placa 34 es capaz de desplazamientos axiales contra un resorte de 

retorno helicoidal 46) al tiempo que se impide su rotación.

. El funcionamiento del impulsor de arranque anterior­

mente descrito es como sigue.
Al energizarse el motor de arranque eléctrico, las 

chavetas del árbol 16 cooperan con las correspondientes chavetas 

del manguito 22, cuyo movimiento giratorio es impedido por el e- 

fecto friccional de la placa 34 sobre la arandela 32 presionada 

contra la última por el resorte 28. Se deduce de esto que la uni­

dad constituida por el piñón 18, la rueda libre 20 y el manguito 

22 es impulsada a acoplarse con la rueda dentada 24 hasta que el 

piñón 18 encuentra.lá anilla de tope 26.

Es de destacar que, después de que los dientes del 

piñón han iniciado el acoplamiento con los dientes de la rueda 

dentada, sin haberse puesto todavía en marcha el motor de combus­

tión interna, se impide la rotación del piñón por la rueda denta­

da y su desplazamiento axial en los dientes de ésta última conti­

núa sin ningún uso ulterior del efecto friccional de la placa de 

fricción contra la arandela, habiendo facilitado dicho efecto so­

lamente el acoplamiento inicial.

Con referencia a las figuras 1 y 2, puede verse que 

durante el avance del piñón hacia la rueda dentada, la fuerza e- 

jercida por el resorte 28 sobre la arandela 22 no cambiará y que, 

aun cuando el resorte 46 que actúa sobre la placa 34 haya sido 

comprimido, tal resorte 46 no ha modificado la fricción ejercida 

sobre el manguito 22, gracias a la provisión del cojinete de bo—30
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las de empuje 36, que carece prácticamente de fricción. Asi, en 

esta versión, el efecto friccional permanece inalterado durante 

todo el avance del piñón hacia la rueda dentada y no aumenta, co­

mo ocurría en los dispositivos anteriores.

Ej, La completa independencia de los dos resortes 28 (que

impulsa a la arandela hacia la placa de fricción) y 46 (que de­

vuelve el manguito a la posición retraída), permite también la 

obtención de una mejora descrita con referencia a las figuras 3 

y 4 ¡ que consiste en suprimir la acción del resorte 28 al final 

1 0 . de la carrera del piñón.

En las figuras 3 y 4 los mismos números de referen­
cia designan partes que son similares a las anteriormente des­

critas con referencia a las figuras 1 y 2 .

Las modificaciones introducidas en la segunda ver- 

1 5 , sión son las siguientes.

Se han interpuesto un resorte 50 y una anilla de a- 

poyo 52 deslizados sobre el manguito 2 2, entre el cojinete de 

bolas de empuje 36-33 y la anilla de resorte 40.

Las aristas 44A que constituyen miembros de guía pa- 

20. ra la placa de fricción 34, son de longitud menor que las aris­

tas 44 de la primera versión y la placa 34 se acopla a un estri­

bo 54 del ajolamiento 10 después de una carrera de avance de una 

longitud "A", como se muestra en la figura 3.-

En la versión de las figuras 3 y 4, la- arandela 32 

25. de la primera versión es sustituida por una anilla 32A que tie­

ne forma de copa y está adaptada para acoplarse a la placa de 

fricción 34 por su borde 33. Sobre el manguito se dispone una 

superficie plana 35 para poner a la anilla 32A en rotación. La 

aniUa 32A en forma de copa está deslizablemente montada sobre 

30, el manguito y una anilla de resorte 3 1 6 similar se confina en
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la anilla 32A. La anilla de resorte 31 se sitúa a una distan­

cia "C" del.fondo de la anilla 32A, cuando el impulsor de a- 

rranque se encuentra en la posición libre, según se ve en la 

figura 3.

Seguidamente se describirá el funcionamiento del 

impulsor de arranque que comprende las citadas modificaciones, 

con referencia a las figuras 3 y 4*

Encontrándose el impulsor de arranque en su posi­

ción libre de la figura 3, se energiza el motor de arranque e- 

lóctrico, cooperando las chavetas del árbol 16 con las corres­

pondientes chavetas del manguito 22. Se impide el movimiento 

rotatorio por el efecto fricciona! de la placa 34 sobre la ani­

lla 32A, presionada contra la última por el resorte 28. El 

conjunto impulsor de arranque que comprende al piñón 18, rue­

da libre 20 y manguito 22, avanza hacia la izquierda en la fi­

gura 3. La estructura que comprende a la anilla 32A, placa de 

fricción 34, cojinete de empuje 36 y arandela 33, avanza si­

multáneamente en una distancia "A", despuós de lo cual la pla­

ca de fricción 34 se acopla a los estribos 54 al final de las 

aristas 44A, bajo la acción del resorte 5 0, cuya fuerza es ma­

yor que la del resorte 46. En este momento, el piñón 18 ha pe­

netrado en la rueda.dentada 24 en una longitud "A" y, al con­

tinuar su rotación el motor eléctrico, continuará el desplaza­

miento axial del piñón, asi como el desplazamiento axial de 

los elementos asociados (rueda libre 20, manguito 22, resorte 

28, anilla 32A y anilla de resorte 3l). Este ulterior despla­

zamiento' axial debido a la.cooperación de las chavetas, al in­

troducirse el piñón en los dientes de la rueda, prosigue has­

ta que el piñón entra en contacto con la anilla de tope 2o, 

como se observa en la figura 4-
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El.avance total del piñón entre la posición mos­

trada en la figura 3 y la indicada en la figura 4y es de "A" 

4*"B". La distancia "B" aparece en la figura 4 y corresponde 

al desplazamiento del estribo de la arandela 33 proporciona­

do sobre el manguito 22 respecto a la citada arandela 38. Co­

mo la distancia "C" entre el fondo de la anilla de fricción 

32A y la anilla de resorte 31 es menor que la distancia "B" 

en una magnitud "D", la anilla de resorte 31 se acopla a la 

anilla 32A al final de la carrera del impulsor de arranque y' 

cuando el piñón 18 entra en contacto con la anilla de tope 

26, el borde 33 de la anilla 32A estará a una distancia "D" 

de la placa de fricción 42. La distancia "D" ha sido repeti­

da en la figura 4 por medio de una linea interrumpida que 

muestra la posición del piñón 18 cuando cesa el efecto de 

fricción a aplicar al manguito. Esta distancia "D" es igual 

a la diferencia "B" - "C". Cuando el piñón so encuentra en 

una posición comprendida entre la mostrada con trazado dis­

continuo y la.de contacto contra la anilla de tope 26, no se 

produce ninguna pérdida de fricción debida a.l dispositivo de 

frenado (anilla 32A - placa 34). Sólo existe una oposición 

muy pequeña a la rotación, debido a la presencia del cojine­

te de empuje, cuya aposición puede considerarse sin embargo 

como insignificante.

Es evidente que para obtener un buen funcionamien­

to del impulsor de arranque, han de seleccionarse convenien­

temente las fuerzas de los resortes 28, 46 y 50. La presión 

del resorte 28 ha de seleccionarse de manera que proporcione 

el correcto efecto de fricción necesario para iniciar el avan­

ce del piñón contra las fricciones parásitas encontradas. La 

presión del resorte 46 que constituye el resorte de retorno30.
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de la placa 44) puede seleccionarse, Tiara este fin solamente, 

de manera independiente a la del resorte 28. Finalmente, la 

presión del resorte $0 ha de ser tal que la fuerza del mismo 

sea mayor que la suma de las fuerzas de los resortes 28 y 46, 

al objeto de poner a la arandela 38 en oontacto con el hombro 

dispuesto para la misma en el manguito 22.

El impulsor de arranque de las figuras 5 y 6 com­

prende una estructura do alojamiento 10 que incluye un. está- 

tor 12 en el que gira un rotor 14 provisto de un árbol de trans­

misión 16, sobre el que va montada a rosca una unidad que com­

prende un piñón 1 8, una rueda libre 20 conectada a aquél y un 

manguito fileteado o miembro accionador 22 conectado al otro 

lado de la citada rueda libre. El manguito chaveteado 22 coo­

pera con las correspondientes chavetas del árbol 16. Tras ol 

movimiento helicoidal de dicha unidad, el piñón 18 se acopla 

a una rueda dentada 24 que pone en rotación a un motor de 

combustión interna. -̂ 1 final de su carrera, el piñón 18 es 

puesto en contacto con una anilla 26 fijada al árbol 16.

En la versión de las figuras 5 y '6,'la fricción 

se obtiene sobre el manguito.22 impulsando contra un hombro 30 

de éste último (que es la cara lateral de la rueda libre 20 

en el ejemplo mostrado) la cara lateral de un miembro tubular 

60. Este miembro 60 es impulsado hacia el hombro 30 mediante 

un resorte 62 comprimido entre una anilla de tope 60 del man­

guito 22 y una arandela 66 deslizada sobre el citado manguito 

22 y que constituye una parte de un cojinete de bolas de em­

puje, cuyas bolas 68 están colocadas en huecos 70 dispuestos 

en un reborde radial 72 situado al final del miembro tubular 

60, que es opuesto al que coopera con el hombro 30. El miem­

bro tubular 60 es recibido en la abertura central de un mienw-
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bro anular 74 que tiene forma de copa y con el que constituye 

la placa de fricción de la presente versión. El miembro tubu­

lar 60 comprende proyecciones radiales 7 4? adyacentes al re­

borde 7 2, que cooperan con correspondientes ranuras dispues- 

tas en la abertura central del miembro anular 7 4 * Bote últi­

mo comprende en su reborde radial externo 76 unos tetones 78 

que se extienden radialmente para cooperar con las muescas de 

guia 80 que se extienden axialmente en el alojamiento del im­

pulsor de arranque.
-¡^ El miembro anular 74 puede construirse adecuada­

mente de material plástico, en tanto que el miembro tubular 

70 se hace de un material que posea buenas características fri­

cciónales, por lo menos en el extremo que coopera con el hom­

bro 30. Un resorte de retorno helicoidal 82 va situado entre

--- un hombro 84 del ajolamiento-10 y-el reborde radial 76 del-

miembro anular 7 4 . Este resorte 82 eB comprimido durante la 

carrera de avance del impulsor de arranque hacia la rueda den­

tada 24. Este desplazamiento causa el accionamiento de la es­

tructura que comprende a la placa de fricción 60-74 hasta que 

20. los tetones 78 del miembro 74 de esta estructura se acoplan a

los extremos 86 de la muesca 80.
El funcionamiento del impulsor de arranque de laB 

figuras $ y 6 se describirá a continuación.

Encontrándose el impulsor de arranque en su posi- 

2$. ción libre de la figura 5, se energiza el motor de arranque e-

léctrico, cooperando el árbol 16 con las correspondientes cha­

vetas del manguito 22. El movimiento de rotación encuentra la 

oposición del efecto friccional del miembro tubular 60 de la 

placa de fricción que actúa sobre el hombro 30 situado entre 

el manguito 22 y la rueda libre 20. El conjunto impulsor de30.
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arranque, que comprende al piñón 1 8 , rueda libre 20 y mangui­

to 22, avanza hacia la izquierda de la figura La placa de 

fricción, que comprende al miembro tubular 60 y al miembro a- 

nular 74; es desplazada por el reborde anular radial del miem­

bro 60, pero no es giratoriamente accionada debido a la coo­

peración de los tetones 78 con las muescas 80. Este avance del 

conjunto de la placa de fricción es causado por el empuje del 

resorte 62 que actúa contra la arandela 66, que a su vez em­

puja al miembro 60 por medio de las bolas 68. La placa de fri­

cción avanza en una distancia igual a "X", al final de la cual 

los tetones 78 se acoplan.a los extremos 86 de las muescas de 

guia. El conjunto impulsor de arranque, que conqxende al pi­

ñón, queda libre y manguito, continúa avanzando en una distan­

cia total "Y", al final de la cual el piñón 18 se acople, a la 

anilla de tope 26, como se ve en la figura 6. Como la distan­

cia "Y" se selecciona con un valor superior al de "X", al fi­

nal de la carrera "X", el piñón, la rueda libre y el manguito 

continúan avanzando solos y el extremo del miembro tubular 60 

no ejerce nigún efecto friccional sobre el hombro 30 del man­

guito 22. Cuando el impulsor de arranque se encuentra al fi­

nal de su carrera, el extremo del miembro tubular 60 est& a 

una distancia del hpmbro 30 igual a la distancia "8" corres­

pondiente a la diferencia "Y" - "X". El resultado de ello es 

que, durante la última porción de la carrera del impulsor de 

arranque, cuando el piñón se encuentra a una distancia infe­

rior a "Z" de la anilla de tope 26, dicho impulsor de arran­

que no es sometido ya a ningún efecto friccional y toda la 

energía del motor eléctrico es transmitida al piñón.

Es evidente que para obtener un correcto funcio­

namiento del impulsor de arranque, la fuerza del resorte 62 ha30.
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Descrita, suficientemente la naturaleza del inven­

to, asi como la manera, de realizarlo en la práctica, debe ha­

cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas 

son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no 

1 5 . alteren su principio fundamental. También se hace constar que

el invento corresponde a dos solicitudes de patente presenta­

das en Francia n^ 167.901 de fecha 27 de septiembre de I .968 

y nS 17 6 .5 6 2 de fecha 4 Ae diciembre de l.%8, acogiéndose per 

lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios Interna- 

20. cionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia del re­

ferido invento y por lo que se solicita Patente de Invención 

por 20 años en España, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS­

TRUCCION DE IMPULSORES DE ARRANQUE PARA MOTORES DE COMBUSTION 

INTERNA, caracterizándose por lo siguiente:

25. is.- Perfeccionamientos en la construcción de im­

pulsores de arranque para motores de combustión interna, del 

tipo que comprenden un miembro aocionador montado sobre un ár­

bol de transmisión y en acoplamiento a rosca oon el mismo, cu­

yo miembro accionado es avanzado automáticamente en acoplamien­

to activo con una parte del motor como resultado del citado

3719^6
de ser mayor que la del resorte de retorno

La versión de las figuras 5 y 6, de un conjunto 

impulsor de arranque que comprende un piñón, rueda libre y 

manguito, se ha mostrado en un alojamiento similar al de las 

figuras 8 y 4? pero es evidente que la longitud del miembro 

tubular 60 podría haberse reducido sustancialmente, a la mi­

tad de la mostrada, lo que permitirla una sustancial reduc­

ción del tamaño total del dispositivo.

80.
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Acoplamiento a roeos., cuando se retarda con relación a la rota­

ción del árbol de transmisión, por un dispositivo de frenado, do­

tado de una placa de fricción no giratoria y axialmente despla- 

zable, deslizada sobre dicho miembro accionador y en contacto 

friccional con una arandela de fricción puesta en rotación por 

aquél y elásticamente impulsada contra dicha placa, oponiéndo­

se unos medios de retorno elásticos al avance de dicho miembro 

accionador, caracterizados porque los citados medios de retor­

no elásticos consisten en un resorte comprimido entre la placa 

de fricción y la estructura del alojamiento, cuya placa de fric­

ción es comprimida entre la citada arandela de fricción y un 

cojinete de bolas de empuje o similar que soporta la carga de 

dicho resorte.

23.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 

caracterizados porque dicho cojinete de bolas de empuje se aco­

pla a un estribo dispuesto en el citado miembro accionador.

33.— Perfeccionamientos según la reivindicación 2, 

caracterizados porque un primer resorte de compresión deslizado 

sobre dicho miembro accionador, se interpone entre el cojinete 

de bolas de empuje y el referido estribo.

4-3'* Perfeccionamientos según la reivindicación 3, 

caracterizados porque se disponen unos medios de guia axialmen- 

te extendidos entre dicha placa de iricción y la estructura de 

alojamiento, interrumpiendo un dispositivo de tope el avance de 

la citada placa después de un determinado avance de dicho miem­

bro accionador.

5 3.- Perfeccionamientos según la reivindicación 4; 

caracteriza.dos porque la citada arandela de fricción es desli­

zada sobre dicho miembro accionador e impulsada por un segundo 

resorte de compresión, también deslizado sobre el miembro ac-
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cionador e impulsad?, por un segundo resorte de compresión, tam­

bién deslizado sobre el miembro accionador hacia un estribo de 

éste último, con lo que al final del avance del citado miembro, 
una vez que la placa de fricción ha entrado en contacto con el 

f), referido dispositivo de tope, el mencionado estribo se acopla a

la citada arandela, que es asi alejada de dicha placa de fricción, 

6^.- Perfeccionamientos según la reivindicación 5, 

caracterizados porque el citado resorte comprimido entre la pla­

ca de fricción y la estructura del alojamiento consiste en un 

1 0 , resorte helicoidal coaxial con dicho miembro accionador.

7^.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6, 

caracterizados porque el primer resorte de compresión mencionado 

tiene una fuerza superior a la suma de las fuerzas del mencio­

nado resorte helicoidal y del segundo resorte de compresión.
8^.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 

1, 3 y 4, caracterizados porque dicha arandela de fricción con­

siste en la cara lateral de un hombro dispuesto en el niie.,.bro 

accionador y la mencionada placa de fricción es impulsada por 

el primer resorte de compresión mencionado, para acopiarse 

friccionalmente a dicha cara lateral.

93,- Perfeccionamientos según la reivindicación 8, 

caracterizados porque dicha placa de fricción comprende un ele­

mento anular en forma de copa provisto de una abertura en la 

que se desliza un miembro tubular provisto de un reborde en un 

extremo y de una prolongación axial en el otro extremo, desli­

zándose dicho miembro tubular sobre el citado miembro acciona­

dor y cooperando el referido reborde con el borde de dicha a- 

bertura, disponiéndose medios para conectar el miembro -tubular 

y el elemento anular mencionados.

103.- Perfeccionamientos según la reivindicación 9;

20.
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caracterizados porque la cara externa lateral de dicho reborde 

está provista de entrantes para recibir las bolas del cojinete 

de empuje, comprendiendo también éste último una anilla aplica­

da contra dichas bolas por el primer resorte de compresión men­

cionado.

lis.- Perfeccionamientos según la reivindicación 10, 

caracterizados porque la anilla del cojinete de bolas está con­

finada en dicho elemento anular en forma de copa.

123.- Perfeccionamientos según cualquiera de las rei- ' 

vindicaciones $ a 11, caracterizados porque dicho miembro tubu­

lar está provisto por lo menos de una arista radial que coope­

ra por lo menos con una ranura radial de la mencionada abertu­

ra del elemento anudar en forma de copa de la placa de fricción.

I33.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 

8 a 12, caracterizados porque cuando se encuentra en condición 

libre, la distancia entre la citada.placa de fricción y el men­

cionado dispositivo de tope que interrumpe su avance es menor 

que el desplazamiento del miembro accionador que proporciona el 

total acoplamiento accionador del mismo.

I4 3,- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 

8 a 13, caracterizados porque la fuerza del primer resorte de 

compresión situado entre el cojinete de bolas de empuje y el 

citado estribo del miembro accionador es mayor que la fuerza del 

resorte comprimido entre la. placa de fricción y la estructura 

del alojamiento.
I5 3,- Perfeccionamientos en la construcción de im­

pulsores de arranque para motores de combustión interna, tal y 

como queda sustancialmente descrito en la presente Nemoria e 

ilustrado en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de 16 hojas escritas a máquina 

por una sola cara.
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