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Este invencifn se relacicna con un impuleor de

arrangue para un motor de combustidn inierna,

En la patente espafiola n? 311,

tante ss ha propuesto ya un impulser de srr

tor de combustién interna, provisto de un miembro accicnhz~

Hod. 596

angue Iara un Lio-
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dor montado sobre un frbol de tranemisibn y en acoplamiento

a rosca con el mismo, siendo avanzado automiticamente el miem—
bro accionador en acoplamiento activo con una parte del motor
come resultado de dicho acoplamisnto a rosca, cuando se re-~
tarda con relaéién g la rotacién del &rbol de transmisidn

por un dispositivo de frensdo que comprende una placa de fri-

ccién no giratoris y axialmente desplazable deslizada sobre

el miembro sccionador y en acoplamiento fricecional con unas.

arandelas de friccibn puestas en roteacibn por aquél y elis—

ticamente impulsadas contra dicha placa, oponiéndose un medio

de retorno eléstico zl avance del miembro accionador. -

En este dispositivo anterior, la placa de fri-

“ccién ers comprimida entre dos arandelas giratorizmente a-

cecionadas por el citado miembro y elésticamente impulsadas
unsz haciz otra contra una anilla de rescrte montada sobre di-
cho miembro accionador por medios comprescres eldsticos coa—

xiales con éste ltime. Con tal disposicién, las fuerzas de

friccién ejercidas entre las arandelas y la placa de friccidan

ausentaban sustancialmente con el avance del miembro acciona~
dor o, en otras palabras, cuando el piiion =ze aproximaba o a—
coplaba a laz rueda dentada del motor., De este modo s=e perdis
en el_dispositivd de fienado uns porcidn sustsncial de la e-
nergia generada por el mofor elécirico, en lugar de transmi-
tirse al conjunto de pifién y rueda dentada.

Bl impulsor de_arranqﬁe de la invencién es del

tipo anteriormente descrito y se caracteriza porque dichos

"medios de retorno elésticos consisten en un resorte compri-

mido entre la citada placa de friccidn y la estructura del
albjamiento, giendo comprimida dicha placs de friceibn en-

tre las arandelas de fricecién mencicnadass y un cojinete de
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bolas de empuje o similar que sustenta la carga del citado re-
sorte,

Bg evidente que con tal aspecto caracteristico, se
obtiene una complets independencia entre el medic de retorno e-

5. léstico que actila sobre la placa de friccibn y el medio eldsti-
co que impulsa a laé arandelas de friccién contra la cltada
placa, Ademds, como la placa de friccidén se aplice contrz un
cojinete de bolas de empuje que sustenta la cargs del resorte
que constituye dicho medio de retorno, la compresibn de este

10. resorte no se sumk & las fuerzas de friceién, que sélo depen~
den del medio eldstico que actla sobre las arandelas de fri-
ceidn,

De acuerdo con la invencién, se proporcionan me-
'dios para interrumpir el avance de la placa de friccidén des—

15. ’ pués de un determinado avance del pifién en la rueda dentada y
suprimir subsiguientemente el acoplamiento friccional de las
arandelas con la placa de friccién., Estos nuevos aspectos y
las ventajas resultsntes de los misnos se deben tawbién a la
citada caracteristica general.

20, ’ Elnimpulsor de arranque de la invencidn permite
shore gna éompleta transmisién de la energia al motor & poner
en'marchh, sin ninguna péfdida debida a la friccidn en el con-
junto del impulsor de arranque,

Seguidamente se describiré la invencidén con refe—

25, rencia al adjunto dibujo, en el cual:

Las figuras 1 y 2 muestran un impulsor de arrangue
de acucrdo con una primera versién de la invencién, con partes
arrancad;s, respectivamente en las posicicnes retraida‘y avan—

zada.

30, Las fipuras 3 y 4 muestran un impulsor de arrangue
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de acuerde con una segunds versidn de la invencidn, con pariss
arrancadas, respectivamente en las posiciones retraida y aven-
zade; y

Las figuras 5 y 6 muestran un impulsor de arranque
de acuerdo con una tercera versién de la invencién, con partes
arrancadés, respectivamente en posiciones retraids y avanzada.

Bl impulsor de arrangue de las figuras 1 y 2 com—

prende una estructura de alojaniento 10 que incluye un estdtor

12 en el que gira un rotor 14 provisto de un 4rbol de iransmi-

sibén 16 sobre el que va montada a rosce una unidad que com-

prende un piﬁén_lB, una rueds libre 20 conectads a aquél y un
manguito fileteado o miembro accion;dor 22 oonectado a8l oiro
lzdo de dicha rueda libre, El manguito chaveteade 22 coopera

con las correspondientes chavetas del 4rbol 186. Tras el novie

. miento heliceidal de la.citada.unidad, el pifién 18 se acopla

a8 una rueda dentads 24 que pone en rotacidn a un motor. de coi=

bustibn interna, En el extremo de su carrera, ¢l pifién 18 se
pone en contacto con una anilla 26 fijade al 4rbol 16,

Un resorte de compresidén 28 se deslizu sobre el
menguito 22, cuyo resorte es comﬁrimidc entre un hombro 30 del
citado manguito conectado & la rueda libre y scbre una arande-
le 32 que es impulsfida hacis la cara lateral de unz placa de
friceidén 34, que est4 en contacto por su otra cara con un co~
Jjinete de bolas de empuje 36 6 similar, encontréndose éste Gle

timo en contacto con una arandela 38, que a su vez se apoya

o

contra uns anills de resorte 40 insertada en una muescs dis—

puesta en el manguito 22. La srandela 32 esté adaptada para
cooperar con una superficie plana labrads a miguina sohre el
manguito, para su puesta en rotacidn con é&ste,

Lo placa de friccidén 34 estd provisia de tetones
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42 dlametralmcnte opuesros, en los que hay practicadas unas mues—

C8&5 gue cooperan con unas aristas longltudlnales 44 que se ex—-

‘tienden sobre las peredes internas de la estructura de alojamien-

to 10, paralelsmente al eje del &rbol 16. Con tal disposicién, la
placs 34 es capaz de degplazamientog axiales contra un resorte de
retorno haliobidal 46, al tiempo que se impide su rotacién.

- El fungionamiento del impulsor de arrangue anterior-
mente dgscrito es como sigue, -

| Al energizarse ¢l motor de arranque eléctrico, las

chavetas del 4rbol 16 cooperan con las correspondientes chavetas
del manguito 22, cuyo mdvimiento giratorio es impedido por el e-

fecto friccional de la pleca 34 sobre la arandela 32 presionada

contra la dltimz por el resorte 28, Se deduce de esto gue la uni-

dad constitiida por el pifién 18, la rueda libre 20 y el manguito
22 es impulsada = acoplarse conrla rueds dentada 24 hasta que el
piﬁén 18 encuentra. 1d anilla de tope 26,

Es de destacar que, después de que los dientes del
pifién han iniciado el acoplamiento con los dientes de la rueda
dentada, sin haberse puesto todaviz en marcha el motor de combus-
$i6n interna, se impide la rotacién del pifién por la rueda denta-
da y su desplazamiento axial en los dientes de ésta Ultima conti-
nis sin ningﬁn uso ulterior del efecto friccional de la placa de
friccién contra la arandela, habiendo facilitado dicho efecto so-
lamente el acoplamiento iniclal.

Con referencia a las figuras i ¥ 2, puede verse qucv

durante el avance del pifién hacia la rueda dentada, la fuerza e-

jercida por el resorte 28 sobre la arandela 22 no cambiard y que,

gun cuando el resorte 46 que zctla =zobre la placa 34 heys sido

comprimido, tal resorte 46 no ha modificado la friceibn ejercida

gobre el manguito 22, graciws & la provisibn del cojinete de ho-
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las de empuje 36, gue carece préoticamente de friccidn, Asi, en
esta versién, al efecto friccionél permanece inalterado durante
todo el avance del pifion hacia lw rueda dentada y no aumenta, co-
mo ocﬁrria en los disposcitives anteriores.

La complgta independenéia de los dos resortes 28 (que
impulsa a la arandela hacia la placa de friceibn) y 46 {que de-
vuelve el menguito a la posicién retrefda), pefmite también la
ébtencién de una mejbra descrita con referencia a las figuras 3
y 4, que consiste en suprimir la accién del resorte 28 al final
de ls carrera del piién,

En las fimuras 3 y 4 los misﬁos nﬁmeros de referen-—
cia designan partes que son similares a las anteriormente des-
critas con referencis a las figuras 1 y 2. -

Las modificaciones introducidas en la sezunds vere

a8ibn ééﬁrias siguientes.

Se han interpuesto un resorte 50 y una anilla de a~
poyo 52 deslizados sobre el manguito 22, entre el qojiﬁéte de
bolas de empuje 36—38_y la anilla de resorte 40.

Lag aristas 44A que constituyen miembros de guifa pa-
ra la placa de friccién 34, son de longitud menor gque las aris-
tas 44 de la primera versién y la placa 34 se acopla & un estri~
bo 54 del ajolamiento 10 después de una carrera de avance de unz
longitud "A", como se muestra en la figura 3.

En 1la versiénrde las figuras 3 y 4, la arandela 32

de lg primera versién es sustituida por une anilla 324 gue tie-—

ne forma de copa y estd adaptadas para acoplarsé 2 la placa de

fficcién 34 por su borde 33. Sobre el éanguito se dispone una
superficie plana 35 pafa poner @ la anilla 324 en rotecifn. La
anilia 324 en forma de copa estd deslizablemente montada sobre

el msnguito y una anilla de resorte 31 & similar se confina en
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la anilla 324, La anilla.de resorte 31 se sitda a una distan-
cis "C"'dcl,fondo de la anille 324, cuando el impulsor de a~
rranque se encuentra en la’posiéién libre, segtin se ve en la
figura 3.

Seguidamente se deséribiré elifuhcionamiento del
impulsor de arranque que comprende las cibadas modificaciones,
con referencia a las figuras 3 y 4.

Encontréndose el inpulsor de arranque en su posi~
cién libre de la figura 3, se energiza el motor de arranque e-
léctrico, cooperando las chavetas del 4rbol 16 con las corres-
pondientes chavetas dél manguito 22, Se impide el movimiento
rotatorio por el efecto friccional de la placé 34 sobre la ani-
11a 324, presionada contra la Gltima por el resorte 28, E1
conjunto impulsor de arranque que comprende &l pifién 18, rue-
da libre 20 y manguito 22, avanza hacia la izquierda en la fi-
gﬁra 3. La estructura gque com:rende a la anilla 32A,'p1aca de
friccibn 34, cojinete de emﬁuje 36 y arandela 38, avanza si-
mult§ncameﬁte en una distancia "A", después de lo cual la pla-

ca de friccién 34 se acopla a los estribos 54 al final de las

"aristas 444, bajo la acclén del resorte 50, cuya fuerza es ma-

yor que la del resorte 46. En este mouento, el pifién 18 ha pe-
netrado en la rueda.dentzda 24 en una longitud "A" y, al con—

tinuar su rotacidén el motor eléctrico, continuaréd el deaplaza-

miento axial del piﬂén,yasi como ¢l degplazamiento axial de

los elementos asociados (rueds libre 20, manguito 22, resorte

28, anilla 324 y anilla de resorie 31}. Este ulterior despla-

-zamiento‘axial debido a la.cooperacién de lags chavetas, al in-

troducirse el pifién en los dientes de la rueda, prosigue has-
ta que el pifibn entra en contacto con la anilla de tope 26,

como se cbserva en la figura 4.
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trada en la figura 3.y la indicada en la figura 4, es de "A"

4+ "B", La distancia "B" aparece en la figura 4 y corresponde

al desplazamiento dél esfribo de la arandela 38 proporciona~
do sobre el manguito 22 respecto 2 la citaﬁa arandela 38.'00-
mo la distancia_"C" entrercl fondo de la‘anilla de friceidn
324 y 1= anilla de resorte 31 és menor gue la distancia "B"
en una m;gnitud "D", la anilla de'reéorte 31 se acopla a ls

anilla 324 al final de la carrera del impuléqr de arranhqus y-

'cuando,el pifién 18 entra en contacto con la anilla de tope

26, el borde 33 de 1& anilla 324 estaréd a una distancia "DV
de la placa de fricci6n742. Lz distancia "D" ha sido repeti-

da en la figura 4 por medio de una linea interrumpida gue

muestra 1z posicidn del pifi6n 18 cuando cesa el efecto de

friccién a aplicar al manguito: Esta distancia "D" es igual
a la diferencia "B" ~ "G", Cusndo el piﬁén s¢ encuentra en
una pééicién éomprendida entre la mostrada con trazado dis-
continuo y la.de contacto contra.la anilla de tope 26, no se
produce ninguna pérdida de friédién debida a2l dispositivo de
frenado (anilla 324 - pléca 34). 86lo existe una oposicién
muyipequeﬁa 2 la rotacién, debido a la presencia del cojine-
te de empuje, cuya .opésicién puede considéﬁars; sin embargo
como insignificante, : _
Es svidente que para obtener un buer funcionamien—

to del imﬁulsoz de arrangue, han de seleccionarse convenien-

témente lag fuerzas de 153 resortes 28, 46 y 50. La presién

del resorte 28 ha de seleccionzrse de manera que proporcione

el correcto efecto de friccidn necesario para iniciar el avan~
ce del piAdn contra las fricciones pardsitss encontrudas, Ls

presién del resorte 46 que constituye el resorte de retorno
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de la placa 44, puede seleccionarse, para este finrsolamente,
de manera independiente a la del resorte 28, Finalmente, la
presibn del resorte 50 ha de ser tal gque la fuerza del mismo
sea mayor que la suma de las fuerzas de los resortes 28 y 46,
al objeto de poner a la arandela 38 en contacto con el hombro
dispuesto para la misua en el manguito 22.

El impulsor de arrangue de las figuras 5 y 6 com-
prende unz eétructura de zlojamiento 10 que incluye un. esté~
tor 12 en el que gira un rotorrl4 provisto de un &rbol de trans-
misién 16, sobre ¢l que va mentada & rosca una unidad que con~
prende un pifién 18, una rueda libre 20 conectada a aquél ¥ un
manguito fileteado o miembro accionador 22 conectado al otro
lado de la citada rueda libre. El manguito chaveteado 22 coo-
pera con 1a§ correspondientes chavetas del &rbol 16. Tres el
movimiento helicoidal de dicha unidad, el pinén 18 se acopla
é una rueda dentada 24 que pone en rotacidn a un motor de
combustién interna, £1 final de su carrera, el pifién 18 es
puesto en contacto con una anilla 26 fijads al 4rbol 16.

Bn la versién de las fizuras 5 y 6, la friccién

se obtiene sobre el mensuito 22 impulsando contra un hombre 30

" de €ste Wltimo (que es la carz lateral de la rueda libre 20

en el ejemplo mostrado) lz carz lateral de un miembro tubular
60. Este miembro 60 es impulsado hacia el hombro 30 mediante

un resorte 62 comprimide entre uns anilla de tope 60 del man-—
guito 22 y una zrandela 66 deslizada sobre el citado manguito

22 y que constituye una parte de un cojinete de bolag de em-

puje, cuyas bolas 68 estén colocadas en huecos 70 dispuestos

en ﬁn reﬁorde radial 72 situado al final del miembro tubular
60, que es opuesto al que coopera con el hombro 30. El miem~

bro tubular 60 es recibido en la sbertura central de un mieme
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bro anular 74 que tiene forma dercopa ¥y conrel que constituye
la place de friccidn de la presente versiébén, El miembro tubu~
lar 60 comprende proyecciones radiales 74, adyacentes zl re-
borde 72, que cooperan con correspondientes ranuras dispues-
tas en 1l abertura central del miembro anular T4, BEste Glti-
me comprende en su reborde radial externo 76 unos tetones 78
que se extienden radialmente para cooperar con las muescas 4
gufa 80 que se extienden aiiaimente en el alojamienton del im=
pulsor de arranque, |

El miembro anular 74 puede construirse adecuada-
mente de material pldstico, en tanto que el miembro tubular
70 se hace de un material que posea buenas caracteristicas fri-
ccionales, por lo menos en el extrsmo que coopera con el hom-

bro 30. Un resorte de retorno helicoidal 82 va situade entrs

-un hombro 84 del zjolamiento-l0 y-el reborde-radial.76 del. .

7miemppp“gnular T4, Este r§§9?§9_§§;§§ 90mpr%mi§o durante la
carrera de avance del impulsor de arrangue hacia ls rueda den-
tada 24, Este desplazamiento causa el accionamiento de la es~
tructurs que comprende a la placa de friceién 60-T4 hasta que
los tetones 78 del miembro 74 de esta estructura se zcoplan &
los extremos 86 de la muesca 80. '

El func¢ionamiento del impulsor de arranque de las
figuras 5 y 6 se describird a continuacién, .

Encontréndose el impulsor de arranque en su posi-
éiéé.liﬁré déria figufa-5,réé éneégizé eirhofofide afiéﬁéué -
léctrico, cooperando el &rbol 16 cén lzs correspondientes cha~
vetés del manguito 22. E1 movimiento de rotacién encuentra la
oposicién del efecto friccional del miembro tubular 60 de 1z

place de friccidn que actis sobre el hembro 3C situade entre

el manguito 22 y la rueda libhre 20, Bl conjunto impulsor de
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arranqge; Que/cﬁmprendc al pifién 18, rueda libre 20 y mangui-
to 22, avanza hacia lz izquierda de la figura 5. La placa de
friceibn, que comprende al miembro tubular 60 y sl miembro a-
nulaf 74, es desplazada por el reborde anular radial del miem—
bro 60, pero no es giratoriamente accionada dsbido a la coo-
peracidn de los tetcones 78 con las muescas 80. Este avance del
conjunto de la placa de friccidn es causado por el empujé del
resorte 62 que actia contra la arandela 66, que a su vez em-
puja al miembro 60 por medio de las bolas 68, La placa de fri-
ccidn avanze en una distancia igual a “X", al final de la cual
los tetones 78 se zcoplan a los extremos 86 de las muescas de
guia. E1 conjunto impulsor de arrangue, que cémpzende al pi~
1i5n, queda libre y manguito, contintia avanzendo en una distan-
cia total "Y', &l final de la cual el pifién 18 se acople a la
anilla de tope 26, como se ve en la figura 6. Como la diétan-
cia "Y' se selecciona con un valor superior al de "X", al fi-
nal de la carrera "X", el pifién, 1; rueda libre y el ﬁanguito
contindan avanzando solos y el extremo del miembro tubular 60
no ejerce nigin efecto friccional sobre el hombro 30 del man-
guito 22. Cuando- el impulsor de arrangue se encuentra al fi-~
nal de su carrera, el extremo del miembro tubular 60 esté a
una distancia del hpmbro 30 imual a la distancia "2" corres—
pondiente a la diferencia "Y' - "X'", El resultado de ello es
que, durante la Ultinma porcién de la carrera del impulsor de
arranque, cuando el pifidén se encuentra a una distancia infe-

rior & "Z" de la anilla de tope 26, dicho impulsor de arran-

" que no es sometido ya a ningln efecto friccional y toda la

energia del motor eléctrico es transmitide 21 pifidén.
Es evidente que para obtener un correcto funcio-

namiento del impulsor de arrangue, la fuerza del resorte 62 ha



d; seriméyo} éﬁé la del feéorte de fetorno 82.

' La versién de las figuras 5 y 6, de un conjunto

impulsor'de arrangque que comprende un piﬁén, rueda libre y
manguito, se ha mostrado en un alojamiento similar al de las

5 figuras 3 y 4. pero es evidente que 1la longitud del miembro
tubular 60 podria hzaberse reducido susténcialmente, 2 la mi-

tad de la mostrada, lo que permitiria une sustancial reduc-—

¢cién del tamaiio total del dispositivo,

10. .  HoTA
Desecrita suficientemente la-naturalezd del inven-
to, asf como la maners de realizarlo en la préctica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de de{alle en cuanto no
5. gltéren"sq_p;incipio fundamental, También se hace constar que
el invento corresponde a dos solicitudes gde paténte presenta-
das en Francia n? 167,901 de féﬁhé"27'dé‘é§ptiémﬁre de.1;968
¥ n® 176,562 de fecha 4 de diciembre de 1,968, acogiéndose por
lo tanto & los beneficios que coﬁce&en los Convenios Interne—~
20, cionales en vigor, siendo lo qué constituye la esencia cdel re—
ferido invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia, sobre: PEREECCIOMAMIE&TOS EN LA CONS-
TRUCCTION DE IMPULSORES DE ARRANQUE PARA MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA, caracterizéndose por lo siguientes
25. ’ ’ 18,~ Perfeccionamientcs en la construccisdn de im-
pulscres de arrgngus paia motores de combustién interns, del
" tipo que'comprénden un miembro accionador montadec sobre un dr-
bel de transmisidén y en acoplaﬁiento & rosca con el mismo, cu-

yo miembro accionado s avanzado autométicamente en acoplamien-

30. to activo con una parte del motor como resultado del .citado
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acoplamiento a roscaz, cuande sé retarda con relacién a la rota-

¢ibén del 4rbol de fransmisién, por un dispositivo de frenade, do~
tado de una placa de friccién no giratoria y axialmente despla-
zable, deslizads sobre dicho miembro accionador y en contacto
friccional con una arandela de friccibn puesta en rotacidén por
aquél y elégticaments impulsada contra dichs placz, oponiéndo-
se unos medios de retorno eldsticos al avance @c dicho miembro
accionzdor, caracterizados porque los citados medios de retor-~
no elésticos consisten en un resorte comprimido entre la placa
de friccién y la estructura del alojamiénto,_ouya placa de fric-
cibén es comprimida entre la citade arandela de friccibn y un
cojinete de bolas de empuje o similar gque sopdrta la carga de
dicho resorte,

28,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque dicho cojinete de bolas de empuje se aco-
plara un estribo dispuesto en el citado miembro accionadqr.

735.— Perfeccionemientos segin la reivindicacidén 2,
caracterizados pbrque un primer resorte de compresién deslizado
sobre dicho miembro accionzdor, se interpone entre el cojinete
de bolas de empuje y el referido estribo.

48 ,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porque se disponen unos mediocs de guia axialmen-
te extendidos entre dicha placa de iriccién y la estructura de
alojamienﬁo, interrumpiendo un dispositivoﬂde tope el avance de
1z citada placa después de un determinado avance de dicho miem-
bro accionador.

58,~ Perfeccionamientos segin la reivindicecién 4,
caracterizados porqﬁe la citada arandela de friccién es desli~
zads sobre dicho miembro accionador e impulsada por un segundo

resorte de compresidn, también deslizado sobre el miembro #c—



,5‘

10,

20.

30.

o5,

-14 -

.. 371966

SN
Aae L TR B

cionador e impulsads por un segundc rescrte de compresién, bam-

bién deslizado sobre el miembro accionador hacia un esiribo de

éate ﬁltiﬁo,'con lo que al final del avance del citade miembro,
una véz gue la placa de friceidn ha entrado en contacto con el
referido dispositive de tope, el mencionedo estribo se acopla o
la citada arandela, gue es asi zlejada de dicha placa de friccién.

68 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,
ceracterizados porque el citado resorte comprimido entrs la pla~
ca de friceidén y la estructura del alojamiento consiste en un
resorte Helicoidal coaxial con dicho miembro accionzder.

' 7%.— Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 6,
carzcterizados porgue el primér resorte de combresién mencionado
tiene une fuerss superior a la suma de las fuermas del mencio-
nado resorte helicoidal y del segdndo resorte de compresidn,
V_54.->Eerfepcionamiegt9§ segln las reivindicaciones

1, 3 y 4, caracterizados porgue dicha arandela de friccidn con-

siste en la cara lateral de un hombro dispuesio en el mieubro
accionador y la mencionada placa de friceibén es impulssda por
el primer resorte de compresiéﬁ'menéionado, para acoplarse
friccionalmente a.dicha care lateral.

9%,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacitn 8,
caracterizados voraoye dicha placa de friceidn comprande un elee
mento anular en forma de copa provisto de una aberture en la
que s6 desliéa un miembro tubular provisto de un reborde en un
extremo y de unz prolongadién'axial en-el otro extremo, desli-

z6ndose dicho miembro tubular sobre el citado miewbro accions~-

"dor v cooperando el referido reborde con el torde de dicha a-

berturs, disponiéndose medios para conectar el miembro fubulsy
y el elemento anular mencionados.

10%,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién ¥,
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caracterizados porgue la cara exiterna lateral de dicho rebowde
estd provista de entrantes para recibir lazs bolas del cojinete
de empuje, comprendiendo también sste Gltimo una anilla aplica--
da contra dichas bolas por el primer resorie de compresién men-
cionado.

112.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciba 10,
caracterizados porgque la anilla del cojinete de bolas estd con-
finada en dicho elemento anular en forma de copa.

12%,~ Perfeccionamientos segin cualguiera de las rei~
vindicaciones 9 & 11, caracterizados porgue dicho miembro tubu-
lar esté provisto por lo menos de una arista radial que coope-
ra por lo menos con una ranura radial de la mencionada abertu—
ra del elemento anu;ar en forma de copa de la placa de friccidn.

13%,~ Perfeccionamientos segtin las reivindicaciones
8 & 12, caracterizados porque cuando se encuentra en condicidn
libre, la distancia entre la citada placa de friccibn y el men-
cionado dispositive de tope que interrwmpe su avance eg menor
que el desplazamiento-del miembro accionador que proporciona el
total acoplamiento accionador del mismo,

14#2,- Perfeccionamientos segin las reivindlicaciones
8 a 13, caracterizados porque la fuerza del primer resorte de
compresidn situado entre el cojinete de bolas de empuje y el
citado estribo del miembro accionador es mayor que la fuerza del

resorte comprimido entre la placa de friceién y la estructura

. del algjamiento.

158 ,~ Perfeccionamientos en la construcciln de lue

pulsores de arranque para motores de combustidén interna, fal y

como queda sustancialmente descrito en la presente liemoriz e

ilustrado en los dibujos adjuntos.
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