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El invento se refiere a motores nemmfticos del
tipo que emplou une vilvula rotabive pera la introduccién del
aire y en partioular a motores en los'que los cilindros cstun
gispuestos en Tormu .de V, '

in unu forma onterior de tolea motores lo vdl-
vole rotebive bticne wn conjunbo de.lambrercs de doble finali-
tad wae se usa albemmativasente pars swministrer cire o pre~
sién o los cilindros durante el ciclo dc trabujo y paro des-
curtur el eire de los mismos durante ol ciclo de escapes Es-
to tiene lo desvenbajo de gue el aire e presién es clitermubi-
veonbe iubroducido y descurrude ¢ bravés de les misuns lun
brerus de lo védlvule, Bsbo es desperdiciader de aire & presién
y'contribuyo o 1 ineficucius

in otro tivo conocido de uoter, la viivulc ro—
vobive #e use solumentbe pare el oire o albe presidn en los ci-
lindros en tento se fociliten vélvulas de escupo independiens
tes on cuin cilindro. Yules motores, cunyue ébiles, son corpli-
cudos por los mecanisuos adicionnlos de valvulnje.

i todas los formus anteriores de mobores vuo
pbilisen vilvales rotutivas, lo vélvule 8¢ Lo sometido o lo pro—
sifn soleuonto en un lado y 8ato cuusube un dosgaste excesivo
en solo un ledo de lc vélvula.

wurante lu operucién contfnus la friccién y la
veitucidén del accite del cédrber ocusiona frecuentenente cl éo—
broculéntomiento del motor y del uceite con lu comsipguiente des—
composicidn del uceite lubrificante., Poradojicouente, win exce-
sive formueién de hielo en loa conductos de escupe pucde ocuryir
siulbuncanente con el sobreculentamiento; y lu formucidn de
hielo pueie ser ten exbensn que las lumbreras de escape llesuen

& obstruirse croando une conbrapresidn que produce ww pérdide
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41 principal objeto de éste invento es facili-
tur un motor ncumdtico con wma vélvula rotutiva, en el gue lus
presionos sobre le vélvulu son constontes y lus zonug de pre-—
gibu on lo vilvula oston oquilibrudes pura distribuir lug fuer-
zus v, 251, roducir al mfnino el des: oste.

lro objeto es proporcioncr un tel motor en el
cue lu véivule estd dispuesta do forma que el efecto refripe—
rente del smns de escupe absorbe el exceso de celor del motor
en tunto yue al misio tienpo el calor residusl del motor os
ubilizudo poru iopedir lo excesive formiecidén de hielo,

Un ulterior objeto es proporcioncr unc estruc—
bure yue fecilite gue la vélvule sea montade para rotucién
sicdicnte el enmwuilonido de sus exbrenos en unos cojinetes onti-
friccidén vrotesiondo ndemds los cojinetes de su conbuntinccién
por lus purtfculas de polve y lu husednd trunsportadas por el
Pluido o presiéu cuc penebras

De cecuerdo con el invento, los unleriores y pro-
beuderenbe vbros objetos se obuicmen umediante une estruciura
do wobor cue tiene wne vilvulu rotativa con concucbos sepuri~
dos pure ol suinisiro dol sire a presidu y pora lu descerps
dol roo do escnne del misnoy y en cue le vélvule rotubive es—
¢ om.tiioneds on cojinetes untifriccidn purc su rotucién en un
Lo jwidviive de la véivale. ios conductes de escape purw perui-
tir lo rdsice descwrsu de le presién del fluicdo a la bermino~
cidn wel ciclo de trabujo esian situudos adyacentes o los ex—
troumos do lu viivula do formu que solauente existe wue bajo
presibe udyacente ¢ los cojinetes y la ceida resultante de la
boju prosiéu conserva los contawinantes tales come lu huiedad

¥ los sblidos trunsportados por el gas de altu presifn cue va—
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se o brovés de los cojinetes, Esto es especiclirente inworian=
te cuendo el alojuniento y los cojinetes estun sitvados on el
cdrber porgue vboteje ul aceite del cdrter combru teles hwee—
dod v purtfoulos sélides,

£l alojemionto de lo vélvule estd situso en—
tro las filus de cilindros y en wnn relucidn de intercinbio

térmico con ol interior del edrter, de formi yue el calor yo-

nerado por el motor debido a lu fricecidn y el apitw.iento del

cceite es chsorbido por lu oxpensién del aire de escane. Asf,
el notor so conserva culiente pero no se sobrecclientu. Sin
embargo, cl oceite calionte del cdrter se salpice sobre el c—
lojuiim.to de lu vélvala ocolentundolo e impidiendo lun fortie
cién de hielo en lo vélvulae. En su luger, cucndo se formn ol
Iielo el mismo es harrido con el aire de escepe. Esto conser—
vo deanejados los conductos de esoape fneilitundose osf el co-
cape del gos y nonteniendose una alta eficacia del motor,

i lu vélvuls, ol sistema de distribucién para
el cire de olte presibn estd dispuesto simeiricauente alrede-
dor del eje de rotacién, de forma que lus zonas de presidn es-
ben susteneiclmente opuestes umes o otras, s decir, o 180%
enbre sf sobre los ledos opuestos del eje do la vélvule y so-
lo licermente desplazadus axiclmente, Durunte lu operuecién,
el siro o presién es suministrado continunnente & la védlvule
de formu cue el sisteme se mantiene bzjo prosién continus y
los zonus opuestas de presidn desecentrodas unus de otras y
consorvande o lo vdlvula rovotive equilibruadn de foruw que no
existe ompuje luteral de direccién dnica contra los cojinetes.

Poere une ol invento puedy ser wmus focilrionte
comprondido y llovudo u olecto, se hace reforencio n los nde

Jwrbos dibujos yuo so ofrecon wnicuuento o mode do ojomplo y
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no deben considorarse cono limitadores del invento, cuye al—
cence estd definide por lus adjwntes deivindicuciones que se
protoﬂdn coprendan lus estructuras equivalentes.

le Pigure 1 es unn viste en olzado superior do
un molor nowtico eu forma de V wue incorxpore al invento.

Lo Figure 2 o8 una vistu on secoifn townds en
el pluno do la lfnce 2=2 de lo Figura 1 nmirundo en lo direc—
cifn de lus fleciws, mostrandose ciortus partes en uwlzado pu~
ro neyor claricid.

Lo Pigura O o una vistu btomude en el plono U=3
de lu Jigure 1 mostrundose alsunes porles en awlzndo pare mayor
cluridud, '

Lo Mpure 4 es unn viste on wlawio laborsl de
le vélvule rotutive de éste invento, mostrundose con lfnous a
brawes los conduclos ocultos,

Ly Migurs b es wne viste do oxbreme, mirando un=
ciu el ouwbreuwo izmguierde de le vilvule de lo Jigurn 4.

Lag ¥igures G y 7 son vistus de lu vflvuls de
los Mirurcs 4 y & poro con le vhlvulude girude 902 en el son~
bivo contrerio ¢l de lus vrujus del relod.

Les figures 8 y 9 son vistas de la vdlvele de
Lig Firurts 4y by pero con le vilvule pgiredu 1802 on el son
tiwe conbrerio al de lus crujes del reloj,

Los Piveres 10 y 11 son vistus de la vilvula de
Lo B ures 4 y by pero con lo vélvala girade 708 on ol senti-
W corbitrio al do las wonjus dol reloj,

Lo Mruare 12 es une viste en seccidn bonede on
24 vleno e lo Linec 18-12 de lu Figura 8 mirando on lu direcw
cién we lus fleclus.

Lo Pigure 13 es une vista en seccién tomedn en

el plano de la lfnea 13-13 de la IMigura 8 miruudo en lao direc—

fﬁ: H 4
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cién de lus tlechus,

Serén se muestra mejor en las Figurus 1 & J,
ol motor newrmtico es de comstruccidn en V, couprenciendo un
clojemiento rue contiene una plurclided de eilindros (¢, 11,
12 y 18) dispuestos en peres con los cilindros de cuds pur
apgulumonbe despleas.dos wo de otre sobre los lodes opues-
tos dol cigliefink (14) y conr el par fronitul do cilindres (¢
y 18} desplasauo exiolmonte de los cilindros posteriores (11
¥ 12) © lo larso del eiplefinl, todo lo cunl os corricube. io-
cos log pisbones estun reciprocutimente montedos en sus ros-
pectivos cilindros y estan conectodos al ciptelinl dnico.

Un condacto (18) wue se dirire desde li purbe

“guperdor de coun cilindro se concctu con otro conducivo (19;

formzde ou wn montoje de vélvale retirable (21} cuyo conduc—
to.e su vez se conccte con un plojemiento de vélvala (22) cue
formu parve del montoje de vdlvule, Existen couductos indepen—
¢ientes (1S y 19) pure cads cilindro, El alojeuiento de vélvu=
1o estd situado en uvne relacién de intercambio téniico con ol
interior del eédrter. Unu vdlvule rotativa (23) se oxticndo w
truvéds del alojumiento y ticne sus exbremos opuestos enmuiiong-
dos paru rotacién cn wnos cojinetes anbi-friccidn (24) situados
en los cxtremos opuestos del alojamiento. Los cojincltes son lu—
brificados por el aceite dol cédrter que sulpice sobre los mis-
o8, La vilvalu estd rotubivamento nocionadn desdo el cislefinl
(14) modiunte un tren de enprenujes que comprente Wios engronge
jus sucosivos (26, 27 y 28), Los enpraucjes oston dimensionados
pure girer lu vdlvale en lu mismo direccidn que ol cirllefinl,

So fuoiliton los lumbroras 29 y 81 pure el sanie
nistro del uire u otro fluido o presién y purs le descuryn del

uire residunl o beju presién, sepdn so describo despues. in la
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consiruceidn gue se muestra, lus lumbroxes (8¢ y 81) se fuci~
Liton en pures con umn aberbura superior y we aberiure late=
ral se _dn se ilustre en las Fizurcs 1 y 8. I operveifn unc
lwibrern de cude por esturd obturadu.

Une de los lumbrerns (29 o 6l) suminisbre el
adre ¢ presién per. el movimiconto de avance del motor y lu o—
tro pure el noviieuto de inversidn,

bespues de gue el ciclo de truucjo se bLu conr
plotido en un ciliiédro, el aire a presibn o5 primeraucnte des-
curgudo o truvés de los concuetos 18 y 19 o wna acanilpdare
(8¢) adyscente vl extremo de la vflvule saliendo despues des—
de le lubrers 32, Esto es una ruba de rdpido escupe cue rodu~
co repidanente li presién del aire o cero. Despues de (sto, el
aire do buje presién existonte todaviu en el cilindro, a la ro-
tucibn continundu del motor y de la vélvule, es arraustrado fue-
ro por el pistén que se eleve salionde ¢ travéds del sistenw de
wdaisibu cue no ostd en uso para descargar desde su lwsbrera
de wonisidn (80 o U1, .

Paru facilided de consbruceidn, ol conjuubo de
vélvule {21) cowprende wie parte principal (S17) yue incluye
ol clojusdonto (22) de wdlvule y wiw tepo (21%) esejunrude al
wisno, '

Lot sMiguras 4 o 18 ilustrun dobulles de lu vdl-
vuly robadvive cuplowde en el motor reversible gue se mucstru
en lug Mirures 1 o 3. )

En lo vdlvule, las rauurcs de cawisién (33 y 34)
purae ol oire a pi‘esién conunican respectivamente con las lum—
breres 29 y 81, Por la FMipure 2 se apreciurd yue los pusos de
admisidn (29 y 91) comunicun con una® cconcleduras onulares

{20’ 7 ©17) tormados en lo pared inberior del clojumicnto de

POOR
QUALITY
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lo vélvule, Asf, siempre -ue ol wire o presifn os swminisbru—
do & brevds bien do lu .lm.;brcru 2l o de lu C1, lu corresion=—
wienbe wowucleaurs {592 o L1%) del clojeriento y lo wdmisiéu
coincicente (U6 o 34) de lu vdlvule recibirdn conbinuuienie
el vive ¢ prosién como todis les obrns secciones de lu vilvuw
1o cue cosmdcen con lus weensledures de oduisién (85 o 4,
Ilusbrotivenenie, el vire ¢ presidn introdacide o tr.vés de

1o lunbrere 20 y lu ceuncliodure 29° penctrard cn el conducto
80 de lu vélvule, fluyendo desde aguf o trevés do un conducto
interior (30), esbosudo com lfnces o bruzos, lusbe wmu Zona
de presiba (67). al misio tiempo, el aive & presidn fiuye boue
bieu desue lu comnoludura 88 o trovéds de un conducto superii-
cicl o oty mom. do prosidn (38) situcd: en el lodo opucsto
de lo vdlvule desde lo primera Bone de presiéu (87). ademds,

pore cuednr situsdes on los luuwes opuestos de la véivula, los

. dow wonus cgben tunhion espaneindns exiuluente sobre Lu vélvu-

lo de foruw vue wnw zone puede servir ¢ los cilindros concew-
tudos o lu ciglletin froutal y le obru zona pucde servir a los
cilindros conectados a luo cigllefin posterior del ciplefial,

Si el motor es-invertido, el cire es aduitido
o bravés de leo luabroru 81 y le acencledura 81% pusundo desde
squi o lo ccencladurc 854 y de wquf o los zonus de prosidn 9
¥ 41 cue eotuon situndes simetricuncnte wlrededor del eje de lo
vélvule siuilemente o los zonas anterioruente deserites (87
Y 38)0

Los acuncleduras de escape prineipul (3¢) s~
tan forudus on la vélvule cdyucentes a sus oxbremos, ins nige
18 comumican con les ceuncladuras cnuleres (L0’) en ol alojium
mieato de lu vdlvula y se conecten bumbien con lus cdiuras (46)

roceybores del gus de csenxpe situadus cdywcentes o los exbre~
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mos do lu vélvulas Lus sconalodurns 30 y 307 asf como las cd~
wares 40, son todus de un tomafio sustancial facilitundo asi
le répide expunsién del pas yue sigue immedisbamente del ree
corrido descendente del pistén.,

Pury lo rotecién en el sentido de lus apujus
del reloj, del uotor de luo Figura 2, el zire o presién es in-
troducido o través de le lumbrera 29, de aquf fluye o trovés
de la acancladure 29, do lo cduisidén 33 o las zonas 37 y 88.
Desde lu wmomn 37 el sas fluye a través de los conductos 19 y

8 ul cilindro frontal derecho (10) para nceionar hacia wubajo
ol pistédn rirundo ol cigllefinl y o lo vélvule. Segdn pire lu
vdlvula, ww cduere de esospe (43) se pome en coincidencic
con el conducto 19 permitiendo asf lu rdpida descorge del gus
u presién desde ol cilindro. iientras tunto, lo zonu de pre-
sidn U6 se hu puesto en coincidencia con los conductos de wd-
wisidn del cilindro posterior izquierdo (12) pera introaucir
vive o presidn el wiswo pure accionar descencenbeuento o aguel
pisbén. Cuando sto ocurre, el pistdi frontel derecho sc nueve
uceie crribe accionundo hacia fuerc el cus residuwl de baju
nresién o través de los conductos 18 y 19 o lu zonu 41 y de a—
vl o le seunsladure 44 pere salir Finaluente por la lwabrera
Cl. Lo zonu de presidn 38 gira en coincidencia con el conduc-
to que conduce al cilindro posterior derecho (11) pure suminis-
trar ul misso el aire o presién miontras se produoé el escupe
“el cilindro posterior izcuiordo (12) seglin se describib anterior~
aente on vrolecién com el cilindro frontel derecho (10). Parc
complebar el ciclo enbero, el cilindro frontul izquierdo (13)
es presionizudo cuundo le cdmers de prosién 87 gira en coingi-
dencin con el conducto 19 que sirve o agucl cilindro.

Pero invertir el motor, ol nire & presifn es su~
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(inistredo o trovés de lu lumbrerc 31 en voz do le lumbrovw 49,
dejondose este dlbime ebierte o lo atmésiere, Lo roteciéu es
cu el sentido contrurio al de las epujus Gel reloi vero les
zones de presién 39 y 41 son actives en el ciclo de trawajo,

en bitbo gue las zones 37 y 98 se ubilizan perw el escape del
w6 residoel,

aungue no se muesbra en los dibujos, cuclquier
vilvuli. pdecunds de aire puede ser useda puro swinistror ai-
re selective y'GOntrolublemente o las lumbrerecs 29 y 3l.

Con independenciu de la direceidn del motor,

1o vélvals robobivae 23 estd siempre em eguilibrio debido o la
posicidn sinétrice de los zones de presidn, Asf, & la rotucidn,
le nisre: se mueve focilmente en sus cojinetes y no impone so—
bre los rrismos empujes laverales desipucles o concentrudos.
Comio los conductos de suninistro de alta presién a lu vélvule
¥ sobre Lo vdlvulo perumnécen o presidn en todo momento, ¢ue—
do reducidn ol minino le pérdide de nire a presidu en cuulquier
ciclo,

Las vorics zonas de presién y escape que nyul se
reficren, cn wn sentido son cdmeres de lp vilvule ¢ue se abren
haecin fuery de lo mismu y en ocasiones se refieren on lus lleiw
vindicuciones de tel mwnera. Por convenicnciw, las verius zonas
o ofntures pueden ester situadas unas con rospecto o obras ue-
Ciante referencian a wn pluno transversal ol eje longitudinel de
le vélvule, A lo robocidn do la vflvula, les clunres ssf sibua-
dos coincidfrdn o cosmmicardn secuoncicluente con cualguier ci-
linéro servidoe por teles cfuuras,

Aungue el invento hu side descrito con referen—-
cin o wn motor de cuabro cilindros que ubilizu cire cowo flui=

do de wocionaicubo, 08 obvio que el nfuero exacto de cilindros



no es esoncial y que ol motor puede ser occioncdo por cunlquior
fluido compresible. Tombien, el invento serd de igusl aplices-
cién pare motores de aire de una sole direccidn con une pequefic
wodificucibn de lg vdlvule, En resdmen, on une vilvula de di-

b reccibn dnice, solwienio se facilitwrd wn sistome de admigidn
y cisbribucién del pgas o presién y todo el escape serd reali-
zodo o bravés de las acencleduras de exbremo, &1 sisbeue do
gistribucibn estord equilibrade como en le vilvuly uuteriore
nenbe doscritu.

10 ) IEn restmen, lo Potente de Invencidn cue so so-
licita deberf recaer sobre lus sicuientess

- ASIVIIDICACICIES =

1, Un motor accionado por un fluide a presidn,
sue conprende wn efrters une plurclidad de cilindros (10 o 1)
15 exdo wo de cllog con un pistén reciprocunloncnte nonvido en
el misio; wn solo cigloiinl (14) en ol edrier y medios que com
pecbin bodos los mencionzdos pistones al cigleiinly wne udnigidén
do swiduisire (80 y 1) pure swsinistrer el fluido a presién a
iiclio wmotor y mmu cherturn de salida (82) pare el escape del
20 fluide del mismo; medios de escupe (18, 19, 30 y 30/ ) pare la
descaryta dol fluide desde los cilindros para salir por diclia
sworbura de salide (82); y wnos medios do distribucién del flui-
do (&1) pure condueir sccuencianlmente el fluido u presién o di-
clios cilindros, comprendiende diclos medios de distribucién un

abojusiento (23) de viélvule, wne véivulo rotative (£U) rotati-

ab
vusionte montede en diclo alojerdento, wios modios (85, 27 y £3)
aue conccben dichu vilvule con el referide cigllefinl fucilibon-
do I robecidn (e dicle. vélvule por el citado cigleficl, wmios
priuores nedios de conducto (297 y 817) que faciliton le coumu=
3 nicucidn eutre ol nencionnto slojemiento de vélvulu y L citaw

POOR
QUALITY



[

10

15

do adwisidn, w per de cduarus de presidu (07 v 28) en lu uen~

cioncdu vélvala gue se nbren hacic fuern de le superficic de

lo misae estonco situedes diches efwaras en los ludos opuestos

de L.vwalvula wnu de otru, unos medios de conducto (38 y 50)
en lu vélvalo que focilitun wnae comumicecidn contfnun entre
dichos primeros wedios de conducto y el roferido per de cfuwm—
rus de preside, unu lusbrera seperado (19) en la pured del ci-
tado alojumiento pure cude eilindro estundo situndes cede une
de dichas luwsbrercs pore coincidir con wne de les indicedus of-
peres de presidn que se abren hocin fuera o lo robncidn de la
mencionede vélvula, y un conducto final separudo {18) conoecba~
Go o cuds lumbrera que focilita la commmicueidn entre dican
lumbrere ¥ lo parbe superior de uno de los eitades cilindros.

2, TUn motor sezfn luo Heivindicacién 1, en el
yue Gicsos cilindros eston dispuestos en files sngulermente
desplezedus en foraw de wne Vy medios pure monter diche alojo-
wionto de vdlvule (22) entre lus mencionadas files cn une ve—
lucibn de intercambio térmico con ol interior del referido cdr—
tor, unos cojinetes anti-friccidn (24) montados en los exbre—
mos opuestos de diclo nlojumiento de vélvule cn el interior del
citodo edrier, estondo emmwfonads dichu vdlvula pars su rota—
cidn en los mencionudos cojinoetes,

3. Un motor scgén le Iwivindicueién 2, auo in-
cluye por lo meuos dos pures de cilindras (10, 18 y 11, 12) y
pistones, estundo los cilindros de cude par snpgulermente dos~
plezoados uno de obro en formn de una V y sobre los lodos opnes—
tos del cigllefinl (14), estondo cudn pur desplezodo del otro per
weioluente dol cigliefiul, y cstondo desplezedas wmubuumente dichus
céueres de presién (37 y 88) que se abren Lacin fuerw en la vil-

vule axizliente de la wencionade vélvulu pave foeiliter que une
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de diciiug wberburas commique secuencialuiente con los citodos

conductos finales (18) aue conducen a los cilindros del otro
rencionedo pare

4,  Un motor sezdn lu Reiviudicccidn 8, en
¢l u ue los mencionndos mouios de escape incluyen un pur de
cifur.s do escape (49) en dicha vélvula rolubive wiriendose
hacie fuers de lo superficie de lu vdlvulp, estendo cadn ung
de ¢icius cfnares de escepe (498) anguleruente desplugedd des=
de w: de log mencionades cémuras de presién y situcda en el
miso plone trunsversaliente del eje de le vdlvula cono lo
refevid. cduwre de nresibn, w par do acensledurns snuloves
do oscupe (80) en diche vélvule situsdus we adyecenie e cuda
exbrenm de le misu .xcic dendro de los mencioncdos cojinches
de anbi~friceibu , izcGios independientes de conducto ou dicim
vilvule iucerconectando cudu wna de dichas clrmras de escape
(4¢) con su correspondiente acanaledura anular de escepe, y
wos medios de conducto que intercomectan diches acanaladuras
anuleres de escape (30°) con lu mencionudn ehorture de sulide
(62) pure descargar ol fluide desde el renciontade motox.

5. Un wmotor semfn lu Neivindicwcidn 4, con la
adicibn dv wne segunds wduisidn (81) pere swiinistrar el flui-
go ¢ presidn al motor, une sepundu ciuisidn on el clojusiento
do diche védivuli, wos medios de conducto que fueciliton la com
micecidn entre dicho segunde cdwisién (51) y diche sesunda
Widgidn en el clojudonto de la vdlvaly, un segundo per de
charas de presién (89 y 41) cue se abren hucie fuers sobre
1, mencioncde vélvale rosative, estande diches odicrus de pro-
sidn cuie une on los lnGos opucstos de la vélvulu, con wa do
les cluires de precidn de wicho sermumde par ea el misuo plune

trunsversal con unw de lus cdusras d prosién (89, 88) dol rienw
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cionavo vriver pur y li otre cluare de presidn del ciludo se-
rundo par en el rdsmo pleno brensversal con lu obre cliwre de
presibn del referido primer par, Yy wios medios de conducbo
(84) yue concotun oudn ofmora de dicho sqgundo par de ofruras
de presién cbu 1o mencionadu segunds aduisidn al alojunicnbo
de lu vidlvula, ' ’

6. Se reivindica por #ltimo, como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicitas "W
¥OTOR ACCIONADO POR UN FLUIDO A PRESION".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria desoriptiva que consta de catoroe paginas mecano-

grafiades y dibujos adjuntos.

Madrid, 26 Septiembre 1969

BERNARDO UNGRIA
l'ﬁ. o
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