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PERFECCIONAMIENTOS T LA COHSTRUCCION DE BOGILS PARA

Rﬂf. 510809‘

VEHICULOS DE FERROCARRIL.- -

- e o o San ey e Gan e o S

Tolbcilants GENERAL STEEL INDUSTRIES,INC,, entidad norteanmericana,

regidente en One llemorial Drive, St. Louis, Estado de

Missouri, EE,UU. de A.

lLa invencidn se refiere a material rodante de
ferr&éarnﬂ.y consiste en particular, de un carro de ruedag
de vehiculo de ferrocarril simplificado, de peso ligero ¥y
me jorado.

5. Los bogies para vehiculos de ferrocarril conven-
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te sus bastidores formados con parecs de pauas de pe-
destal dependicntes que abarcan y reciben deslizablénmente
vexticalmente las cajas dé gorrones nontadas en los ex-
tremos de los ejes, ¥y en algunos casos, se monta en las
cajas de gorrones, resortes en espiral verticales que
soportan por debajo el bastidor del bogle. El acoplamlen
to friccional de las cajas de gorrones y las patas de pe-
destal, crea desgagte y ruido y transmite vibraciones di-
rectamente de la via al bastidor del carro bogie. Cuando
se proveen patas de pedestal en el bogle, se aumenta sus-

tancialmente su complejidad. En esos bogies convenciona-

les, cuando so proveen cojinetes neumdticos, el bastider

del bogle se forma frecuéntemente con un depdsitc separado
0 cdmara de expensidn para cada resorte, que aumenta sus-
tancialmente la complejidad y el pesordel bastidor. En par-
ticular si el bastidor es de conmstruccidn colada.

Bn los dibujos anexos: '

Ta fig. 1 es una vista superior de un bogie que
comprende la invencidn.

La fig. 2 es una vista en elevacidn lateral par-~
cialmente seccionalizada a lo largo de la linea 2-2 de
la fig. l.

Lo Tig. 3 es uné viste en corte seccional verti-
cal transversal a lo largo de la linea 3-3 de la fig. 1,

Ta fig., 4 es una vista fragmentaria de un hogie
que muestra un soporte dé caja de gorrdn modificado y una
disposicidn de guia.
| Ta fig. 5 es una vista fragmentaria de un bogie

-que musstra un segundo soporte de caja de gorrén modi-
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ficado y una disposicidén de gufa.

EL nimero 1, se refiere a las ruedas con pes-
tafia de ferrocarril, montadas en pares qspaciados trens-
versalmente sobre los ejés paralelos 2 y 3. Los ejes 2
y 3, son recibidos rotatoriamente, por sus extremos en
las cajas de gorrdén 5, Las cajas de gorrén 5, se forman
cada una con las alas 7, que se extienden en ambas gi-
recciones en el sentido longitudinal del bogie. lLas alas
7, tienen forma codnice invertida y son huecas., Dentro de
cada ala 7, se recibe un elemento cdénico invertido;ahieg
to en gl centro 9, similar en forma a la 7, pero dé ta-
maflo menor, Los elementos cdnicos 9, se aseguran rigida-
mente & las barras verticales ll, que se extienden a tra-
vés de su abertura central y las porciones de extremo su
perior de las barras verticales ll, son recibidas y ase-
guradas en las porciones de extremo de los miembros la-
terales del bhastidor del bogie 13,

Los miembros laterales de bastidor del bogie
13, se extienden en sentido longitudinal del bogle ha-
cia afuera de las ruedas, y los ejes intermedios 2 y 3
se conectan rigidamente entre si, mediante los travesa-
flos centrales que se extienden transversalmente espacia-
dos longitudinalmente 15. En los espacios anulares céni-
cos entre las superficies interiores de las alas 7; y
los elementos cdnicos 9, se colocan los anillos cénicos
17, de material elastomérico. La resistencia de los ani-
llos elastoméricos a la compresidén, evita constantemen-
te que las cajas de gorrdén 5 ge muevan en sentido trans-
versal o longitudinal con respecto al bastidor del bo-

gie 13, 15, mlentras que la elasticldad en corte de los
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anlllos 17, permite un movimiento vertical sustancial-
mente libre de las cajas de gorrdn con respecto al bage
tidor del caxro de ruedas.

Para soportar el bastidor del bogie en las cajas
de gorrdn, los exbremos superiores de les alas de caja
de gorrdon 7, ostdn abocinados hacia afuera para formar
las pestafias horizontales 23, con los cercos verticales
25, y los resortes en espiral verticales 27, asientan
en las pestaiias 23, con sus extremos superiores guedando
abajo de los miembros laterales de acoplamiento con el
bastidor 13. El espaciamiento vertical de les miembros
conicos 9, a partir de la tapa de resorte serd de prefe-
rencia igual a la altura de los resortes en espiral 27,
bajo el peso ligero de un carro soportado, de manera que
los anillos 17; tienen elasticidad libre dentro de la es-
cala de una condicidn ligera a una condiéién,cargada del
carro, con un incremento dindmico en cada extremo de la
escala. Como resultado de esto, la inclinacidn pronuncia-~
da de las superficies cdnicas ¥y el bajo régimen de corie
de los anillos, los anillos 17, ofrecen una resistencia
sin importancia al movimiento vertical de las cajas de
gorrones, a la vez que ofrecen una guila vertical posi~-
tiva debido a su resistencia & la compresidén transversal,

Entre 1os'ejes, los miembrog laterales de basti-
dor 13, son mis anchos y deprimidos hasta un nivel sus-
tancialmente inferior al de sus porciones de extremno,
como se ve en 29, para soportar sobre sus superficiecs su-~
periores los miembros de base rigidos 31, de wn disposi-
tivo de acojinamiento neumdtico de pared flexible que tis-

ne un diafragma flexible 33, y un miembro superior rigido
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35, De acuerdo con la invencidn, se asegura rigidamente

wna cdmara de expansién cilindrica profunda 37, de menos
didmetrc que la poreidn de base hucca 31, al fondo de és’
ta Gltima con la cual comunica por un orificio pequefio y
la porcién central de los miembros laterales de bastidor

se forman con una abertura cilindrica vertical 39, para
recibir las cdmaras de expansidn 37, Asi pués, se elimina
el requeriniento de una cémara de expansién separada para
cada dispositivo de acojinamiento, incorporada en el basti-
dor dsl bogie, 0 en la solera, como sucede en las construe-
cilones convencionales, juntp con la necesidad-de tuberias,
gellos y similarés entre la cdmara de expansidn separada y
su resorte asoeiado.

La solera de soporte de carga transversal 40,

- tiene los extremos de forma de taza ablertos hacle abajo

41, que reciben conmplementariamente y reposan en los miem-
bros superiores de dispositivo de acojinamiento neumdtico
35, A ambos lados de carro de ruedas, los extremos de la
solera se forman con las ménsulas dependienﬁés 43, a lag
cuales se conecta pivotalmente los eslabones de anclaje que
se extienden longitudinalmente 45, cuyos otros extrernos se
conectan pivotalmente a las ménsulas 47, que se proyectan
hacia afuera de los miembros laterales del bastidor del

bogie 13. Por medio de los tirantes 45, las fuerzas lon-

gitudinalés (de arrastre y de frenado) se transmiten entre

el bastidor del bogle y la solera, Para soportar girato-

riamente un sub-bastidor de carro, la solera 40, va pro-
vista en su centro con wn cojinete central que ve hacia
arribva 42,

In la figura 4, se ilustra una forma modificada de
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suspensidn primarias, en la que las cajas de gorrdén 5a, se
forman con las alas que se oxtieonden longitudinalmente 7a,
en general similares a las alag 7, de la modalidad anbe-

rior, pero que carecen de la pestaila superior (23) y el

cerco (25) y los elementos cdénicos complementarios 9a, se

aseguralt a las barras verticales lla, que se proyectan ha-
cia abajo de los miembros laterales de bastidor de seceidn
de caja l3%a, con los extrémos superiores de los elementos
conicos 9a, en acoplamiento con las superficles horizontales
que ven hacia abajo espaciadas longitudinales 51, de los niem~
bros laterales de basgtidor l?a. Entre las superficies intexr-
medias 51, se abren las almas del fondo de los mierbros la-
terales 13a, como se ve en 52, y se forma una caja de gorro-
nes 5a, con un asiento de resorte que ve hacia arriba 53, en
su superficie superior. Un resoxrte en espiral vertical 55,
asentado en el asiento 53, se extiende hacia arriba a través
de la abeftura 52, en el interior hueco del miembro lateral
del bastidor 1l3a, y soporta el bastidor por acoplamiento con
el alma superior del miembro lateral 56, Como en la modélidad
anterior, se colocan también anillos de caucho 1l7a, vertical-
mente en relacidn con el bastidor del bogie, de manera que
puedan ceder libremente a través de la escala de condicidn
ligera a cargada del carro soportado, con un incremento di-
némico en ambos extremos de la escala. Para ajustarse, pueden
colocarse laminillas 54, entre los elementos cdnicos 9a, ¥y
lag superficies opuestas 51, de los niembros laterales de
bastidor 13a.

Bn la fig. 5, se ilustra una forma nodificada mds
de suspensidn primaria, en donde los elementos que corres-

ponden a los de las vistas descritas préviamente llevan los
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mismos nimeros seguidos por las letras "b", En la moda-

1idad de la fig. 5, las cajas de gorrdn 5b, se forman

con las alas que se exbtienden longitudinalmente 7L y 7R,
en general similares a las.alas 7a, de la segunda moda-
1idad, pero desplazadas verticalmente entre si, respecti-
vamente abajo, y arriba del didmetro horizontal de la ca-
ja de gorrones para ofrecer una estabilidad adlcional con-
tra la rotacidn a la caja de gorrones en el caso de que
soporte una carga desequilibrada como el absorbedor de
choques 57, conectado a una ménsula 5g, de la caja de go-
rrones longitudinalmente nacia afuera del ala "R y a la
ménsula 59, en el extremo del miembro lateral del hasti-
dor del bogie 13a. Tas fuerzas longitudinales unidireccilo-
nales ejercidas por ambos dispositivos de guia sobre la
caja de gorrones actian a través de un brazo vertical igual °
al espaciamiento vertical entre cada uno para proveer un
momento de tendencias opuestas de la caja y la estructura
montadas en la misma para rotar sobre el eje y aliviar -
asi al resorté de soporte de bastidor 55b, de esta funcidn. |
NOTA

Descrita suficiéntemente la naturaieza del inven-
to, asi como la manera de realizarlo en la prdetica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
dés son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan-
to no alteren su principio fundamental. También se hace
constar que el invento corresponde a una solicitud de Ta-
tente presentada en Norteamérica con fecha y numero si-
guientes: 24 de octubre de 1968, n? 770,146; acogiéndose
por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios

Internacionales en vigor. Siendo lo que constituye la esen-
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- ¢ia del referido invento y por lo que se soliclta Paten-

‘%o de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre: Perfecciona-
mientos en la consiruccidn de bogies para vehiculos de fe-~
rrocarril; caracterizéndose'por lo sipulente:

1.~ Perfeccionamientos en le. construccién de bogies
para véhiculos de ferrocarril, caracterizados porgue se
dota a cada uno de estos bogies de ejes con ruedas espa-
ciadas, cajas de gorrones montadas rotatoriamente en los
ejes, resortes verticales llevados por las cajas de gorrdn,
un bagtidor que incluye miembros laterales gue se extienden
longitudinalmente soportadgs en los resortes.y que tienen
elementos en general tronco-cénicos invertldos dependlentes,
verticalmente adyacentes a ambos lados de cada una de lag
cajas de gorrones, con las cajas de gorrones formadas con
alas que tienen superficles tronco-cdnicos dependiehtes,
anillos elastoméricos entre las superficies complementa-
rias de las alas y los elementos, con los miembros late-
pales de bastidor deprimidos entre log ejes ¥ haciéndose
ancho en relacidn transversal con dicho bogie, una aber-
tura cilindrice en general vertical a través de la porcidn
mis ancha de cada bastidor lateral, un resorte neumdtico
de pared flexible asentado en la porcidn nds ancha de ca-
da bastidor lateral y que tiene una cdmara de expansidn ci-
1fndrica dependiente recibida complementariamente en las
aperturas de bastidor lateral y una solera de soporte de
cargo transversal llevada por los resortes neunaticos.

2.~ Perfeccilonanientos segin la reivindicacidn

1, caracterizados porque se dota a cada vehiculo de ferro-
carril de un eje con ruedas, una caja de gorrones en el

misme, un resorte vertical llevado por la caja de gorrones,
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una estructura soportada en el resorte, elementos cdnilcos

que dependen verticalmente de la estructure soportada a am-

bos lados de la caja de gorrones, con le caja de gorrones
formada con alas que tiene superficies conicas en relacidn
espaciada apareada con los elementos cdnicos y anillos
elastoméricos entre las suﬁerficies complementarias de las
alas y los elementos cdnicos,

3.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn
2, caracterizados porque dichas alas se proveen con por-
ciones de asiento de rosorte, los resortes verticales com-
prenden un par de resortes asentados en las porciones de
asiento de resorte de ala y acoplando por debajo la estruc-
tura soportada. '

4,- Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 3,
caracterizados porque se dota a cada bogle .de barras que
dependen de las estructuras soportadas a ambos lados de
cada caja de gorrones y en donde se montan los elementos
tronco-cénicos en relacidn verticalmente espaciada abajo
de la estructura soporteda,

§,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque log elementos cénicos estdn en rela-~
cidn préxima verticalmente con la estructura soportada, con
el resorte asentado sobre la caja de gorrdn.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
5, caracterizados pérque la estructura soportada se for-
ma con un rebajo abierto hacia abajo sobre la caja de go-
rrén para recibir en resorte.

7.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones 2, 3 y 5, caracterizados porque las alas

de- los extremos opuestos de cada caja de gorrdn se despla-
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zan verticalmente entre si respsctivamente arriba y abajo

‘del centro del eje. -

8.~ Perfoccionamiontos segin la reivindlcacion
2, caracterizados porgue cl.elemento v las alas tielten
forma cdnica invertida, las alas son huecas y reciben los
elementos en su interior.

9.~ Perfeccionanientos segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque cada bogie comprende
un eje con ruedas, una estructura soportada en los ejes,
estructura cue se¢ forms con aperturas en general vertlco-
les cilindricas a los lzdos del carro de ruedas, disﬁosi-
tivos de acojinamiento neumdticos, asentados en la estruc-
tura de soporte de carga y que tienen cémaras de expan-
gidn eilindricas dependientes que se proysctan hacia aba-
Jo dentro de las apexrturas,

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén '
9, caracterizados porque la estructura de soporte de car-
ga compronde miembros laterales alargados en el sentido
longitudinal del bogie y mds snchos en un punto interme-
dio de sus extremos, con la abertura formade en la por=-
cidén mds anche de los miembros laterales,

~ 1l.- Perfecclonamientos en la construccién de

boglies para vehiculos de ferrocarril; tal y como queda

descrito sustancialmente en la plesente Memoria e ilustrado

en los dibujos adjunto
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