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Este invanto se refiers a un freno de disco del
tipo flotante, y mds particular se refisre 8l invento a
.un freno de disco mejorado que comprende un miembro fijo
~dispuesto en un lado o cara de un disco giratorio o en un
lado mds prdximo 2l eje central longitudinal de un veni-
culo (designado en lo que sigue como un "lado interior"),
sienda dicho miembro fijo de forma de U y teniendo unz
- abertura dirigida en sentido diamstral del disco y dos
brazos, estando consctadas dos espigas paralelas a dicho
:miembro fijo, cada una a uno de dichos brazos o junte a
. la base del mismo, y que se extienden alejdndose desde el
disco en la direccidn del sje de rotacidn del disco, y un

miembro flotante formado con 4nimas para recibir espigas,

_cada una para recibir una de dichas espigas en la misma,

| con lo que el miembro flotante puede moverse con movimiens
to flotante con relacidn a dichas ecspigas.,

Al menos un par de elementos de friccidn estdn

v dispuestos en lados opuestos del diseco giratorio para
agarre por friccidn del disco giratorio, para aplicar con

-ello el freno, S5e hace que uno de los elementos de frice
cidn, que estd dispuesto en un lado (lado interior) del

~miembro fijo, presions contra un lado del disco giratorioc

- mediante un mecanismo de presionar formado enterizo con
el miembro flotante, El otro elemento de friccidn, que 8s=
td dispuesto en posicidn opuesta a dicho elemento de frice
cidn con respecto al disco o en un lado ale jado del aje
central longitudinal del vehiculo (designado en lo que si=

- gue como un "lado exterior") es sometido a traceidn, jun=-
tamente con el miembro flotante, hacia el elemento de frig-

- cidn interier, por una fuerza producida como una reaccidn
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a la Ffuorza d2 apriete ejercida por el mecanismo de pre-
sionar sobre el elemento de friccidn interior, con objeto
de presiopar contra otro lado del disco y agarrar por.
friccidn al mismo,

Una parte del par de frepado que actla sobres el
elemento de friccidn exterior, al ser aplicado el freno,
es transmitida a través del miembro flotante a las espigas
conectadasal miembro fijo y es soportada por sllas., En 3l
presente invento, sin embargo, el par de torsidn es ab-
sorbido en su mayor parte por la espina que estd conecta-
da a aquél de los brazos del miembro fijo de forma de U
que estd dispuesto en un lado delantero del disco girato-
rio, no siendo afectada sustancialments la espiga dispuss<
ta en un lado trasero, con respecto al soporte del par de
torsidn. Por otra parte, el elemento de friccidn interior
estd montado en el resbajo del miembro fijo de forma de U,
y una parte del par de frepado que actda sobre el elemen-
to de fricecidn interior es soportada por un lado de aquél
de los brazos del miembro fijo que sstd dispuesto en el
lado dslanterc o de rotacidn hacia fuera del disco. En
consecusncia, los pares de frenade que actlan sobre los
dos elementos de friccidn son distribuidos a los dos bra-
zos del miembro de forma de U, y absorbidos por éstos. Se
apreciard, por tanto, que el presente invento proporciona
un disefic de un miembro fijo ideal para soportar légicaw
mente un elevado par de frepado,

Otra caracteristica del presents invento radica
en la combinacidn de un par de espigas con las dnimas paw
ra recibir las espigas en las mismas, siendo resducida al

L, . * .
minimo la holgura entre la superficie circunferencial ex-
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terior de la espige y la pared lateral del dnima para re"
cibir espiga, en el lado delanteroc del disco, de modo que

la espiga puede ser mantenida en contacto intimo con la

.pared lateral del dnima para recibir la espiga, mientras

se mueve con movimiento de deslizamiento en el dnima, mien-
tras que la holgura entre la superficie circunferencial
exterior de la espiga y la pared lateral desl dnima en el
lado trasero del disco se hace mayor que la holgura cita.
da anteriorments, de modo que el par de espigas pueden .

ser fdcilmente recibidas en el par ds dnimas, ajustanrdo

las espigas en las dnimas, Asi, puede sar eliminada la
necesidad de una gran exactitud y precisidn enlas opera-

ciones de mecanizado para alinear las espigas con lase

~dnimas,

Otra caracteristica del invento radica en sl he-
cho de que hay montados medios eldsticos en la holgura
entre la superficie circunferencial exterior de la espiga

y la pared lateral del 4nima para recibir espiga, en el

- lado trasero del disco, para llenar una parte del espacio

de separacidn, E1 espaciamiento entre sjes de las dos es-

pigas es ligeramente inferior al espaciamiento entre ejes

de las dos dnimas para recibir espiga formadas en el miem-

bro flotante para recibir en las mismas las raspectivas
espigas, Esta diSposicidn ofrece la ventaja de que la
fuerza sldstica producida por dichos medios eldsticos per-
mite que la superficie circunferencial exterior de la esw

piga, en el lado delantero desl disco, y la superficie de

' la pared lateral del 4nima asociada, y, en particulsr,

las partes de esas superficies que estdn dispuestas en

el lado trasero del disco, sean llevadas a contacto Intimo
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antre sf, sin que guade espacio alguno de separacidn en-
tre ellas, con lo que puede svitarse que se produzea ruie
do de impacto originado nor la accidn brusca del par de
frenado en las etapas iniciales de aplicacidn del frepa.

Dichos medios sldsticos experimentan deforma-
cidn eldstica cuando &l miembro flotante, y por consi=-
guiente las dnimas para recibir espiga, son movidos ha-
cia fuera del disco por una fuerza producida como una
reaccin a la fuerza de apriete e jercida por el mecanismo
de presionar cuando se aplica el freno., Cuando se deja de
ejercer la fuerza de frenao o apriete, los medios eldsti- -
cos recuperan su forma original y, simultdneamente con
esa recuperacidn eldstica de los medios eldsticos, se
produce un espacio de separacidn de amplitud adecuada en-
tre la superficie de friccidn del elemento de friccidn ex-
terior y la cara del disco, Esto ofrece la ventaja de que
pueden ser evitados los chirridos que de otro modo se prow-
ducirian al no estar aplicado el frenmo, Unea ventaja adicio-
nal consiste en que con esto se pueden evitar sacudidas no
deseables del miembro flotante, que de otro modo serian
originadas por las vibraciones de la carroceria del auto-
mdvil cuando se utiliza el freno de disco de acuerdo con
este invento en vehiculo de motor.

Todavia otra caracteristica del presente inven-
to radica en 8l hecho de que &l miembro flotante es movie
do en sentido de separarlo del disco de una mansra esta=-
ble, cuando el fldido a presidn usado para aplicar el
freno se retira de modo que se permite con ello que se
mantenga en un nivel dptimo el espacic de separacidn en=

tre el elemento de friccidn exterior y el disco. De lo con-
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trarin se pfoducirfan movimientos de frotamiento no desez=
bles entre el elemento de friccidn exterior y el disco
cuando la distancia cubierta por el miembro flotante; al
moverse en sentido de separarse del disco, fuese demasia=
do pequefia; y la cantidad de fldido a presidn requardia

para aplicar el freno la siguiente vez aumentaria, de no

~ser asi, cuando la distancia cubisrta por el miembro flo-

tante al moverse en sentido de separarse del disco fuese
demasiado grande., El presente invento ofrece la ventaja
de que pueden ser superados los inconvenientes antes men-

cionados de los dispositivos de freno de disco de la 4w

‘" nica anterior.

Todavia otra caracter{stica del presents inven=

to consiste sn la provisidn de una abertura en la parte

del miembro flotante que abraza al disco. Ello ofrece la

ventaja de que pueds obtenerse acceso a los elementos de

friccidn a través de dicha abertura, de mode que los ele=-

mentos de friccidn pueden ser fécilmente retirados y sus-
tituidos por otros nuevos, cuando sea necesario,

Todavia otra caracteristica del presente inven-
to radica en el hecho de que el miembro flotante gue en-

cierra dicha abertura tiene forma de bucle, Esto ofrece

la ventaja de que el freno de disco ecreado por este inven-

to puedse soportar la energfa de deformacidn del par de
frenado o similar, siendo reducida al minimo la deformae-
cidn del miembro flotante originada por el par de frena=-
do, y siendo también reducida al minimo la cantidad de
fliido a presidn requerida para aplicar el freno.

Otra caracteristica del presente invento radica

en el hecho de que el miembro flotante consiste en dos secw

3
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cionaes dispuestas en relacidn de lado a lado en la direc-
cidn del eje de rotacidn del disco y conectadas entre si
por medios de sujecidn, tales como pernos, Esta disposi-
cidn ofrece la ventaja de que se facilita el mecanizado
de la seccidn del miembro flotante que estd formada en-
teriza con el mecanismo de presionar, cuendo se fabrica
el freno de disco de este invento. Ademds, esta disposi=-
cidn permite que la carga de flexidn aplicada al miembro
flotante sea dividida y soportada por igual per los péfa
nos de sujecidn.

Otras caracteristicas y ventajas adicionales
del presente invento se pondrdn de manifissto de la deé-
cripcidn de una realizacidn que se expone en lo que sigue,

considerada juntamente con los dibujos que se acompafian,

‘Debe entenderse, sin embargo, que el invento no queda li-

mitado a los detalles especificos de la realizacidn, y
gyue pueden efectuarse en el mismo muchos cambios y modi-
ficaciones sin desviarse del espiritu ni rebasar el alcan-
ce del invento. La realizacidn aqui descrita representa
una aplicacidn del presente invento a vehicule de motor.

La Figura 1 es una vista en planta esquemdtica
de una realizacidn de este invento, habiéndose ilustrado
ciertas partes en corte;

La Figura 2 es una vista en corte tomada por la
linea II-II de la Figura 1, y vista en la direccidn de
las flechas, habiéndose ilustrado ciertas partes en corte;

La Figura 3 es una vista en corte tomada por la
linea III-III de la Figura 1, y segin se vé en la direc-
cidn de las flechas;

Las Figuras 4a y 4b muestran con detalle la ma-
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rera en que el miembro flotante estd soportado para desw-
lizaniento por la espiga conectads al miembro fijo, ilus«
trando la Figura. 42 al miembro flotante y a la espiga

cuando no hay aplicado fuerza de frenado, 8 ilustranda

la Figura 4b al miembro flotante y a la gspiga cuando

se ha aplicado fusrza ds frenado, con los medios eldstie
cos montados entre la pared lateral del dnima para reci-
bir espigas formada en el miembro flotante y la superfi-
cie circunferencial oxterior de la espiga, experimentan-
do deformacidn sldstica,

5@ hace notar que la estructura del freno de

disco de este invento, ilustradoe en la Figura 1, &s suse

_tancialmente simétrica con referencia a la l{inea central
vertical de la misma (no representada), para formar el
“drea izquierda y el drea derecha, Algunas miembros y pare

" tes de la estructura del drea derecha se han reprssentado

por nimeros de referencia con el subindice 1, y en el érea

de la izquierda mediante nimeros de referencia con el sup

~indice 2, mientras que la situacidn de algunos miembros o

partes no visibles sn los dibujos, puede determinarse con
referencia a la de los miembros o partss sn el drea opues-

ta, que son visibles en los dibujos y que tienen el subin-

.dice 1 8 2,

El ndmero de referencia 1 designa un mecanismo
operativo (denominado en lo que sigue una "seceidn flotanw

te interior"), que comprende un pistdn 6, un cilindro §,

"una junta & para obturar sl fllido hidrdulico en el cilin-

dro y ajustada en una garganta de obturacidn provista en
la pared periférica interior del cilindro 5, una cdmara 7

de fldido hidrdulico comprendida entre esos miembros, una
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lumbrera 26 dc entrada de fldido hidrdulico y una lum-
brera 27 de salida de aire dispuesta repectivamente en la
pared de dicho cilindro 5, dnimas 2, 202 para recibir
espiga, para aplicacidn con espigas montadas enterizas en
un miembra fijo, y una tapa guardapolvos 9 de manterizl.
eldstico que abarca desde la parte de labio de dicho ciw-
lindro 5 hasta una parte en la pared periférica exterior
de dicho pistdn 6. Por otra parte, una seccidn flotante
exterior 2 tiene una abertura 31 a través de la cual son
acomodados elementos de friccidn interior y exterior 11,
13 dispuestos respectivemente on los lados opuestos de un
disco giratorio, e incluye la superficie de apriete 15
aficaz para presionar al elemento de friccidn extsrior 13
contra el disco al ser accionado el freno, y paredes late-
rales 161, 162 de soporte del elemento de friccidn extsrior,
para recibir y transmitir el par de torsidn producide al
ser accionado sl frena.

Las secciones flotantes interior y exterior son
mantenidas rigidas entre si por medio de pernos de puents
interiores 31, 32 y perpos de puente exteriores 41, 42,
para formar un miembro flotante F. Por el contrarioc el
miembro fijo 23, sujeto a la parte estacionaria del vehi-
culo por medio de pernos o similares (no representados) 2
través de dnimas 241, 242, y situado en el intericr de la
rueda adyacente al disco giratorio juntamente con la rue-
da, incluye paredes laterales 1719 l72 de soparte del ele-
mento de friceidn interior, eficaces para soportar para
deslizamiento el elemento 1l de friccidn interior en la
direccidn axial del cilindro, la abertura dispuesta trans-

versalmente con relacidn al eje geométrico del disco 10
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~zas de material eldstico 21

para permitir el montaje y el desmontaje del elemento de

: friceidn intevinr 11, y las dos espigas paralelas 25

1,
252 extendiéndose dentro del vehiculo en las pasiciones

respectivas espaciadas por dicha ahertura.

Las dnimas le, 202 para recibir espiga, de sace

. cidn transversal circular, formadas en la seccidn flotan.
_ te interior para recibir a deslizamisnto dentro de ellas

" las espigas paralelas 251, 25, del miembro fijo 23, estdn
~dispuestas de tal modo que el espaciamiento entre ejes de

las dnimas para recibir espiga es sustancialmente igual.

al espaciamiento entre eje de las espigas paralelas, Luas

dnimas 8,, W, para recibir espigas estdn dispuestas en

: lados opuestos del miembro 5 en relacidn de paralelas con

el 8js geométrico lengitudinal del cilindro 5, estando
dispuesto el cilindro entre ellas., Las espigas 251, 252

estdn ajustadas en las dnimas 20, 2, para recibir espi-

1

' ga, respectivamente, para movimiento de deslizamisnto con

ellas, habiéndose dispussto holguras 28, 28, entre las

paredes laterales de las dnimas y las supsrficies circun-

ferenciales exteriores de las espigas,
Ademds, se han provisto un ndmerc deseado de pie-

» 21, para ajuste en las éni~-

‘mas 201, 202 para recibir espiga, respectivaments, para

asegurar 8l ajuste sstrecho de esas espigas paralelas 251,
252 en las respectivas énimas 201, 202°

El elemento de friccidn interier 11 consiste en
un forro de fricecidn lla y una placa de respaldo 12 unida
rigidamente al forro de friccidn, y el elemento de frice
cidn exterior 13 consiste en un forro de friccidn 13a y

una placa de respaldo 14 unida rigidamente al forro de

- 10 =~
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friccidn., Sesoc elementos de friccidn estdn dispuestos
opuestos entre si con respecto aldisco 10, y el elemento
de reccidn interior 1l estd adaptado para ser presionado
directamente por el pistdn 6 del mecanismo de presionar,
contra la superficie interior asociada dsl disco 10, péra
aplicacidn de friccidn con la misma, mientras que el elew
mento de friccidn exterior 13 estd conectado operativamen-
te al mecanismo de presionar, & través del miembro flotan-
te F, y estéd adaptado para que se aplique al mismo la su=
perficie 15 de apriete de la seccidn 2 flotante extericr,
para asi ser presionado contra la supsrficis sxterior acow
ciada del disco 10 para aplicacidn por friccidn con la
misma,

Las placas de respaldo 12, 14 de los slementos
de fricidn estdn provistas de dnimas 12b,, 12b, y l4bl,
14b2 respectivamente. Los elementos de friccidn 11, 13
interpuestos entre las secciones flotantes interior y exw-
terior 1, 2 estdn soportados para deslizamiento por un par

de espigas 181, 18,, las cuales pasan a través de las an=

2’

tes citadas dnimas 12b , 12b2 y 14by, 13b, respectivamen-

2
te, y se extienden entre esas secciones flotantes, estan=-
do recibido cada uno de los extremos de esas espigas en
dnimas 191, 192 para recibir espiga, provistas en la sec-
cidn flotante interior 1, respectivamente, y estando re=
cibidos los otros extremos en las dnimas 311, 322 para rew-
cibir espiga, provistas en la seccidn flotante exterior 2
respectivamente, y estdn sujetos al miembro flotante F
por medio de pasadores partidos 221, 222, respectivamente.
El elemento de fricecidn interior 11 es recibido

de modo ajustado dentro de las paredes laterales 171, 172

371042
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fe) miembro fijo 22, habiéndase provisto espacios muy pe-

e

- quefios entre esas peredes laterales y las superficies la-

terales asociadas de la placa de rsspaldo 12 del slemento
de friccidn interior, y el elemento de friccidn exterior
13 estd recibido de modo ajustedo entre las paredes late-

rales 16,, 16, de la seccidn flotante exterior 2, habién-

dose dispuesto espacios muy pequefios entre ssas paredes

~ laterales y las superficies laterales asociadas de la pla-

ca de respaldo 14 del elemento de friccidn exterior, de

" mado que 8l par de torsidn producido cuando se aplica ace
" e¢idn de frenado puede ser recibido imperativamente nor esas
i paredes laterales 171, 172 y 161, 162, independientemente

- del sentido ds rotacidn del disco 10.

Si 8l sentido de rotacidn del disco, cuando el
vehiculo marcha hacia adelante, es el indicado por la flew
cha 33, en la figura 1, la holgura 282 definida entre la
espiga 252 y 8l énima Z]Z para recibir espiga en el lada
delantero del disco, se determipna de modo gue tenga un va-

lor muy pequefio, mientras que la holgura 28, definida en-

tre la espiga 251 y al dnima 331 para recibir espiga en

el lado trasero del disco se determina para gue tenga un
valor mayor. Esto produce buenos resultados, en el sentie
do de que sl par de torsidn producido al ser accionado el
freno pusde ser recibido ventajosaments, como se descri-
bird més adelante, y también puede darse un mayar margen
para las restricciones en cuanto a tolerancias de dimene
siones en sl espaciamiento entre ejes de las aespinas paraw-
lelas 251, 25, y los taladros 201, 202 para racibir espi-
ga, y por tanto el procedimiente de fabricacidn de los

mismos pusde realizarse wveniajosamente.

- 12 -



10

15

25

S NS SNy P

.@ﬂg;

sl

Ciando se introduce fllido hidrdulico en la cé-
mara de fldido 7 e través de la lumbrera de entrada 26,
mientras la lumbrera de salida de aire 27 estd cerrada
por un tapdn (no representado), el pistdn comienza a pre-
sionar al elemento 11 de friccidn interior contra la sue .
perficie de friccidn asociada del disco 10, por intermedio
de la placa de respaldo 12, mientras que la seccidn flotan-
te interior 1 reacciona para moverse separéndosq de la suw
perficie interior de dicho disco para presionar al ele-
mento de friccidn exterior 13 contra la superficis de fricw
cién asociada del disco 10, por intermedic de la placa de
respaldo 14 en aplicacidn con la superficie de apriete 15,
la seccidn flotante exterior 2 sujeta rigidamente a la
seccidn flotante interior 1 por medic de pernos de puente
31, 32, 41 y 42. La fuerza de apriete eficaz para hacer
que los elementos de friccidn agarren ambas superficies
del disco, es soportada a través del miembro flotante F,
y espscialmente de los brazos 34,, 34, de la seccidn flo-
tante exterior 2,

En términos generales, los miembros flotantes
de freno de disco de tipo flotante tienen una forma com=-
plicada y se conforman en general siguisndo un procedimién~
to de colada, Por esta razdn, a fin de proporcionar sufi-
ciente resistencia mecardica y minima deformacidn contra
las fuerzas externas que actdan sobre dichos brazos 341,
342, 8s necssario aumentar el grueso, 8l peso y las diw
mensiones de dichos brazos, Ademds, esto influye en el
rendimiento de frepado, en la capecidad de suspensidn y
8n otros elementos funcionales. Por el contraric, 8l fre-

no de este invento estd diseffado de tal mado que los per-
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"partide esficazmente entre los brazos 34

‘nos dz puente inlerior 31 y 32 y los pernos de puente ex=-

terior 4,, 42, hechos de material de alta resistencia a

la traceidn, ss smplean para conectar las secciones flo-.

“tantes, sujetando para elle los respectivos brazos en lzs
‘posiciones adyacentes al centro de la fuerza de apriete,

'de modo que la fuerza de apriete aplicada pueda ser re=-

1’ 342 formados

.por procedimiento de colada y dichos pernos de puente,

:dando por resultado la sliminacidn del defecto mencionado

‘en lo que antecede.,

Las espigas paralelas 251, 252 dispuestas en el
miembro fijo para soportar el miembro flotante F, como en
la anterior descripcidn, estdn dispuestas respectivamente
hacia el interior del vehiculo, de modo que sin ser inter-
feridas por el cuerpo giratorio, tal como la rusda, la lon-
gitud de sus espigas, a lo largo de las cuales estdn apli=

cadas por deslizamisnto las dnimas 2,, D, para recibir

-esplga con las espigas asociadas, puede ser posiblemente

“mantenida en un valor suficiente con relacidn el didmetro

de cada una de. las espigas psraleles, Ademds, como ante-

. riormente se ha descrito, pussto que la holgura 282 forma-

- da sntre la espipga 25, y el énima 0, para recibir espiga

" es muy pequefia, misntras que la holgura 28

1 formada entre
la espige 25l y el dnima ZJl para recibir espiga es consi-
dereblemente mayor, los guiados principalss y secundario
del movimiento del miembre flotante F en la direccidn pa-
ralela al ejs de rotacidn del disco, se efectlan de un
modo estable entre sl dnima 232 y la espiga ascciada 252,
y el énima 2]1 y la espiga asociada 251, respectivamente,

sin ser afectadas por el error de espaciemiento sntre ejes

N b O =
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al esror de paralelismo en relacion con la técnica de

v

fabricacidn, Ademds de lo anterior, los mismbros eldsti-

21, 21, interpusstos entre las espigas paralelas y las

l,
dnimas para recibir espiga asaciadas, son eficas para me-
jorar la funcidn de las mismas,

Los miembros eldsticos 21,, 21, acomodados en
las dnimas 2,, D, péra recibir espipa, para sujetar las
respectivas espinas paralelas 251, 252, como se ha ilus~
trado en la Figura, 4a en la cual solamente se ha ilustra-
do un lado de las miamas, son deformados debido al despla-
zamiento relativo de.cada espiga y cada dnima para recivir
espiga al ser accionado el freno, como se ha ilustradc mee
diante el ndmero de referencia 30, en la Figura 4b, y son
eficaces para recuperacidn del desplazamiento del miembro
flotante F por medio de la fuerza de recuperacidn de los
miembros eldsticos, cuanda se deja de ejercer la accidn
de frenade. En caso de qde el desplazamiento relativo se
efectie entre las dnimas para recibir espiga y las espi-
gas asociadas, més alld del’limite de deformacidn de los

mismbros eldsticos 21 21,, tiene luger deslizamiento

b
entre dichos miembroslelésticos y dichas espigas pare as{
mantener la magnitud de la recuperacidn del desplazamien-
to del miembro flotante F dentro de un valor predetermi-
nado, que depende de la cantidad de desgaste del elemento
de friccidn exterior 18, para mantener con ello la holgu-

ra entre el elemento de friceidn exterior 18 y la cara de

- deslizamiento del disco 10, dentro del margen predetermi-

nado.
Como es bien sabido, la junta 8 para obturacidn

de fliido en el mecanismo de presionar efectla también la

37 ff: w} 4.
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misma funcidr que los miembros eldsticos 21

gue las caracteristicas de los miembros eldsticas 21

1’ 212. Cuando
se produce despiazamiento relativo entre el pistdn 6 y
el cilindro 5, despuds de introducido fldido hidrdulice en

la cdmara 7 de fl{iido, la junta 8 de fllido se deforma de=

bido a dicho desplazemiento y a la aplicacidn del f1ldids

hidrdulico, en forma similar a la deformacidn 30. del

1

- mismbro eldstico 21 ilustrado en la Figura 4b, y sl pis=

tdn es restablecido a su posicidn original desde la de
desplazamianto, por la fuerza de recuperacidn, cuando se

reduce la presidn hidrdulica, En caso de que e) desgaste

del elemento de friccidn ihterior 11 haya rshasado de ura
, cantidad predeterminada, tiens lugar deslizamiento sntre

el pistdn 6 y la junta 8 para fliido, ye que la cantidad

de deformacidn de la junta excede de la tolerancia de la

*misma, siendo mantenida dentro del margen predeterminado

la magnitud de la recuperacidn del pistdn 6 mediante la

junta 8 para fldiido. Esta funcidn es eficaz para mantener

- dentro del margen predeterminado la holgura entre el ele-

menta de fricecidn intsrier 11 y la superficie de fric-
cidn asociade del disco 10,
Como es svidente de la Figura 1, es preferible

21

17 72

la rugosidad superficial de las espigas paralales, y la
fuerza de sujecidn entre los miembros eldsticos y las
espigas paralelas, se selsccionen de modo que la fuerza

de recuperacidn del miembro eldstico 21y, 21, con respecto

al miembro flotante F pueda ser la mitad de la fuerza de

.recuperacidn de la junta 8 para fldido con respecto al

pistdn 6, y ademds el valor absoluto debe ser determinado

con respocto a la cupacidad de recunsracidn de dicha junta

371342
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8 paga flidido y de dichos miembros eldsticos 21,, 21,5, de
mado que cada hoygura entre cade uno de los elementos de

friccidn y la superficie de friccidn asociada del disco,

pueda ser mantenida dentro del margen preferido cuando se
deja de ejercer la fuerze de frepada,

La fuerza de sujecidn de cada uno de dichos miemw
bros eldsticos 21,, 21, asegura la retencidn del miembro
flotante al miembro fijo y, ademds la restriccidn del mo-
vimiento libre del mismo bajo condiéiones externas que
sean distintas a las de la operacidn de frenado.

Cuando tiene lugar la accidn de frenado mienw
tras el vehiculo marcha hacia adelante, es decir, mientras
el disco gira en el sentido indicado por la flecha 33 en
la Figura 1, el par de torsidn producido con ello sobre
el elementoc de friccidn interior 11, puede ser transmitide
a través de la placa de respaldo 12 a la pared lateral 17,
que recibe el par de torsidn, dispussta sobre el miembro
fijo de modo dque ska recibido por la parte de raiz 351
de los brazos del miembro fijo de forma de U y luego ah=
sorbido por la parte no giratoria del vehiculo, a la cual
estd sujeto el miembro fijo, Por otra parte, el par de
torsidn producido en el elemento de friccidn exterior 13
puede ser transmitido a través de la placa de respalde 14
a la pared lateral 16l que recibe el par de torsidn, dis-
puesta an la seccidn flotante extsrior 2, y transmitido
luego a través del miembro flotante F a las espigas para-
lelas 251, 252 del miembro fijo. Como anteriormente se ha
descrito, puesto que la holgura 282 entre la espiga 252 y
el dnima 2, para recibir espiga, sc determina de modo

que sea mds pequefia que la holgura 281 entre la espiga 25

371842
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y 21 dnim2 X, pare recibir espiga, el par de torsidn pro=-

ducido en el elemanto de friccidn exterior 13 puede ser sn-

- tonces transmitido a la espiga 252 para ser soportado por
la parte de raiz 352 de los brazos del miembro fijo de

- forma de U, y luego absorbido por la parte no giratoria

‘del vehfculs, a la cual estd sujeto el miembro fijo. En

"atras palabras, ello garantiza que el par de torsidn pro-

" ducido en ambos elementos de friccidn en la marcha haciz

adelante del vehiculo, en cuyas condiciones el considere-

_ble par de torsidn puede ser producido &l accionar 8l fuu-

no, puede ser posiblemente dispersedo y transmitiao al

miembro fijo. Por otra parte, el par de torsidn producido

“en ambos elementos de friccidn a2l tenser lugar accionamien-

to de frenoc en la marcha hacia atrds del veh{culo, puede

“ser concentrado y transmitido a la parte de raiz 35, del !

2

brazo 34,, pero pussto -que el par de torsidn as{ produci-

~do es relativamente psquefio, elle no plantea problema al=-

guno por lo que se refiere a la resistencia de la parte de

raiz 35, del brazo, incluso aungue el par de torsidn se

2
concentre Unicamente sobre ella, Como rasultado ds lo que

antecede, 8l miembro fijo 23 puede ser conformado con una

cantidad restringida de material en la estructura de for-

. ma de U que tiene la abertura sn la parte superior de la

misma,
En un freno de disco del tipo flotants de la
construccidn tal como la indicada en lo ques anteceds, la

produccidn del par de torsidn origina un ruido producido

~debido al impacto de los miembros metélicos en la parte

de aplicacidn entre el miembro flotante y @l mismbro fijo,

lo que produce una sensacidn desagradable, Los miembros

my o
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aldsticos 211, Ql?, que producen efecto de amortiguamianw
to, evitardn que se produzca el ruido antes citado y sir-
ven para conseguir un funcionamiento suave del vehiculo.
La forma y el modo de retener los miembros elds.

5 ticos ilustrados en las Figuras 1 y 4a se han dado Unica=
mente con fines ilustrativos., Por caonsiguiente, debe que-
dar entendido que la cuestidn principal con referencia a
los miembros eldsticos es la de determinar la forma y al
modo de retener los miembros sldsticos 212 de modo que

10 la espiga 25, se ajustada en el dnima 2, asaciada paza
recibir espiga, en relacidn de contacto directo con la
misma, para recibir con ello una parte del par de torsidn
de frenado, transmitido al miembro flotante exterior F a
través del elemento de friccidn exterior 13 cuasndo el ve-

15 hiculo marcha hacia adelante, mientras que la forma de
los miembros eldsticos 21l se determina de modo que se
obture por completo la holgura 281, con lo que puede evi-
tarss el ruido antes citado producido por el impacto en-
tre los miembros metdlicos,

20 lLa presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Japdn el 1 de Octubre de 1968 bajo 8l ndme-

1o 71581/68, se acoge a los beneficios del artfculo 51

del vigente Estatutoe sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIGNES

25 Los puntaos ds invencidn propia y nusva, gue se

374@¢2
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presentan pair? CGue sean objeto de esta solicitud de Pa-

. tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los

‘siguiante:

l.~ Un dispositivo de freno de diseco de tipo

flotante, qus comprende un disco montade coaxialmen-

. te con el arbol rotatoric de un miembro giratorio, una

pluralidad de slementos de friccidn dispusstos en lados
opuestos de dicho disco para agarrar por friccidn el mis.’

mo y apliecar el freno, un miembro flotante que abraza diw

cho disco y formado con al menos un mecaniswmo de presidn

dispuesto en un lado de dicho disco para presionar los

citados elementos de friccidn contra lados opuestos de

" dicho disco, y un miembro fijo disjussto en el mismo law
- do que dicho mecanismo de presidn con raespecto al citado
~disco y que permite a dizho miembro flotante moverse con

'movimiento deslizante solamente en la direccidn del eje

de rotacidn del disca, estando el elemento de friccidn dise

puesto opuestaments a dicho mecanismo de nresidn con res-

“pecto a dicho disco y presionado, contra el disco & traw

vés del miembro flotante, por una fuerza producida como

una reaccidn a la fuerza de presidn ejarcida por el moe

canismo de presidn, en el que dicho mismbro fijo es da

forma de U y tiene una abertura dispuesta diametralmente
al disco, y dos brazos, dos espigas paralelas, estando ca-
da una montada en uno de dichos brazos y extendiéndose ha-

cia fuera del disco en la direccidn del sje ds rotacidn

del disco, estando formado dicho miembro flotante con ta-

ladros de recepcidn de espigas, que reciben cada uno una

de las citadas espigas paralelas, para permitir a la mis-

ma moverse en deslizamiento en el mismo, de manera Gue diw-

371042
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ske miembro flolante pusda ser soportado por dichas espiw-
gas paralelas cop lo cual una parte del par de frenado gue
actda sabre el elemsnto de friccidn dispuesto en al ladu -
del mecanismo de presidn estd soportado por una pared la-
teral de uno de dichos brazos, y una parte del par de fre-
nado que actia sobre el elemento de fricecidn dispuesto en
el lado opuesto a dicho mecanismo de presidn con respec-
to al disco, estd apoyado en una de dichas espigas para-
lelas,

2,- Un dispositivo segdin la reivindicacidn 1,
en el cual el espacio entrs la pared lateral del tala-
dro de recepcidn de espipa y la superficie circunferen-
cial exterior de la espiga en un lado delantero del disw
co, es menor Que el aspacioc entre la pared lateral dsl
taladro de recepcidn de espiga y la superficie circun=-
ferencial exterior de la esniga en un lado trassero del
disco,

3.~ Un dispositivo segdn la reivindicacidn 2,
en el cual estdn montados medios sldsticos entre la pa-
red lateral de cada uno de dichos taladros de recepcidn
de espigas, y la superficie circunferencial exterior ds
cada una de dichas espigas, respesctivamente, de manera
que al menos una porcidn del espacic pueda ser llenada
por ellos,

4.= Un dispositivo segin la reivindicacidn 1,
en el cual el miembro flotante estd formado con una
abertura dispuesta radialmente al disco, para permitir
8l acceso a los elementos de friccidn a través de la
misma, siendo dicho miembro flotante de forma de un bu=

cle que rodea a dicha abertura,

371842
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%e= Un dispositivo segfn le reivindicacion 4,

 en el cual dicho mismbro flotante es de la forma de un

s &
bucle y consiste en dos secciones dispuestas en relacicn

j de lado a lado en la direccién del eje de rotacidn del

~ disco y conectadas conjuntamente por medics de sujecidn

- hechos de un material de mayor resistencia gue la del ma-
_ terial utilizade para hacer los componentes principales

" del miembro flotants,

6o~ Un dispositivo de freno de disco de tipo

- flotante,

Tal y como se ha descrito en la Memoria gque

antecede, representado en los dibujos que se acompafian y

. ton los fines que se han sspecificado,

Esta lemoria consta de veintidos hojas sscritas

a médquina por una sdla cara,

Madrid, 24 NOv 1969 |

pl AO

2lmeriofde, Elzonvry

sor Poden
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