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Ia presente invencidn se refiere a ciertos periec -
clonamientos introducidos en los dispositivos de manuten~
.’ K4 ’
cion o de transporte de via aerea en forma de viga o de ca-
rril, llamado corrientemente transportador o monocarril, en .

el cual un carro automotor y portador de la cargs se despla-
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za a lo largo de la via rodando sohre gu{as de rodamiento

practicadas en las alas laterales de 1= via o del carril.

Ia propulsién de log ecarros o hogles por un motor
eléctrico rotatorio montado en cade carro implica una trang
mision del movimiento por la rueda o rusdas portadoras de
los carros, dependiendo por tanto de la adherencia de éstos
2 la via. Ias dimensiones de los motores ¥y de logs reducho-
res asociados con ellos no permiten una construceion compa e
ta de los car¥os, ¥y por tanto su desplazamiento dentro de
una viga tubular o a modo de caja.

El empleo de un motor lineal de induccion como me
dio de propulsién de un dispositivo de manutencidn de un
transportador del género mencionado estd descrito en la Pa-
tente belgs . 501.152, conviniendo dicho dispositivo par
ticularmente para el mando de soporte de cortinas o para el
desplazamiento de pequefias cargas. Ia via utilizada en este
disposltivo conocido, de perfil en forma de I o de T inver-
tida) no se presenta para una consbtruccion compacta o de
seccion cerrada que rodee el conjunto de los elementos del
transportedor, afectando el buen funcionamiento del motor
las deformaciones debidas al efecto de la carga y las irresu
laridades de la via.

La prescnite invencion tiene el fin de remediar es—-
tos inconvenientes y de realizar un dispositivo de manuten—
cion, sencillo, solido y de una absoluta seguridad de funcio
namiento, estando contenidas todas las parites dentiro de la
viae

EL dispositivd de wanutencion o de transporfie se-
gﬁn la invencién, de via acérea en forme de carril de doble

g N -
gula de rodamicnto sobre la cual ruedan las ruedas portado-
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rag de un carro automotor susceptible de desplazarse a lo
largo de dicha vie por la accion de un motor eléctrico, 1i-
neal de induccidn - que comprende un elemento inductor, mon
tado en dicho carro, que coopera inductivamente con un ele-
mento inducido fijo, ejerciendo, cuvando es alimentado, un }
empuje de propulsién de dicho carro sohre dicha ﬁia, estan~‘
)

do constitufdo dicho elemento inducido por un elemento alar
gado que constituye dicha via - estd caracterizado por el
necho de que dicha via a@érea estd constituida por un carril
tubular en forma de caja que tlene una pared superior, pare-
des laterales y una pared inferior de doble ala interior que
forma dicha doble gula de rodamiento, en la que estd previs
ta una entrevia atravesada por un 6rgano de soporte de la N
carga, desplazdndose dicho carro dentro de dicho carril -
bular por la accidn del motor lineal mencionado, cuyo ele-—
mento inducido estd constituido 6 es solidario por y res-
pectivamente de dicha pared superior del carril tubular. |

Ia funcion eléctrica de la via estd asi asegurada
por ia parte que constituye la pared superior o el techo de;
carril tubulat, mientras gue la funcidn mecdanica de soporte
v de gula del carro estd asegurada por las paredes laterales
de alas dobladas del perfil de la via.

Segin un modo de realizaciodn preferido de la in-~
vencidn, el dispositivo de manutencidn comprende, ademds,

|
-’ « s 2 . .
unos organcs de colocacion en posicion del elemento inductox

montado en dicho carro con respecto a dicho elemento induci-
do, en la posiéién activa del motor, para obtener un entre-

hierro congtante entre dichos elementos inductor e inducido,
y medios Ge fijaoién a dicho carro del elemento inductor,

previstos para permitir un desplazamiento lateral, con res-
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pecto a la direceidn longitudinel de la via, del elemento
inductor sobre dicho carro. EL nontaje moévil del inductor en
el carro permite conservar un euntrehierro constante, cual-
quiera que gea 1o sepawacién entre las gu{as de rodamiento

v el techo de la via que constituye el inducido, liberandose
asi de toda irregularided o deformacion de la via.

Las paredes laterales de parte inferior doblada en
escuzdra de dicha via tubular estan venta josamente consti-
tufdas por dos perfiles en forma de I enfrentados ¥ sujetos
a la parte superior de la vfa de modo que queda entre los
auies de rodamiento, constituidas por dichas alas, la entre-
via mencionada.

Cuando los transportadores son accionados por Mo=-
tores lineales, en caso de averfa en la corriente, no dismi
nuye su velocidad sino por la accion de las fuerzas de rozg
miento debidas al rodamiento sotre la via de las ruedas de
los carros. Asi, un carro provisto de un wmotor lineal de
ung velocidad de dos metros por sesunio y de un coeficiente
de rozamiento de 0,01 se pararia, en un bramo llano, en una
distancia de veinte metros.

Para evitar este inconveniente, segﬁn obra carace
ter{stica de la invencidn, el carro estd provisto de zapa-
tas de frenado devueltas por gravedad o elasticamente a su
posicion achiva y conectadas con el elemento inductor del
carro de modo que son desplazadasm venciendo la aceion de
sus medios de retorno, ¥y mantenidas en posicién inactiva por
el desplazamiento de dicho elemento inductor excitado. Con
este objeto, el inducido comprende un elemento ferromagnéti—
co y la fuerza de atraccion entre el inducido y el inductor

es aprovechada para el desblogueo de las zapatas de frenado.
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Dichos medios de frenado pueden ser realizados
de muchog modos, siendo posible neutralizarlos en caso de
necesidad, por ejemplo para la ejecucidn de trabajos de
reparacién o de conservacion del transportadors

Ia construccidn tubular de la via se presta par-
ticularmente para una alimentacion con corricnte elécirica
de los carros en condiciones de perfecta seguridad, dispo
niendo en una de las caras interiores de dicha via o ca-
rril en forma de viga unos conductores fijos de alimenta-
¢ion que se extienden a lo large de la via mencionada y con
los cuales cooperan unos dispositivos de captacién de la cp_i
rriente montados en dichos carros moviles.

Tos conductores estdn sujetos a la via mediante
soportes aislantes que permiten su fdcil montaje y conser=
V2 C1 0N

Segin una caracteristica de la invencién, el dig

s . 4 .
positivo de alimentacion comprende unos soportes aislantes

de material elastico o Flexible, escalonados a lo largo de
dicha via, cuya cara Frontal de dichos dispositivos de cap i
taclon presenta unas entalladuras longitudinales suscepti~
bles de recibir, con ajuste a presion, dichos conductores
de alimentacion en forma de carril, sujetos en ellasg por
las fuerzams de rozamiento, tendiendo la presién de contacto
ejercida por dichos dispositivos de captacién a llevar los

conductores al fondo de dichas entalladuras.

Todos los elementos son ventajosamente prefabri-
cados y el montaje de los conductores no requiere ni solda-
durea nl tornillos de presién. Los blogues~soportes pueden
ser fijados de uns manera cualquiera a la viganvia, pero,

(4 . N ! .
segun un perfeccionumiento de la invencion, ostan alojados
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ellos wmismos a'presién en un alojemiento adecuado en forma
de cola de milahoo.

Segun otro perfeccionamiento de la invencién, la
continuidad eléctrica entre dos conductores sucesivos estd
tambidn asepgurada sin soldadura ni tornillos recurriendo a
la fuersa de sujecién de los bloques coportes sobre los
conductores para aplicar sobre ellos unas piezas de unidn
o arritas de contacto que aseguran la continuidad electri-
ca. La conexidn de los hilos de alimentacidn de los conduc-
tores es realigada ventajosamente mediante pinzas o espigas
que son tembién de montaje rdpido y facil.

Otras ventajas y caracter{sticas de la invencién
se desprenderan de la aescripeién giguiente de varios modos
de realizacion de la invencion, dados a titulo de ejemplos
no limitativos, renrcsentados en los dibujos adjuntos, en
los cuales:

Ia Tigura 18, es una vista en secciodn longitudi-

. 4 . .
nal de un dispositivo de manutencidn segin la invencidn por
la linea I-I de-la figura 2%,

In ficura 28, es una seceidn fransversl por la

1fnea II-IT de la Ffigura 1&.

Ia fisura 38, es una vista andiloga a la de la Fi-

gure 28, que ilustra una variante de realizacion de un dis-
7 r . 4
positivo de wmanutencion segun la invencion, representada en
on’ 13
posicion activa,

Ta figura 48, muestra el dispositivo de la figura

32 en posicidn de parada o Ge fremado del carro.

Ta figura 58, es una vista esquemdatica en perspec-

tiva y parcialmente en desgarre de un transportador segin

le invencidn, que ilustra un modo de alimentacion eléctrica
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del carro.

Ia Tigura 62, illustrs a escala aumentada y en sec-

cion transversal un blogue aislante de soporte de carriles
. ’
conductores segun la Tigura 5H2.

Ta figura 72, muestra en alzado y parcialmente el

£ L3 > 3 4
dispositivo de alimentacion en correspondencia de una zona
de conexidn de dos conductores.

Ia figura C8, es uma vista parcial de izquierda,

a escala aumentada, de la figura 78.

Lo figure 92, es una vista analogs a la de la Tigu-

ra. 78 del dispositivo en una zona de conexion de Llos hilos
de alimentacidn a los carriles conductores.

Ia figura 108, es uma seceidn por la 1{nea Z-X de |

la figura 98&.

. En les figuras 12 y 22, unos 6rganos de suspension
(10), sujetos a unos posies o vigas (no representados), sos-
tienen, mediante unos pernos (12), un perfil en forma de U
que posee dos alas verticales laterales (16, 18) y una parte
horizﬁntal {d4) que constituye la pared superior de una viaj

tubular o a modo de caja semlcerrada, indicada en su conjun-

to con la referencia (15) y delimitada lateralmente por dosf

perfiles (20 y 22) en forma de L, sujeto cada uno mediante
pernos (24) a una de las alas (16, 18). Ias rams horizonta-'
les (26; 28) de los perfiles (20, 22) en forma de I estdn
enfrentadas, dejando entre si una hendidura central o entreT
via (31). as{, eatd realizada una via en forma de caja de ’
perfil en forma de U invertida, cuya parte inferior (26, 28”
estd dovlada en cscuadra para formar una doble gufa de roda-

miento. Unos carros (30) estén representados esquemsticamen—

te en forma de chasles a modo de U provisto de dos pares de
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ruedas portadoras (32, 34) y, a nivel de cada par de ruedasg
(32, 34), una rueda de gufa (36, 38), de eje vertical, alo-
jada en la entrevia (31). Iac ruedas portadoras (32, 34)
ruedan sobre las alas horizontales (26 y 28) de los rerfi-
les (20 y 22) y 12 entrevia (31) permite el paso de un or-
gano de suspensidn (40) monbtado Gebajo del chasie (30).

La propulsion de cada carro o bogie (30) estd ase
gurads por un mobor lineal, cuyo elemento inducido o secun—
dario (42) estd constituido por una placa de waterial con—
ductor, adherida y fijada debajo de la pared superior (14)
con interposicidn de una placa ferromagnéiica (44) de cie-
rre del flujo magnético.

Ia placa-inducido (42) y/o la placa ferromngndii-
ca (44) pueden suprimirse, naturalmente, si la pared supe -
rior (14) es de un material susceptible de cumplir laz Ffun-
cidn de cierre de las 1ineas de corriente inducida y/o del
flujo magnético.

Bl elemento inductor o primaric (4&) del motor en
forma de bloque, de cara superior que se extiende paralela-
mente al inducido (42), estd rigidamente sujeto al chasis
(30) del carro por dos barras o esparragos Tileteados (48,
50), dejando un entrehierro plano entre el inductor @6) ¥
el indueido (42), adecuado pars el buen Ffuncionamiento del
motor eléctrico lineal, evitando un rozamiento o un contac~
to mecanico entre las partes fija y mdvil (42) y respectiva
mente (46) del motor.

Bntre las alas laterales (16, 18) del perfil en
forma de U, hay un espaclio exterior con respecto a la via
tubular (15), espacio que pucde ser cerrado por una tapa (52)

N . 4 .
para formar un alojamiento o vias para el paso de los cables
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(no representados) de alimentacion del transportador. La

captacion de corriente eléetrica para la alimentacion de
los distintos carros se realiza, por ejemplo, mediante ele-
rentos de frotamiento, de la manera descrita mis detellada-
mente con referencig a las figuras 58 a 108&.

Bl montaje de la via tubular segin la invencion
es particularumente sencillo, pudiendo incluso ser premostadas
en el suelo algunas paries antes de su colocacion definitiva,
v los elementos constitutivos son perfiles standard de fabri-
cacion sencilla.

isdemds, la via se adapta a todos los recorridos
deseados, ya que los distintos perfiles empleados =e curvan
gin dificultad. Por otra parte, el aspecto exterior es par-
ticularmente estético y ninguna aspereza puede ocasionar ac-
cidentes mecanicos o a las personas. Io sélo, sino que todas
las piezas frégiles, incluidos los cables, estdn perfecta~
mente protegidas y ningin 6rgano bajo tension eléctrica es

accesible. Por fin, el motor lineal propiamente dicho esta

. ’
dispuesto en une zona separada de la que asegura la mula ¥

el rodamiento de los carros.

El dispositivo de monutencidon segin las figuras
18 y 28 funciona de la siguiente manera.

Ia via aérea (15) estd suspendida de las superes-
tructuras y se extiende a lo largo de la trayectoriz de ma-
nutenciodn, que puede comprender cambios de v{a, curvas o
rampas, segun las condiciones de explotacién. La carga para{
transportar es enganchada en el gancho (40) de un bogie (30i
0, si sus dimensiones o su peso lo requieren, en dos o mas
bogies (30), combinados eventualmente a través de un balan—

4 . - 7 o ’ . .
cin. I alimentacion con corriente electrica de los induc~—
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tores (46) dv Lus carros (30) origina un empuje de propul-
sidn que desplaza a lo largo de la via (15) los carres (30)
que llevan la cargu. Bl empuje y la velocidad de propulsion
naturalmente, pucden ser resulados de la manera corriente,
bien conocida de los especislizias, v el sentido de la mar-
‘cha puede ser invertido permitando dos fases de aliments cion
del inductor. &1 desplazamicnio de los carros (30), que se
mueven sobre una misma via, puede ser sincronizado. Siendo
automotores log carros, su nimero puede ser aumentado segin
los vendimicntos deseados, sin modificacion alsuna de la ing
talacidn, lo cual permite condiciones Ge explotacion y de
aplicacién gunamente eldstilcas.

Lag figuras 38 y 42 ilustran una variante de rea-
lizacion del dispositivo de manutencidn sesin la invencion,
con dispositivo de frenado(incorporadoa Por ragzones de cla-
ridad, los mismos mimeros de referencia indican piezas and-
logas o identicas a las representadas en las figuras 12 y 28,
Ia via (15), de seccion semicerrada, puede ser idéntica a la
via ilustrada por las Tiguras 1% y 28, o de cualguier otra
conshitucion, por ejemplo de seccidn rectangular, en el fon~
do (26 y 28) de la cual descansan y ruedan las ruedas poria-
doras (32) de los carros (30). El motor lineal de acciona-
miento de cada carro comprende un inductor (46), montado en
el carro, ¥y un inducido (42) plano sujeto contra un hiserro
plano (44), sujeto a su vez a la pared superior (14) de la
via (15), para asegurar el cierre del circufto magnético.

El conjunto de placas enlazadas (14, 42 y 44) puede, natu-
ralmente, ser sustituido de la manera descrita anteriormen—
te por una o varias placas de adecuadas oarachteristicas.

El inductor (46) esta unido al carro (30) por una
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0 varias barras o espérragos verticales, como por ejemplo

(54), vada una de las cuales atraviesa Llibremente un agu-
jero (56) del chasis del carro (30). Un muelle helicoidal
de compresion (58) estd dispuesto entre una tuerca (60)

atornillada sobre el extremo inferior, fileteado con este

objeto, de la barra (54) y la cara inferior del carro (30Q).

Dicho muelle (58) tiende, puds, a alejar el inductor (46)

del inducido (42), pero esta previsto de una fuerza infe-
rior & la fuerza de atraccién electromagnética que tiende a
acercar el inducido (42), (44) y el inductor (46), cuando
este Ultimo es alimentado de corriente. EL inductor (46) es
solidario del carro (20) en su traslacion a lo largo de la
via (15) pero gracias a las barras corrddizas (54), tiene
cierto grado de libertad de novimiento lateral de subida y
de descenwo, es decir de aproximeidn o de separacion del
inductor (46) con respecto 2l techo (14) de la via (15) pa-
ra evitar una adherencia del inductor (46) y del inducido
(42) tajo la accidn de las fuerzas eleotromagnéticas de
atraceidn que actian de manera bien conocida entre estos f
elementos cuando el inductor (46) es alimentadc, este ulti- |
mo lleva en su parte superior unas ruedas de posicion (62),
que sobregalen hacia arrita y que, en la posicién elqvuda
del inductor (46) -véase la figura 38-, giran contra el
hierro plano (44) solidario de la via (15), de modo quc man
tienen la cara superior del inductor (46) a la distanciarde%
hierro plano (44) correspondiente al espesor deseado del en%
trehierro para el fuhcionamienso racionzal del motor.

Fl blogue inductor (46) lleva en su parte inferior
enfrente de las ruedas portadoras (32), unas zapatas (64)

que pueden aplicarse sobre las ruedas (32) del carro (30)
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cuando el inductor (46) se envuentra en vosicidn baja.

El funciohamiento del transportador segin las fi-
guras 38 y 42 es el giguiente.

En la pomicién de reposo, ilustrada por 1o Ffigura
48, el inductor (46) se encuentra, vajo el efecte de su pe-
go y de la accidn del muelle (58), en posicion baja, apoydn
dose las zapatas de freno (64) sobre las superficies de ro-
damiento de las rucdas portadoras (32). EL carro (30) se en
cuentra asi inmovilizaGo, evitdndose todo Gesplazamiento in
deseado, debido por ejemplo 2 uma pendiente de la via (1%).

Cuando el inductor (46) del motor lineal es ali-
nentado de corriente eléctrics aproplada, se produce, por
una parte, una fuerza de atracciodn que tiende a diswminuir
el entrehierro del motor ¥y Que levanta el inductor (46) ven
ciendo el muelle (58), de fuerza inferior, ¥ que hace que
las ruedas (62) se apoyen contra la pared superior (44) de
la via (15), y, por otra parte, una fuerza de propulsion
que tiende & desplazar el inductor (46) y el carro (30) so-
lidarizado en esta direocién.por 1os barras (54) 2l inductor
(46), a Lo largo de la via (15). Bl levantamiento del induc-
tor (46) libera las zapatas de frenos (64) y las ruedas poxr
tadoras (32) pusden entonces girar librémente, no oponiéndo-
gse ya al desplazamicnto del carro (30). ILas ruedas de posi-
cion (62), evidentemente, pueden apoyarse sobre la plaza de
inducido (42) o sobre la pared superior (14) de la via (15)
o sobre cualquier otra pieza solidaria del inducido (42},
pero conviene notar que el hecho de digponerlas en proiimi-
dad del entrehierro del wmoltor, en la zona donde nacen las
fuerzas electromagnéticas, permite determimar con precision

el valor del entrehierro del motor y conservarlo constante
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a lo largo de toda la via (15) a pesar de las irregulari-
dadeg de esta ﬁltima, resultantes, por ejemplo, de una de
formacion hacia akajo de las alas que forman 1z gufa de
rodamicnto.

En cuanfo se interrumpe la alimentacion del in-
ductor (46), este ultimo baja y las zapatas (64), que pue
den comprender una guarnicion de friceidn, se aplican so-
bre lag ruedas (32) para frenar su movimiento y parar el
bogie o carro (30).

El efecto de colocacidn en posicion del inductor
(46) por ruedas (62) ha sido descrito en combinacion con
el efecto de frenado por zapatas (64) pero es evidente gue
los mismos pueden perfectamente ser utilizados independien
temente uno de otro, estando, limitado, por ejemplo, el mo
vimiento de levantamiento del inductor (46) y de las zapa-
tas de freno (64) por un tope (no repreéentado) previsto
en la barra (54) en el caso de un sistema de frenado inde-
vendiente, o, inversamente, estando conformado el blogue
inductor (46) de modo que no puede ponerse en contacto con
las ruedas (32), cuando s6lo se busca la posicién correcta
del inductor con respecto al inducido.

Ia conexion mévil del inductor (46) y del carro
(30) puede efectuzrse de cualquier otro modo operante, por
ejémplo nediante barvas fijas o deslizaderas. Conviene no-
tar gue el perfil de la via (15) segfn la invencidn permi-
te disociar las funciones eldctricas y necanicas de esta
Wltima y que, en ol modo de realizacion de la invencidn de
lag figuras 38 v 48, esta disociacion es realizada también
para el cerro (30), estando desempefinda la funcidn cléctri

" 3 L] Al 3 ’ -
ca motriz por el inductor (46), mientras que la funcion de
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soporte de la carsa vuelve a ser desempeifinda por el bozle
(30), uniendo los dos elementos (30, 46) una soln conexidn
de transmisidn del empuje, que puede facilmente ser conce-
bida de modo gue no influya en el buen funcionamiento de
uno u otroc de dichos elementos.

Ias figuras 58 a 102 ilustran un dispositivo de
alimentacidn de corriente de los carros automotores (30)
que se dGesplagan dentro de la via (15). Bl inductor montado
en el carro (30) es alimentado por un dispositivo de canta-
cion de corriente de conductores fijos (120, 120', 120") en
Torma de carriles o de arras, que se eXxtienden a lo 1érgo
de 1z via o viga (15). Los conductores fijos (120, 120',
120"} que, en eli ejemplo ilustrado por las figuras, son en
mimero de tres, pero que podrian ser MAS 0 MeNOS NUMerosos
segﬁn el tipo de motor alimentado, estdn sujetos a una cars
lateral (121) de la viga o via (15) por sopories aislantes
(122, 124), etc., espaciados y escalonados a lo large de la
via (15). Iaturalmente, pueden tambicn ser solldariocs de 1a
pared superior de la viga (15), o ester distribuides o repe
tidos en ambas alas laterales.

Bl carro (30) lleva un soporbte (126) enfrente de
los conductores (120, 120', 120"), en el cual estdn aloja-
dos unos organos de caphacion (128, 128!, 128"), como por
ejeuplo unos frotadores, escobillas o similarés, que coopg
ran con los conductores (120, 120!, 120"), hacia loz cuales
son empujados por medios de presién cuaiesquiera.

Ta cara lateral (121) comprende una lengieta (130)
fijada o, en el caso de una pleza moldeada, fundidé de una
sola piema con el perfil (15), que, en seceion transversal

de la viga (15), sobresale ligeramente inclimada -véase la
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figure 58~ y delimita con el ala inferior (26), provista ‘
de un pequefio saliente inclinado (131), v la pared (121) i
un alojamiento de aberitura que se estrecha en Fforma de cola
de milano, en el cual es introducido a presidn el bloque 8o
porte aislante (122, 124), de material eldstico o flexible

y de dimensiones adecuadas. Esta insercidn se verifica fa-
cilmente y el blogue (122, 124) es retenido en su alojamicn
to por la abvertura dque se va estrechando. Ia lengiieta  (130)
v el saliente (131) se extienden venta josamente eﬁ todé 1a
longitud de 1a via, para permitir la disposicidn de los blo
gues(122, 124) on punitos cualesquiera de la mism. Bl blo-
que éislante (122, 124) estd provisto en su cara delantera,
opuesta a la cara en contacto con la pared lateral (121),

de entalladuras o ranuras longitudinales (132, 132", 132") |
de seccidn adecuada 2 la de los conductores (120, 120°, i2OJ)
susceptibles de ser alojados a presidn en ellas. EL ajuste ‘
a presion de log conductores es suficlente para mantenerlos
en posicidn. Ia profundidad de las entalladuras (132, 132¢,
132") es ventajosamente algo superior a la de los conducto~-
res“(lZO, 120', 120"), que entran en ellas por completo, ‘
evitando todo saliente lateral sobre el cual pudieran depo-&
sitarse y acumilarse polvos conductores, creadores de 1ineas
de fuga, debidos por ejemplo al desgaste de los conductores

o de los organos superiores de captacion. Los bordes (134)

de las ranuras (132, 132', 132") cstdn biselados, de modo

que crean un chafldn que facilita la introduceion de los con
ductores v el contacto de las escobillas (128, 128', 128%),,

|

incluso en caso de una pequefia desalineacions : i

1
H

.’
Las figuras 72 y 82 ilustran un modo de conexion

. N - I x,
segin la invencidn de dos rafles conductores o barras (120,
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120b) sucesivos. En correspondencia de la conexién, ge digm
pone un blogue-goporte (138), snalogo & los blogues (122,
124), descritos anteriormente, pero de entalladuras (138)
ensanchadas que permiten la insercidn entre los bordes de 1a
entalladura y el conductor (120a, 120b) de bridas o barrites
(140, 142) que rodean el conductor y se montan scbre log ex—
tremos de los conductores (120a, 120b) para asegurar lo con-
tinuidad eléctrica. EL ajuste a presidn en el blogue (136)
es suficiente para el buen contacto electrico entre las bri-
éas (140, 142) y los conductores (120a, 120b). Entre los ex~
tremos de los conductores (120Ca, 120b) hay un intersticio de
dilatacion (144) y los extremos de los conductores estdn
cortados en bisel o a modo de pico de flauta (146, 148),
para evitar todo resalto v toda discontinuidad de la alimen-
tacion. Ia anchura de los captadores de corriente (128, 1281,
128") es venbajosamente algo superior a la de los conducto-
res; de modo que los mismos se ponen en contacto con las
bridag leterales (140, 142), pue particularmente digo que
participan asi en la conduceidn v transmision de la corrien-
teo

Ias figuras 98 y 102 ilustren un modo de conexion
preferido segin le invencion, de los conductores (120, 120°,
120"), a un cable de alimentacion (150), conectado, por ejem
plo; al sector. En la pared lateral (121) de la viga (15)
hay, en una zona situada entre dos blogues soportes (122,
124), un orificio (152) en el cual estd introducida una ca-
beza de cable (154) de conformacion adecuada 2 la del orifi-
cio (152). Los hilos (156, 156', 156") del cable (150) termi
nan en pinzas o contactos de muelle (158, 1581, 1538"), fija-

dos directamente sobre los conductores asociados (120, 120!,
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120"), Naturalmente, puede emplearse cuzlquier otro modo

de éonexién, por ejemplo del tipo de pua solidaria del con~}
ductor, sobre la cual estd calzada una toma-hembra del hilo.
Ia conexion rapida de los hilos del cable (150) se efectia
sin soldadura y muy fdcilmente, lo cual permite puntos il
tivles de alimentaoién, escalonados a lo largo de la via, vy
en particular la subdiviegion del circuito en tramos o cir- ‘
cuitos de alimentacidn independiente. |

Bg superfluo recordar aqui el funcionamiento del
transportador que se ha descrito detalladamente en lo que
precede. El montaje del digpositivo de alimentacion cs rea-
lizado de la siguiente manera:

Los blogues (122, 124) son inseriados a presion
debajo de las lengietas (130, 131), siendo adecuada a la
rigidez de los conductores para ijar la separacidn entre
dos blogues sucesivos. Se inlroducen luego los conductores ,
(120, 120', 1208) en las entalladuras (132) correspondien-
tes, cuidando dé meterlos bilen a fondo, para gque su borde
no sobresalga del blogue aislante de soporte. En correspon—:
dencia de las zomas de union se dispone un blogue (136), de

entalladuras (138) ensanchadas, que recibe similtaneamente ‘,

los conductores (120a y 120b) y las bridas latorales (140, !

’ .
142) que asezuran el contacto electrico. Entre los extremos

de los conductores ecsitd prevista una junta de dilatacion
(144). Ia alimentacion de los conductores (120, 120', 120")
estd asegurada por el cable (150) que entra por una aberitura
(152) practicada durante el montaje o previegta por anﬁicipn%
do en la pared lateral (121) de la viga (15). Tos hilos del!
cable (150) estan unidos con clips a los conductores (120,

120', 120") o sobre bornes previstos para ello. Es ficil
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comprender qué el montaje resulia extréordinariamente sen-
cillo y répido y que los elenentos pueden ser prefabrica -
dos. Los carriles conductores (120, 120!, 120") estan suje
tos rigidamente gracias a su ajuste a presién‘en las ento-
450 lladuras (132) y log captadores de corriente (128) tienden
a moterlos en dichas entalloduras al pasar cada carrvo (30).
El dispositivo de manutencidn de carros automoto-
res dentro de un carril de seccidn semicerrada segﬁn la in-
vencion, es de construccion particularmente sencilla y de
495 una absoluta seguridad de funcionamiento. El empleo de ele-
mentos normalizados y prefabricados faclilita su fabricaclon
vy montaje.
Neturalmente, la invencidn no esté limitada de mo
do alguno a los modos Ge realizacidn mds particularmente des
500 critos y representados a t{tulo de ejemplo en los dibujos
adjuntos, sino que} por el contrario, se extiende a toda va-~
riante gque quede dentro de los 1imites de las equivalencias
mecanicas o eléctricas.
Tos términos en que queda redactada esta Hemoria
505 son clertos y fiel reflejo del objeto descrito, debicndose
tomar con caracter amplio y nunca en forma limitativa.
Is solicitante se reserva el derecho de olrencion
de los oportunos Certificados de Adicion complemsntarios por
lag mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo puldiera

510 aconsejar la practica.
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Descrita suficientemente la naturaleza y objeto
de la presente invencidn, asi como la forma en que la uig
ma puede ser llevads a la practica, se reivindican a titg
lo privativo las sigwnientes particularidades caracter{st;
cas, sobre las cuales ha de recaer la concesion del privi
legio de PATENTE DE INVENCICN que se solicita.

1)« Perfeccionamientos en dispogitivos de trans-—
porte por carro automotor propulsado por motor Lineal, en
via aérea en forma de carril Ge doble guia de rodamiento,
gobre la cual ruedan unas ruedas poritadoras de un carro
automotor susceptible de desplazarse a lo largo de dicha
via bajo la accion de un motor eléctrico lineal de induc- l
cidn, que comprende un elemento inductor montado en dicho
carro, que coopera inductivanente con un elemento inducido
fijo de modo que ejerce, cuando es alimentado, un empuje del
propulsién de dicho carro sobre dicha via, estando consti- :
tufdo dicho elemento inducido por un elemento alargado cong)
titutivo de la via mencionada, carac terizados
por el hecho de que dicha via aérea estd constituida por un’
carril tubular en forma dGe caja con una pared superior, pa-—
redes laterales ¥ una vared inferior de doble ala interior
que constituye dicha doble gufa de rodamiento, en la que
estd prevista uné entrevia atravesada por un organo de so-

porte de la carga, desplazéndose dicho carro dentro de di-

cho carril tubular bajo la accidn del motor lineal, cuyo
elemento inducido estd constituido por -~ o es gollderio de -

dicha pared superior del carril tubular.
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2). Perfecoionamientos segin la reivindicacidn 1)
caracterizados por el hecho de comprender 6rganos Ge posi-
cion Gel elemento inductor montado en dicho carro con res—
pecto a dicho elemento inducido, en posicién activa del mo-
tor, para crear un entrehierro constante entre dichos ele-
mentos inductor e inducido y medios de fijacidn del eclemen~
to inductor sobre dicho carro, pre%istos para permitir, con
respecto a la direccion longitudinal de la via, un desplazy
niento lateral del elemento inductor sobre dicho carro.

3) . Perfeccionamicnios segﬁn la veivindicacidn 2},
caracterizados nor ql hecho de que dicho carro couprende un
medio de gu{a sobre el cual puede deslizarse verticalmente
dicho elemento inductor que lleva dichos drganocs de posidién,
especialmente ruedas, susceptibles de apoyarse sobre dicho
techo de la via gque Fformz el inducido, de wmodo que crea un
entrehierro constante de dicho motor lineal.

4). Perfeccionamicntos segin la reivindicacidn 3),
caracterizados por el hecho de que dicho elemento inducido
comprende uh material ferromagnético que crea.entre dichos
elementos inducido e inductor una fuerze de atraccidn elecirg
magnétioa que actia venciendo el peso de este ultimo cuando
es excitadoo. |

5). Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 4],
caracterizados por el hecho de comprender medios de detec-
cidn del desplazamiento lateral relativo de dicho elemento
inductor sobre dicho carro, en funcidn de la excitacion de
este Ultimo v de los drganos de frenado mecanico montados en
dicho carro y mandados por dichos medios de deteccion, de 1o
do que se pouen en posicion activa de frémado del desplaza-

. s ’ . ot
miento del carro cuando dicho slemento inductor esva desexci-
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6). Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 1),
caracterizados por el hecho de que las paredes laterales de
parte inferior doblada en escuadra de dicha via tubular es- }
tan constituidas ventajosamente por dos perfiles en forma de
L, enfrentados y sujetos a la parte superior de la via, de
modo que crean la entrevia mencionada entre las gufas de ro-
damiento constituidas por dichas alas. ’

7). Perfeccionamientos segin la reivindicacion l);
en el cual dicho carro lleva dispositivos de capiacion de

|
corriente que cooperan con conductores fijos de alimentacion
ue se extienden a lo largo Ge dicha via, caracterizados por
el hecno de que dichos conductores fijos estan dispuestos 50
bre ung de las caras interiores de dicho carril tubular y
estan sujetos>por soportes aislantes.

8). Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 7)),
caracterizados por el hecho de que dichos soportes aislantes
de material eldstico o flexible, estdn escalonados a lo lar—
go de dicha via, y de que la cara frontal de dichos disposi-
tivos de captacion presenta umas entalladuras longitudinales
susceptibles de recibir @ presion dichos conductores de ali-
mentacion en forma de carril, que son mantenidos en ellas
por los fuerzas de rozamiento, tendiendo la presién de con-~
tacto ejercida por dichos dispositivos de captacién a llevar
los conductores al fondo de dichas entalladuras.

9). Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 8),
caracterizados por el hecho de que dilchos soportes aislantes
estdn sujetos a una cara interior lateral del carril tubular

cue ofrece a dichos soportes aislantes un glojamientce. de

aberiura que se va cstrechando, egpecialmente en forma de



600

605

610

615

626

625

- DI oae
VATER NI RS

o ques e B

cole de milano, susceptible de recibir a presion dichos =o-
portes alslantes.

10). Perfecciomamientos segin le reivindicacion 97,
caracterizados por el hecho de que, en corréspondencia de la
union de dos conductores sucesivos, csta Glspuesto un sopor-
te alslante de entalladuras ensanchadas susceptible de recie-
bir los dos extremos de dichos conductores a tope, rodeados
por dos bridas que forman puente de contacto ¥y que aseguran
la continuidad eléctrica entre dichos conductores ba jo el
efecto de sujecion impuesto por dicho soporte alslante.

11). Perfeccionamicntos segin la reivindicaclon
10), caracterizados por el hecho de que dichos extremos de
los conductores dispuestos a tope son biselados, estando
previsto entre ellos un espacio de dilatacion.

12). Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados por el hecho de que dichos conductores de for-
me semifana presentan, en posicion inserta en dicha cntalle-
dura, un corte de contacto con dicho dispositivo de capia-
clon ligeramente retrafdo con respecto a la cara delantera
de dicho soporte aislanite, siendo biselados los bordes de
dicha entalladura.

13) . Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacidn 1)
caracterizados por el hecho de que dicho carro estd consii-
tuido por un bogie con dos pares de ruedas poritadoras y una
rueda de gu{a que cooperan con dicha entrevia, y un elemento
inductor montado corredizo sobre huj{as verticales de dicho
bogie y provisto de ruedas de posieién gue determinan el
entrehierro del motor apoyéndose sobre el elemento inducido
en la posicidn de excitacion del motor.

14). "PERFECCICNALIENTOS ENf DISPOSITIVOS DE TRALS=-



PCRTE POR CARRO AUTOQMOTOR PROPULSADO POR MOTOR LINEAL". Coniz
prioridad‘de lag Patentes francesas nums. P.V. 167.424 de |
630 25 de Septiembre 1.968, P,V. 170.196 de 17 de Octubre de
1.968 y P.V. 69.10168 de 15 de abril de_la969.
Todo ello segun queda expuesto en la presente Me-
moria, que consta de veintitres hojas foliadas y mecanogra-

fiadas por una sola cara, y +res hojas dv dibujos que con 1a

misma se acompafian.

MADRID, 24 de Sepiiembre 1.969.
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