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Este invento se refiere a dispositivos de en-
ganche ce corrste nuevos y mejorados y més en particular
a dispositivos de enganche adaptables para situar en po- -

»

sicidn y enganchar de modo liberable carretes de ointa ‘
magnética sobre un eje accionado por motor, de un modo :
confiable y eficaz.

Se ha probuesto en el pasado emplear mecanismos
de enganche automatico capaces de enganchar un carrete Ge.
cinta magnética contra resbalamiento de rotacidn con res—
pecto a un eje aécionado pPOr un moLors; y, por ejemplo, -
ge hace referencia a la patente americana de Froehlich
numero 3.278.133 titulada "Enganche de Carrete de Cinﬁa“
cedida al cesionaric del presente invento, en cuanto a ”
la exposicidén que en ella se hace de un mecanismo de en-
gahche de cubo de carrete. Ademds, en la solicitud de
patente Wimero 371.803, se expone y se describe un meca- .,
nismo mejorado de colocacidn en posicidn y de enganche
de carrete en el cual el carrete es situado axialmente
en alineaciotn exacta con el cubo del carrete como paso
previo para el enganche del carrete en posicion de la ma
nera descrita en la Patente antes citada de Froehlich,
nimero 3.278.133.

Se propone ahora, de acuerdo con el presente
invento, proveer un mecanismo nuevo y mejorado en el cual-

el carrete es situado en posicidn y enganchado sucesiva-

‘ mente bajo el control de una palanca corriente ¢ mango,

requiriendo el mecanismo el numerc minimo de partes que

:pueden ser montadas facilmente para asegurar una coloca-

' ¢ién en posicidn axisl imperativa y confiable del carre-
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te en alineacidn exacta con el cubo y el miembro de en-

571805



zarche o expansidn.

Es por tanto un obgeto del presente invento pro

j
i
}
i
|
§
i
-i-

porcionar un dispositivo de enganche de carrete, de colo—f

(
i

§cac1on en posicidn automatica, nuevo y mejorado, que es

5 adapiable para uso en el engenche de carretes y cartuchos;

- de cinta mamética para rotacidn sobre un eje accionado boﬁ
' un motor. N
Otro objeto es proveer wn aparatc de enganche
‘de carrete gue requiere wn nimero minimo de partes que |
{
10 3son cooperantes para situar en posicion y frenar sucesgi-
<vamente un carrete en un cubo en el extremo de un eje de
| :
7acc1onam1ento, automaticamente en respuesta al mov1m1ento_;
‘de un miembro de control comun y en gue el aparato permi—;
ite prescindir del uso de medios de colocacidén en posiciédn 3
15 auxiliar para asegurar la colocacion en posicidén inicial %
gdel carrete en alineacion sobre el cubo. ' i
Otro objeto del presente invento es proveer un ‘

aparato de enganche de carrete de cinta para un conjunto

20 te comin para guiar la extensidn radial hacia fuera de una

1
|
|
de colocacidn en posicidn de carrete, que tlene un sopor- |
H
1
|
i

pluralldad de miembros de colocacidn en posicidn mas alld

de la periferia del cubo, seguido de la aplicacidn de una ;
i
l

fuerza grande de accionamiento axial a los miembros de co~§

locac1on en posicidn,que hace que estosbean empujados, im—§
. 1
|

25 perativa pero eldsticamente, contra el lado del carrete pa-~

‘7 |
ra alinear exactamente el carrete sobre una seccidn de cu- |
| !

bo del aparato de enganche. f

i i
! Un objetec adicional del preseate invento es prOpoﬁ—

Cionar un aparato de engenche de carrete que es facilmente

30 adaptable para uso con diferentes tipos y tamafios de ejes

5. 371805
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de accionamiento, yue tiene un nontaje sobre eje, mejo-
fadb;-para monﬁaje répido y confiable del mecanismo en E
1a glinescidn exacta deseada sobre el eje, y que & su vez%
garantiza un enganche imperabivo, pero liberable, de un
carrete de cinta en relacidn predeterminada con el eje°,r

El mejor ejemplo del presente invento puede

darse con referencia al enganche de carrete de cinta ex-

! puesto y descrito en la patente americana antes citada

nimero 3.278.133, en que la seccién de cubo estd provis-
ta de vn aro de expansidn exterior, el cual es expandido
radizlmente a aplicacidn de enganche con la superiicie in-
terior del carrete de cinta, por avance axial de una ta- ‘
pa o estuche desplazable contra unae cara del cro. En for-i
mas preferidas y alternativas de este invento, es suna-
mente deseable situsr en posicidn inicialmente el carre-
e sobre el cubo en alineacidn exacta con el aro, antes dé
la expansidn de este ultimo & aplicacidn de enganche con
el carrete; y, con este fin, se dispone un conjunto de ;
colocacidn en posicidn de carrete entre la tapa y el cubo;
que tiene elementos de colocacién en posicidn radizl so- i
portados para deslizamiento sobre un soporte. Al tener
lugar el movimiento inicial de cierre de la tapa hacia

el cubo, los elementos de colocacidn en posicidn son ex—
pandidos hacia fuera més alla de la periferia del cubo ¥y
son luego hechos retroceder contra el carrete de cinta,

mediante la aplicacién de una fuerza de accionamiento sugT

tancial al soporte. Bl soporte estd apoyado eldsticamente

fen pelacidn de circundamiento con el eje de accionamien-

to, 0 con umna prolongacion del eje de acclonamiento, y

" un dispositivo de muelle de gran fuerza es sensible al nmo

3
|
i
t

H
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vimiento axial de la tapa para aplicarse al soporte y

vencer su apeyc elastico, empujando a los miembros de co

.. ¢ . . i
locacién en posicién axialmente hacia el carrete. Al con-

tinuar el movimiento de la tapa, un aro de leva en la
tapa es hecho avanzar contra la cara del aro de expan—

sidn, para empujar 2l aro a aplicacion firme de roza~ |

miento con la superficie interior del carrete. Recipro~

camente,cuando se suelta la tapa, el muelle de acciona~

miento empujaré a la tapa, separéndola del aro de ex-
pansidn y del soporte, y el soporte seré& hecho retornar
& su posicidn inicial por su apoyo eléastico, mientras
que los miembros de colocaciodn en posicidn son hechos
retornar a una posicidn normalmente recogida dentro de
la tape, para permitir la liberacion o retirada del ca-
rrete. Debido a gque los miembros de colocacidn en posi-
cidén del carrete son hechos avanzar primeramente solo
en una direccidén radial en relacidn espaciada con el cu~
bo, se evita el uso o la necesidad de elementos auxilia-
res de colocacidn en posiciOn para asegurar la alinea-
cibén inicial del carrete sobre el cubo.

Los anteriores y otros objetos, ventajas y ca-

racteristicas del invento, se pondran de manifiesto de

la descripcidn més detallada que sigue de realizaclones
preferidas y alternativas del invento, tal como se han

ilustrado en los dibujos que se acompaflan.

Ia Figurs 1 es una vista en perspectiva de

|
una forma preferida del presente invento. |
{
i

Ia Figura 2 es una vista en despiece ordenado,
1

en que se ilustra la disposicidn relativa de los compo-

nentes de la forma preferida del presente invento.

. 371805
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La Tigurs 3 es una vista en corte transversd,

2 escala ampliada, en alzado, de la forma preferida del
invento, y en gue se ilustra la relacidn reciproca entre
las partes en la posicidn liberada o zbierta.

La Pigura 4 es una vista en corte transversal,
a2 escala ampliada, similar a la Tigura 3, en que ge ilus-
tra la relacidn reciproca entre las partes, al tener lu-
gar el movimiento de cierre inicial de la tap2.

La Figura 5 es una vista en corte transversal,
a escala ampliada, en alzado, correspondiente a lag Fi-

gures 3 y 4, en gue se ilustra la relacién éntre las poxr

. tes, al continuar el avance de la tapa hacia la posicidn

cerrada y, conaetamente, con el carrete situado axialmen~

te en posicidm.

La Tigura 6 es una vista en corte transversal,

a escala ampliada, correspondiente a las Figuras 3-5 y i
en que se ilustra el conjunto en la posicidén cerrada o en

ganchada. :

ILa Figura 7 eg una vista en alzado, parcialmen-

te en corte, de una forma modificada del pregsente inven-

- tes en la posicidn abierta o liberada; y

La Figura 8 es una viste en alzado, parcialmente
en corte, en que se ilustra la relacidn entre las partes
de la forma modificada del invento, cuando estdn en la po=-

sicidn cerrada.

Refiriéndonos con mayor detalle a los dibujos,

H
i

;en las Piguras 1 a 6 se ha ilustrado una forma preferida
i : s
ide aparato 10 de enganche de carrete, que estd constituildo

ien lineas generales por una seccldn 12 de cubo de carrete,
i

t o G

’ . 9/ 1805

t0, en que se ilstra la relacion reciproea entre las par-
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provista de una parte de asiento exterior 13 qﬁé1£%¥g i
adaptada pere recivir un miembro de cufia circular 14 ¥y
g un aro o mandril de expansidn 15. Un conjunto de tapa
desplazable 16 incluye una palanca o mango 17 para con-
¢t trolar el movimiento o desplazamiento axial de la tapa
a2 lo largo de une varilla de apclaje 18 que forma una

prdongacion de un eje de accicnamiento, no ilustrado, enf
i
i

sentido de acercarse y alejarse de la seccidn de cubc
10 ¢ de carrete. A su vez, wn conjunto 20 de colocacidn en pg§
sicidn de carrete estd suspendido eldsticamente, median~
te el empuje en oposicion en sentido axial del muelle 22:
. ¥ 24 entre la seccidn 12 de cubo de carrete vy el oonjun—i
to de tapa 16, estando montado el muelle 22 bajo compréfﬁ
15 - sidn entre la seccidn de cubo 12 y el conjunto 20 de eo—?
locacién en posicidn y estando moniado el muelle 24 bajo%
compresion entre el conjunto de tapa 16 y el extremo delaﬁ—
tero de la seccidn 12 de cubo. Primeros ¥ segundos miem-—
bros de actuacién de leva adoptan la forma de un aro de

|
20 leva 25 y un resorte de disco 26, respectivamente, que es

tan montados dentro del conjunto de tapa 16. En general,
| bajo el desplazamiento axial de la *tapa 16 hacia la sec~
| ¢idn de cubo de carrete 12, el primer miembro actuador

z de leva 25 producira extensidn radial hacia fuera de los

25 miembros 21 y el segundo miembro actuador de leva 26 ab—

cionara al conjunto 20 completo, incluyendo los miembros

21 la colocacidn en posicidn, axislmente hacia la seccién;

de cubo de carrete y contra el lado de un carrete T de ciﬁ—

rta gituado sobre el cubo del carrete.

i
30 ! La construccién y la disposicién del aro de ex-

17.11. 69 -7 - 37 'E 8@5
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pansién 15 corresponden & las descritas en la patente :
entes citada Ge Froehlich nimero 3.278.133 y se hacerre-é
ferencila a esa pabente para el estudio de sus ventajas ?
y caracteristicas especificas. Esencialmente, el aro de
expansidn 15 incluye un mandril o aro partido que tiene
caras laterales cénicas, y una entalladura o gargeante
circunferencial en la superficie externa del mandril Quer
estd dimensionada para recibir una banda metdlica sin fin
15'. A fin de producir expansion radial dél aro 15 desde
lé posicidén ilustrada en la Figura 3 a la posicion de en-

zanche ilustrada en la Figura 6, el miembro de cuiia 14

tiene una cara conica complementaria de la cara latersl cn-

nica del aro 15 y una cara de leva coOnica 28 en el extre-
mo abierto de la tapa 16 es complementaria del lado opues=
0 del aro de expansidén 15. De este modo, cuando se hace
avanzar axialmente la cara de leva 2C contra la care del :
aro, acuflard a compresién el aro contra la cufia 14, para .
efectuar expansion radial hacia fuera del aro contra la
superficie interior del carrete, como se ha ilustrado en

la Pigurs 6.

La seccidn de cubo del carrete esta fija permanén—

temente @ un casquillo 30, el cual estd 2 su vez enchave~’
tado o fijado de otro modo para rotaciodn con la varilla de

anclaje 18, formando esta Ultima una prolongacidn axial de

cun eje accionado por motor para un carrete de cinta. Agui

el casquillo esta provisto de una placa extrema 31 y de

. un saliente cOnico 3235 y la parte extrema interior rela-

. tivamente gruesa 33 del cubo estd provista de un anima en -

general coénica para introduccidén del saliente 32, con una.

serie de agujeros para cerrojos espaciados en torno al ex-—

371805
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srexo del cube pera permitir la union fija entre el cubo

y la placa extrema 31 mediante cerrojos adecuados repre-
|

sentados en 34. Una seccidn de pared 36 esta inclinada ha—
ola adelante desde la pared extrema interior y termina en;
{una pared cilindrica exferior 37, la cual, juntamente con

[una pestaia 38 de colocacion en posicion, define la parue

;de asgiento 13 para el carrete de cinta ©. Ranuras ablertas
|

139 en la pared 37 permiten la extension radial de los ce-

l

|

>

:rrojos 21 desde el soporte, como se describira en lo que

‘sigue con mayor detalle. Ademas, una parte 40 de pared tu-
‘bular sobresale hacia adelante desde la parte extrema inte-—
rior 33 en relacion de espaciada concéntrica y exterior co?
la varilla de anclaje 18, y estd provista de.un resalto ex--

i

terno 41 y una garganta externa asociada para recibir un |
i i
aro de retencion 42 que, de la manera que se describira,

soporta al conjunto 20 de colocacion en posicidn de carre~

gte. %
| ELl conjunto 20 de colocacion en posicidn del ca—%
%rete incluye un manguito 45 gue se extiende hacia atras,
éue termina en relacion de circundamiento con la parte de
?ared 40 del cubo, y una parte 46 de soporte en el extremo
éelantero del manguito es de seccion transversal de forma
%n general de U y esta formada de un alma circular 48 que
?iene una #da 49 que se extiende hacia atrds desde su bor-|

de periférico exterior adyacente a la superficie de pared

i
interior de la parte de asiento 13. Como se ha ilustrado en

|
1a Tigura 2, el dma 48 estd provista de ranuras rectangula—i

»

res 50 a intervalos espaciados por igual en sentido 01rcun-t
|
ferenolal, ¥y la felda 49 tiene aberturas circulares espacia-

dgs 52 gue estép alineadas con aberituras 53 en el manguito |

!
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interior 45 del soporte, con el fin de recibir extremos ;
| opusstog Ge lns micmbros 21 de colocacidn en posicidn del’

1

i carrete.

ta la forma de un cerrojo radlal de seccidn transversal
c¢llnarlcu, gue tiene una superficie de leva biselada 1n—i
fterloxﬂ% v orejetas transversales 55 adyacentes a su ex
étremo interior. Las orejectas sirven para la doble funcién'
éde alinear lgbuperficie de leva biselada 54 en relacion -
%de enfrentamientc con el miembro actuador de leva 25, y

i

Plimitar el movimiento hacla dentro del cerrojo bajo el em-~
: :

puje de un elemento dé,muelle helicoidal 58, estando este

Wltimo situado sobre el cerrojo y cargado contra la guper=-

60 de cada cerrojo estd entallado como en 61 y, bajo la

;carfa del muelle 58, estd dispuesfo normalmente para que= -
dar dentro de la pared periférica del conjunto de tapa 16 ;
26 enragado con ella. ILas ranurasg 50 en el alma 48 simple~
:mente prouorclona holgura adecuada para libre movimiento

’de los elementos de muelle 58 en el control del mov1mlento
fradlal de los cerrojos. ;
§ Le tapa 16 es de configuracidn de forms en gene;
%ral acopada, teniendo una pared cilindrica exterior 64 que'
E;'d:'Lve:f-ge hocia atrds separindose del extremo cerrado 65 |
¥y termina en la caras de leva circulx 28 en su extremo tra-
fsero sbierto. Ranuras 66 abiertas hacia atrids, en la pa-

:rea 64, estdn alineadas con las ranuras 52 en la parte de

‘falda del soporte para ex tensidn haeia fuera de los cerro-
}jos radiales 21. Bl extremo cerrado de la tapa estd reba- %

§

;jado, como en 68, para montaje de la palanca de leva 17 en

§ .. 371805

Se observard que cada miembro de frenado 21 adop-

f1c1e interior de la fzlda 49. El extremo delantero exterior
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modo gyue la palanca de leva puede moverse libremente desde|

una posicién abiertz extendida, como la ilustrada en la

1
t
:
H
§

Flgura 3, a una posicidén cerrada enrasada con el extremo
ide la tapa, como la ilustrada en la PFigura 6. don objeto Q
;de sujetar la tapa para movimiento axial libre a lo largc;
fde la varilla de anclaje 18, hay dispuesto un casquillo
éde guia 72 en uwna abertura cen%ral formada centradamente
?en la tapa dentro de la parte rebajada 68. EL casquillo iné
-cluye wn manguito interior 73 que es deslizable a través
fdel espacio anular formado entre la varilla de anclaje y
1la seccidn 40 de pared &l cubo y un aro de leva concéntfi{
co espaciado exterior, que define el miembro actuador de
;1eva 25, el cuel tiene una cara de leva cdnica 75 en su ex;
%tremo trasero deslizable a través del espacio formado en- %
tre el manguito 45 del soporte y el extremo delantero de f
la pared 40 de la seccidn de cubo, para efectuar apllca01on

con la superficie extrema 56 en el extremo interior de ca—-

i
i

da uno de los miembros de cerrojo radial 21. El muelle de :
retorno 24 estd montado = compresion dentro del espacio
formado entre el casquillo y la parte de pared 40 de la sec—
501on de cubo, con los extremos opuestos haciendo tope con f
?el extremo delantero de la parte de pared 40 y con la su~ §
ferficie extrema interior del camuillo, de modo que el con%
junto de tapa 16 estd cargado normalmente en direceidn de

separarse de la seccidén de cubo. De un modo similar, el nue-

1le de retorno 22 para el soporte estd montado en relacidn
de circundamiento con el manguito 45, con un extremo del

{
|
muelle haciendo tope con la parte extrema interior del cubo,

371805
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v con el extremo opuesto haciendo tope con un resalte ex;
texﬁo eir el manguiso 45, para asl empujar 2l soporte ha-;
cia adelante contre el aro de retencidn 42. EL resorte dé
disco anular‘26 cotd situado sobre la superficie exteriof
del ‘casquillo dentro del conjunto de tapa y diverge hacia
atrés para terminar en un borde priférico exterior situado

cerca de la parte 49 de falda exterior del soporte.

Como se ha 1lustrado en la T‘:La'ura 3, el carre—:
te T de cinta puede ser pasado sobre el conjunto de tapa
v situado de modo suelto sobre la parte de asiento, cuan-
do 1a palanca de leva estd en su posicidn abierta y log
cerrojos 21 estdn normalmente recogidos dentro del con—r
junto de tapa. En esta relacidn, el resorte de disco 26
estéd espaciado hacia adelante del soporte, el soporte
estd a su vez apoyado elasticamente por el muelle 22 en sﬁ

t

posicibn mds adelantada, y la tapa estd separada del aro .

de expansidn por su muelle de retorno 24, y con la cara de '

leva 75 en contacto con la superficie biselada 56 en los |
cerrojos deslizantes. '

: - !

Ia Pigura 4 ilustra el despleszemiento radial ha-

cia fuera de los cerrojos 21 bajo el movimiento de cierre

‘inicial de la palanca de leva 17, haciendo que las caras

de leva 75 avancen hacia atrés contra las superficies 56 :
en 1os extremos interiores de los cerrojos. Asi, los ce-

rrojos son empujados hacia fuera en direccién radial a

. través de las ranuras en la pared cilindrica 64 de la ta-

pa y con los extremos delanteros 60 de los cerrojos sobre-
saliendo més alld de la superiicie de pared periférica
interior del carrete de cinta. En-este punto se observa-

8 que el segundo miembro actuador deleva, tal como ests,

~+-371005



definido por el resorte de disco 26, ha hecho contacto %
rcon el extremo deiantero del soporte y, como se ha ilus-
trado en la Figura 5, empujars al conjunto de soﬁorte

completo en direccidn hacia atras el continuar el movi-

5 miento de cierre de la palanca de leva 17. La tensidn

del muelle es suficientemente grande para vencer el em~ '

t

puje del muelle 22 al empujar al conjunto de soporte ha—

cia atris, con la parte del manguito 45 desplmada axiél;é

mente a 1o largo de la seccion de pared tubular 40 del cubo,

10 para empujar con ello a los extremos delanteros 60 de ldé
miembros de cerrojo 21 contra la cara del carrete y para;
' empujar al carrete contra la pestafia 38 de CQlocacién"":
en posicidn.

Como se ha ilustrado en la Figura 6, el movi-

15 - miento de cierre final de la palanca de leva 17 empuja-
ra de manera usual a la cara de leva 28 contra el lado

: del aro de expansién 15, para acuflar con ellc al aro en—i

| tre la cara de leva 28 y el miembro de acufiamiento 14, |

|y expandir el aro 15 hacia fuera contra la superficie pe

20 | piférica interior del carrete. Al ser hecha avanar la

' palanca de leva a la posicion cerrada, el resorte de dis-—

co 26 aumentard la fuerza de asentamiento axial de los

i

i cerrojos 21 contra el carrete, a medida que es expandido

el aro 15 contra el carrete, hasta que el muelle adopta

25 ? una posicidn totalmente aplastada o aplanada contra la

superficie extrema del soporte. ' ;
En las PFiguras 7 y 8 se ha ilustrado una forma :

* modificada del invento, en la que los elementos y partes |
i
H
iguales o similares se han numerado de modo correspondien—

30 " te y se han designado con numeros primos. La disposicion |
i

I

17.11.6? - 13 - 37 45 85
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v el montaje en general, entre los compoentes principales
- i

es muy parecida-& Ju expuesta en la forma preferida y, en%
1ineas genersles, consta de una secciéﬁ de cubo de carre-%
te 12' que tiene una parte debubo interior fija a un miem;
bro de cojinete cdénico 30' mediante pernos 34', pero con

la perte de manguito 40' dimensionada para introduccidn

- i
rcon ajusta apretado de la varilla de anclaje 18'. De wn

modo similar, una parte 13' de asiento de cerrete exterior

estd definida por una parte cilindrica 37', con la pestais

* 0

38! de colocacidn en posicidn y que tiene un miembro de

cufiz 14' y un aro de expansion 15' montado en la parte -

de esiento para aplicacidn a la superficie'interior del caué
rrete T' de cinta. Ademds, el conjunto de tapa 16! tiene‘una
cara de leva cilindrice exterior 28', y hay montada a pivo;
tamiento una palanca de leva 17' en el extremo angular 69':
de la varilla de anclaje 18! para movimiento entre una po-:

sicidn abierta, como le ilustrada en la Pigura 7, y una po-

. v . . j
sicidn cerrada como la ilustrada en la Mgura 8, dentro de:

Ela parte 68' rebajade en la tapa. §

La forma modificada de conjunto de soporte de ce%

iI'rojo esté coﬁsﬁtuida por aros de apoyo concéntricos interior
% exterior 80 y 81, teniendo el aro exterior 81 una parte %
éextrema relativamente gruesa 82 y una parte ranurada rela—g
%ivamente delgada 83, con wn reslto exterior entre ellas. ;

El aro exterior 81 esta cargado hacia adelante contra un
%ro retenedor 84 por un miembro de muelle 85 montado en-
&re el extremo de la seccidn de cubo yrel extremo trasero
: : :
del aro exterior. Lgparte ranurada 83 estd provista de una
%lpralidad de ranuras abiertas en su superficie extrema de{

i
lantera, y a intervalos espaciados por igual en sentido cir-

17.11.69! - 14 - 57@8@5




10

15

20

25

30

17.11.69

ES PV IJ'J\/-I'J‘ s

cunferencial, para ser alineades con énimas radiales 85
én el aro interior para introduccidn de cerrojos de des-
lizamiento radial 86.

El aro interior 80 es de seccidn transversal

hh et b e om0

uniforme relativamente gruesa, y estid espaciado dentro

del aro exterior por un conjunto 88 cargado por muelles

de doble accidn. Se verd que el conjunto 88 cargado por |
muelle consiste en aros retenedores espaciados en sentido:
S 2
raxial 89 y 90 dispuestos en gargantas externas en la su- {

perficie exterior del aro de leva interior 80, y los arosf
retenedores 91 y 92 dispuestos en gargantas exteriores fof-
madas en la superficie interior del aro de leva exterior :
81. Un muelle helicoidal 94 estd dispuesto entre aros de

!

' 1imite flotentes 95 y 96 los cuales estdn normalmente em~'

;pujados conitra los aros reitenedores 89, 91, y 90, 92 entré
ilos aros interior y exterior cuando el conjunto de jfapa eg—
4 en la posicién abierta ilustrada en 1a Figura 7.
1 Cada uno ée los cerrojos 86 de deslizeamiento.ra-
gdial es de configuracidn de forma en general de T con un
?véstago cilindrico 98 pasado & *raves de cada una de las
;ranuras 81 y animas 85 alineadas, y cada cerrojo estd re-
;tenido elasticamente en posicidn por el muelle 99 que ac-
3tﬁa entre la superiicile interior del aro de leva 80 y un
tope de limite 100 en la extremidad interior del vastago.
El extremo delantero del vastago 98 esta provisto de una
;parra transversal 102 que tiene una cara 103 de leva coni-
i%ca ancha a lo largo de su borde delantero, y lasg barras
102 son mas anchas que las ranuras abiertas 66' en la pa- |
red cilindrica del conjunto de tapa, con objeto de limitar

la extensidn hacia dentro de los cerrojos deslizantes.

. 971885
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EFl conjunto de tapa 16' estd dluPHEStO para .
deéiizémiento en la varilla de anclaje 18' y esta carga-;
do hacia la posiciln abierta por wn conjunto 105 de mue—
lle de retorno que consiste en una serie de resortes de |
disco, dirigidos en sentidos opuestos entre si, inter—
puestos entre el extremo delantero del manguito 40' en
la seccidén de cubo y el extremo trasero de un coglnete
106 en el extremo cerrado del conjunto de tapa. Adicio-
nalmente, el extremo cerrado de la tapa esta provistb'ée:
un aro de leva difigido hacia atrds 108 espaciado en're~f
lacibn concéntrica interior con la pared cilindrica exte—

b

rior 64' del conjunto de tapa.

En la prdctica, el carrete de cinta es pasado

sobre el conjunto de tapa a posicidn sobre la parte de
asiéntd de carrete cuando el conjunto de tapa.esté en laf
posicidn abierta ilustrada en la Pigura 7, con los extre-é
mos delanteros de los cerrojos deslizantes recogidos con-
tra la superficie exteriof'del cubo, ¥y la cara de leva
103 recogida contra el borde delantero de la cara de le-
va 28'. Al ser hecha avanzér inicialmente la palanca de
leva 17! hacia la posicién cerrada, la cara de leva 28!
retrocederd inmediatamente contra las.caras de leva 103
en log cerrojos deslizantes, empujando con ello a los ce-;

rrojos deslizantes simultanemente en una direceidn radial-

. hacia fuera méds alld del carrete de cinta pero en rela-

cidén de espaciados hacia adelante con respecto a éste. AL:

continuar el avance de la palanca de leva, el aro de le-

" ve 108 haré tope con el extremo delantero del aro 81 exte-

rior de aplicacidn a leva, para accionar al aro 81 hacia

atrés contra el empuje del muelle 85. EL despBzamiento ha;

T s e
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!
t . - .
. cia atrds del aro 81 comprimird al muelle 94 y, bajo com~

rresidn suficientve, el aro 80 interior de aplicacidn a le-

|
. . . . |
va trasladars el despkzamiento hacia atras del aro exte- |
i
rior para desphzar en sentido axial a los cerrojos des- |

lizantes 86 contra el lado del carrete de cinta, para e~

' pujar con ello al carrete de cinta contra la pestafia 38!
; .

! .z . s . . .
i de colocacion en posicion, como se aprecia mejor en la Fi-

1

'

¥

Al aproximarse la palanca de leva 17! a la posi%
cion cerrada, acuiilard a compresion de modo usual al aro ‘
i de expansion radial 15' contra el miembro de cufla 14!, y-ﬁo
expandiré radialmente contra la superficie interior del ca-

rrete de cinta para completar la operacidn de enganche. Asi,

'la forma modificada consigue el mismo resultado final que
‘ ' i

‘la forma preferida al despazar sucesivamente los cerrojos !
.deslizantes en direccidn radisl hacia fuera, seguido por
| . . . e
.desplwamiento axial contra el carrete de cinta y seguldo

‘mds tarde por expansidn radial hacia fuera del aro de ex-— '

%pansién contra la superficie interior del carrete. Ademés,?
ipuesto gue se hace primeramente que los cerrojos desliza:n-—E
i'bes se muevan segin una linea radial recta a relacidn de
espaclados con el carrete de cinta, la alineacidn inicial
del carrete de cinta sobre la parte de agiento ho es cri-
tica. Ademds, los cerrojos deslizantes sirven pars la se-
igunda finalidad de asegursr una alineécién inicial correc-

'ta del carrete de cinta sobre la parte de asiento, ya gque,

si el carrete de cinta no ha guedado libre por completo de
|
log cerrojos deslizantes cuando es situado inicialmente

{

) ’ - . « 0
en posicion sobre el dispositivo de enganche, 10s cerrojos

deslizantes no podran extenderse hacia fuera en una dis—

tancia suficiente para permitir que la czra de leva 28' avan
| =

| -n- 371809
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ce més alld de los cerrojos deslizantes a aplicacidn con
el'éfo de-eXpansién y como resultado interferirs con el
novimiento de cierre de la palanca de leva, pars indicar -
al operario una colocacidn en posicidn incorrecta del ca-
rrete. '

A fin de soltar el carrete de cinta del mecaﬁis;
mo de enganche, es Unicamentie necesario coger el mango eﬁ:

la palanca de leva y elevarlo separandolo de la posiciodn

i 1

cerrada, tras lo cual el conjunto 105 de muelle de retor—:

¢ . . 0 - i
no empujara lmperativamente a la tapa para que siga. el -

moviniento de apertura de la palanca de leva, y el muello:
de retorno 85 empujaréd al aro exterior 81 hacia adelante

contra el aro 84, mientras el aro interior 80 v los cerrd%-
jos deslizantes son esmpujados hacia adelante por el mue- ;
i lle 94. Al mismo tiempo, los muelles de retorno 99 en los;
extremos interiores dé los cerrojos deslizantes, retira- E
ran a los cerrojosrhacia dentro contra la superficie exte;

rior de la parte de asiento. :
De 1o que antecede sera evidente, que tanto en ,

la forma preferida como en las formas alternas del inven=-

to, puede efectuarse el montaje y la retirada del carrete!

:de cinta de una manera rdpida y confiable. Por ejemplo,
~p ra. enganchar el carrete de cinta en posicidn, es ﬁnica—i
imente neceszrio deslizar el carrete sobre la parte de asien-
i

éto ¥y coger la palanca de leva con wns mano y empujarla ha-
icia dentro, hacia la posicidn cerrada, para enganchar el

é carrete en posicibn. De wn modo similar, pera soltar el ca—
rrete se abre la apalsnca de lava con una mano y se desll-

za fécilmente el carrete sacéndolo. Ademds, en cada forma -

ge requisre un nimero minimo de partes para situar \g engan—

- 18 - 37 @5
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. en particular con referencia a realizaciones preferidas

I
i

. técnica que pueden efectuarse diversos camblos en forma

'y en detalles, sin desviarse del espiritu ni rebasar el

; alcance del invento.
|

éarticulo 51 del vigente Bstamto sobre Propiedad Industrial

Los puntos de invencion propia y nueva que se
ipresentan para que scan objeto de esta solicitud de Pa-

'tente de Invencion, en Espafa, por VEINIE afios, son los

{
‘giguientes:

1.- Un aparato de enclavamiento de carretes de

1

"ecinta, que tienen un cubo de carrete montado sobre un e

1

i

4 A
1 0 Nk

char sucesivamente el carrete, y las partes pueden ser
fheilmernte montadas y desmontadas y estan relativamente
libres de necesidades de mantenimiento.

Aunque el invento se ha ilustrado y descrito

BEsta solicitud que corresponde a la presentada
'en Fstados Unidos de América, con fecha 29 de Octubre ds

“1.968, bajo el Ne¢ 771.596, se acoge a los beneficios del

O T A

'y alternativas del mismo, comprenderan los expertos en la!

i
h
{

i

i

et

§de accionamiento y una parte de asiento de carrete, en ge-

'neral cilindrica, para colocar un carrete sobre ella, in-

icluyendo dicha parte de asiento un miembro de expansion

3

1
|destinado a enclavar el carrete de cinta a dicha poreidn

.de asiento para rotacion por el eje de accionamiento, que

i

- 371805
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incluye la combinacidén con €1 de: un portador gue incluyé
una pluralidsd de adembros posicilonadores del carrete, :
movibles en una direccién radial con independencia de di-
cho portador, siendo dicho portador desplmable para ha-
cer avanzar dichos miembros posicionadores del carrete
axialmente hacia dicha parte de asiento del carrete, y

un miembro de leva desplmable que incluye medios de ac-
cionamiento para hacer avanzar en sucesiodn d&ichos miembroé
posicionadores del carrete en una direccidn radial hacis i
. fuera mas 2lld de la superficie periférica interna del

. carrete de cinta cusndo el carrete de cinta esta coloca-

{ i .

~ 40 sobre dicha parte de asiento, para coger dicho porta-

% dor para avance de dichos miembros posicionadores del ca~

? rrete axialmente contra el carrete de cinta, para situar
de este modo axialmente el carrete de cinta en alineacidn

con el miembrec de expansiodn y, luego, para forzar dicho

miembro Ge expansidn a aplicacion de enclavamiento con el

carrete.

v

2.- Un aparato segin la reivindiecacidn 1, sien-:

1

§
do dicho miembro de leva desplmable axialmente a dicho eje
Zde acclonamiento en un movimiento continuo hacia dicha paf—

 te de aslento del carrete para situer y enclavar secuen=—

cialmente el carrete a dicha parte de asiento.

3.~ Un aparato segun cualquiera de las reivin-—

i > . L4 k) )
tdicaciones 1 0 2, estando dicho portador interpuesto en-

?tre dicho cubo y dicha leva despkgable, y teniendo dichos

B

3
;mlembros posicionadores de carrete la forme de cerrojos ra-
i ,

Fwa . . .

'dlales dispuestos de manera deslizable sobre dicho porta-

‘dor para extensidn radial hacia fuera desde una posicidn

mormalmente retraida hacia dentro de la periferia interior

17,11.6‘-9 20 - 37@ @05
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. miento deslizante radial hacls fuera al mismo, y un se-

.reccidn radial hacia afuera y movible ademas para forzar

i

- cluyendo dicha leva desplzable un anillo de leva exterior

- la leva para empujar a dichos cerrojos deslizantes en di-

del carrcte hasta una posicidn extendida mas alla de la

periferia interioxr del carrete.

4.~ Un aparato segin cualyuiera de las reivin
dicaciones 2 6 3, egtando definidos dichos medios de
accionamiento por un primer miembro de accionamiento de
leva aplicable con una superficie de leva en el extremo

interior de cada cerrojo radial para comunlcar un movi-

gundo miembro de accionamiento de leva aplicable con di-
cho portador para comunicapfovimiento axial al mismo, coﬁ%
desplkzamiento axial de dicha leva desplazable hacia dichaé
parte de asiento del carrete. ;
5.- Un aparato segun la reivindicacion 4, es-

tando dichofegundo miembro de accionamiento de leva de-

finido por un muelle discoidal que diverge hacia atras

]

desde dicha leva desplzable hacia dicho portador para em-—
!
pujar elasticamente a dicho portador hacia atras, con des-
plazamiento axial hacia atras de dicha leva desplmable.

6.~ Un aparato segin la reivindicacion 3,

teniendo cada uno de dichos cerrojos deslizantes radiales

una parte de aplicacidn con la leva en su extremidad e ins

movible en secuencia contra dicha parte de aplicacidn con

a dicho miembro de expansion para aplicacion de enclava=—

.miento con el carrete de cinta.

i
{

7.~ Un aparato segun la reivindicacidén 6, estan-

‘do dicho portador definido por anillos de soporte interioﬁ

+

iy exterior que tienen entre ellos un conjunto de doble ac{

- 2] -
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leva desplazable.
cinta.
10
i
t 1los fines que se han especificado.
ia maguina por una gola cara.
i Madrid,
15 Pode
i
{
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17.11469
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un niembro de accionamiento movible contra uno de dichos

| anillos de soporte para empujar elasticamente al otro de
stras contra el carrete con Gesplmamiento axial de dicha !

8,- Un aparato de enclavamiento de carretes de

19 N0V 1969

g Y1 @ 9 ﬂ ﬁ "
v (7 od
1 H TR k.
AR

oidn cargado tor muelle e incluyendo dicha leva despk@ablé

1

H
1
H

!

i

E dichos =nillos de soporte y & dichos cerrojos radiales h&ﬁa

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-.

tecede, representado en los dibujos que se acompafian y con

igts Memoria consta de veintidos hojas escritas
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