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Hasta ahora ha sido usual en un vehfculo automdvil -

del tipo de traccién delantera y motor frontal o de traccién -
trasera y motor trasero que un motor de combustién interna y -
un mecanismo de transmisidn, comprendiendo un aparato de cambio
de velocidades, un aparato diferencial y otros, estén construi-
dos integralmente entre sf, para formar una unidad motriz, y eg
ta unidad estd sujete en sus porciones terminales de base fron-
tal y posterior a una pared de carrocerfa de modo que las por—-
ciones pueddn ser soportadas sobre la misma.

Segin esto, se producen defectos, tales como el que -
el par de fuerzas de torsién de reaccién contra un par de rota-
cidn de propulsién de rueda se ejerce desde la unidad motriz di
rectamente sobre sus puntés soportadores para causar dafio 2 di-
chos puntos y adicionalmente se transmite la vibracidén del mote
directamente a la pared de la carrocerfa para hacer vibrar la -
misma. |

El presente invento tiene como primer objeto el supri
mir estos defectos y como segundo objeto crear un aparato de --
proteccién positivo para una barra de accionamiento de cambio -
de velocidades.

En los dibujos,

La figura 1 es una vista lateral seccional esquemdti-
ca de un aparato, a titulo de ejemplo, segin el invento, aplica
do a un automévil del tipo de traccién delantera,

la fig. 2 es una vista en planta esquemdtica del mis-

mo, y -
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las figuras 3, 4 y 5 son vistas seccionales, tomadas

& lo largo de las lfneas ITI-III, IV-IV y V-V de ia fig. 2, res
pectivamente,

De acuerdo con el presente invento, una unidad motriz
1, compuesta integralmente de un motor dé combusﬁi6n interna y
de un mecanismo de transmisién, como se ha mencionado anterior-
mente, estd provista de un miembro 2 soportador, que comprende
brazos 2a y 2b divergentes derecho e izquierdo y que extienden
desde la unidad 1 hacia la superficie inferior de una pared 3 -
del piso del recinto del coche, y las puntas de estos brazos 2a
y 2b estdn soporf&das sobre dicha superficie inferior de la pa-
red 3 del piso del recinto del coche en la vecindad de miembros
4 y 4 de travesafio lateral, dispuestos en los lados derecho e -
izquierdo de la pared 3 del piso, y adicionalhente le. unided mo
triz 1 estd soportade en su porcién de extremo frontal sobre ung
pared 5 del recinto del motor.,
En este caso, se ha propuesto generalmente que el mienm
bro 2 soportador tenga un brazo 2¢ extendido longitudinalmente
y los brazos 2g y 2b divergentes derecho e izquierdo, integrales
entre si, estdn sujetos al mismo de tal modo que se proyecten -~
en dngulo recto de la punta del mismo, de modo que el miembro 2
resulte en forma de T en conjunto, como se ilustra en los dibu-
jos y segin se describird a continuacidn, pero puede modificar-
se, aunque no se ha ilustrado, de modo que estos brazos 2a y 2b
divergentes derecho e izquierdo, estép dispués%os para extender

se en una forma de V desde la unidad motriz 1 directamente o pox
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medio de un miembro de sujecién.

- -——

De acuerdo con otra caracteristica del invento, el =~
miembro soportador que tiene forma de T, como se ha mencionado
arriba, est4 hecho hueco en su brazo 2¢ extendido longitudinal-
mente, y una barra 6 accionador de cambio de velocidades estd -
alojada en el interior 7 hueco de dicho brazo 2g.

El ejemplo ilustrado muestra un ceso, en que este in-
vento se aplica a un automdvil de motor delantero y traccidn de
lantera, y el ndimero 8 sefiala una rueda de traccidn delantera,
el nimero 9 sefiala su eje, y el nimero 10 significa un brazo su

jeto a la porcién de extremo frontal de la unidad motriz 1, de

modo que los extremos opuestos de dichos brazos 10 estdn sujeto
2 la pared 5 del recinto del motor, por medio de sus resyectivo]
apoyos eldsticos 11 y 11, El ndmero 12 signifi;a una espige suje
tadora parae fijar'el miembro soportador 2 a la unidad motriz 1,
el nimero 13 significa una porcidn sujetadora en que estd suje-
to el brazo divergente 2a & la pared 3 d;l piso, y el nimero 14
significa un soporte eldstico usado en aquella porcidén 13, El -
nimero 15 es una palanca de accionamiento de cambio de velocida
des, el niimero 16 es un mango de direccién y el nidmero 17 es un
soporte eldstico, aplicado a la porcién conectadora, interpuests
entre el brazo 2¢ y los brazos divergentes 2a y 2b.

En el caso de que este invento se aplique a un vehicu
lo automévil del tipo de motor trasero y traccién trasera, el -
miembro de soporte 2 se extiende hacia delante inversamente.

En este aparato segin el invento, el par de fuerzas -
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de reaccidn contra el par de fuerzas impulsor, transmitido des-

de la rueda 8 y el eje 9 a la unidad motriz 1, se recibe a tra-
vés del largo miembro soportador 2 por la superficie inferior -
de la pared 3 del piso del recinto del coche, alejada del eje 9,
de modo que la carga se disminuye en proporcién inversa a la lon
gitud del miembro soportador 2 y asf la resistencia de la por—-
cién soportedora puede disminuirse. Adicionalmente, aunque la -
carga es soportada por la pared 3 del piso, la misma est{ par--
cialmente lastrada por los miembros 4 y 4 de travesafio lateral
situados a ambos lados del recinto del coche, de modo que no se
requiere que la pared 3 del piso se aumente especialmente en su
resistencia.

Adicionalmente, la vibracién del motor se dispersa hg)
cia ambos lados de la carrocerfa, a través del miembro soporta-
dor 2 y otros, de modo que la carrocerfa puede estar sustancial
mente libre de vibracién por el motor.

Si la barra 6 de accionamiento del cambio de velocida
des, cuando le misma estd dispuesta debajo de la pared 3 del pi
so, est4 encerrada en el brazo hueco 2¢ del miembro soportador
2, dicha barra 6 puede protegerse contra dafios procedentes de -
Frava suelta y de prominencias en el terreno.

Lo ™ .

N o T A

La presente patente de invencidén conste de las siguien

tes reivindicaciones:

1,~ Aparato soportador de unidad motriz para automdvi
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1 |~les, caracterizado porque una unidad motriz, compuesta integra,

mente de un motor de combustién interna y de una porcién de me=-
canismo de transmisién estd provista de un miembro soportador,
que comprende brazos divergentes derecho e izquierdo y que se -
5 [extienden desde la unided motriz haste la superficie inferior de
una pared del pise del recinto del coche, y los extremos superig
res de estos brazos divergentes estédn soportados sobre la super
ficie inferior de la pared del piso, en la proximida& de miem—-
10 bros de travesafio lateral, situados en los lados derecho e iz——
quierdo de dicha pared, y la unided motriz estd soportada en su
porcidn de extremo frontai sobre una pared del recinto del motox.’
2,- Aparato segin la reivindicacidn 1, éaracterizado
porque el miembro soportador tiene también un brazo hueco exten
15 @dido longitudinalmente, para resultar en forma de T en conjunto
y una barra de accionamiento de cambio de velocidades estd alojgd
de. en el interior hueco de dicho brazo hueco.

3.~ "Aparato soportador de unidad motriz para automé-

iles,
20 : PR s
Segin se describe y reivindica en la presente memoria
y se ilustra con los dibujos que a la misma se acompafian.

Consta la presente memoria fde cincp hojas foliadas y

pseritas a mfquina por una sola de sis caras)

25 Madrid, 20’ Septiembre 1969
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