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» El presente invenio se refiere a un sistemn hiw
drdulico de direccién pare la direccién selectiva sobre dos rue—
das o sobre cuntro ruedas de un vehfculo que tiene por lo menos
cuatroe ruedas dirigibles,

Los sistemas de direcc;i.6n hidrdulica conocidos
con ésto facilided selective comprenden una bomba, wne vilvula
de direccién para dirigir el flujo desde la bomba en una forma
apropiadn para la direccién deseadn, unos motores de direccién
pare gobernar los pares asociodos c{e ruedns y wnos medios de
vilvula para seleccionar la direccién bien de dos ruedas o de
cuatro ruedas. Los medios de vélvula usuales son de la forme
de una vélvula de dos posiciones y cuabro orificios,

Un objeto del presente invento es el de simpli= -
ficar tal sistema y a tal fin el invento se caracteriza porque
los medios de vflvula incluyen wna vélvule abrible y cerrable
manualmente operable conectada con la vélvula pare la direccién
¥ un motor de direccidn pare gobernar un par asociedo de rue-;
das, y un dispositivo de vélvula sensible a la presién concta=
do en paralelo con la vilvula manualmente abrible y conectoado
con obro motor de direceién paran gobernar a otro par asocinde
de ruedas, siendo operativo el dispositivo de védlvula sensible
a lo prbsién pera dirigir el flujo nl otro motor de direccién
y desde el obro motor de direccién solnrmente cuando la presién
es aplicada o wno u otro lado de la vélvula menunlmente opera=
ble en una direccién dependiente de que lado de la’ vélvula ma-
nualmente operable se encuentre bajo presién,

Preferiblemente, el dispositivo de vilvula sen-
gible a la pre-si6n comprende un per de vélvulas cada una de
las cuales incluye un miembro de vélvula que responde a le pre-

sifn apliceda cn una primera y en una segunda cémaras, estondo

e



10

15

20

30

la primera cdmera de cada vélvula y la sogunda cdmera de la o~
tra vflvula en comunicacién comin constante con un respectivo
lado de la v{lvula manuslmente abrible y siendo comunicable
cada lado del otro motor de direccién con la primera cémara
de wna vélvula & la apertura de aguella vélvula y comunicable
o'on 1o sogunda cémara de la otra vilvule a la -.apér’ouro. de aque-~ .
1lo otra vdlvula y siende tal ceda vdlvula quo se cbrird sola- .
monte cuando la presién es splicads a su primera clmara para
la exclusién de su segundn cémara,

Convenientemente, el miembro de vélvula de ca=
de vélvula es un muelle urgide hacia una posicién cerradora,

incluye wa primera parte de cierre para gbrir y cerrar la co—

‘mnicacién con la primera cdmore de aquelle vdlvula con un o-

vificio conectedo a un extremo del oire motor de direccidn,

¢ incluye una parte de cierre para abrir y cerrar lua comuni-
cacidén con la segunda cémara y una tercers cdmars en conmuni-
cacién constante con el otro extremo del otro mobtor de direc-
cién,

Se deseribird chora el invento, o modo de ejem—
plo, con referencia a los adjuntos dibujos, en los ques

La Figura 1 es una representacién esquemftica
de wn sistema de acuerdo con el invento que incluye una foxma
de dispositivo de vélvula sensible a la presién, en seccién,

y wna vélvula independiente para la conversién de la direccién
entre dos y cuatro ruedas,’ '

La Figura 2 es una vista en seccifn de un dis—
positivo modificade de vdlvula compuesta para sustituir al
d;ispositivo de’vdlvula sensible a la presidn y a la vilvulae
independiente de conversidén de la Figura 1,

In la Figura 1 del dibujo, un depbsito de acei-
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te (1) estd conectado a wna bomba (2) le cunl estd conectada
por wa lfnea (3) o wna vdlvula de direccién (4). Dos lineas
(6 y 6) estén conectadns o la vélvula (4) y wna lince (7) se
Pacilito para devolver el aceite desde la vdlvula al depési-
to (1), Lo vdlvula de direccién (4) es operada medimnte un
volonte de direccién (8) el cual, dependiendo de la direccién
en que el mismo es girado desde la posicién de avance en li~
nee recta, conecta las lineas 3 y 7 alternativamente con las
1fneas 5 y 6. La lfnea 5 estd conectadn o wn extremo de wn
motor de direccidén que para mayor senc.illez se muestra aqui
como un ariete hidrdulico (9) para un par de ruedes, EL otro
extreno del ariebte (9) estd conectado o wna linea (10) y en-
tre las lineas 6 y 10 va cone&tuqa uﬁa vélvula abrible y ce~
rrable (11) menualmente operable, cuys vdlvula cuando se en—
cuentra en la posicién 13 permite el flujo directomente enw
tre las lfmeas 6 y 10 y cuando se encuentra en la posicién
14 lo impide. ' ‘

Las lfneas 6 y 10 contindan hasta wn disposiw
tivo de vilvule sensible o la presién (12) que comprende dos
vilvules idénticos. Lo lfnea 6 estd conectada a un orificio
(20) en wna vélvula, comunicendo constanteémente el orificio
con una prizera cdmara (158) en la que un elemento sensible a
la presién en wna parte (22) del pistén del mienmbro de vélvu-
la (21) es deslizable en unn forma estanca al fluido para a-
brir y corrar wn orvificio (20), Por debajo de la cfmara 15
hoy we segunde cémara (17) que tiene un orificio (18) cexrra—
ble mediante una parﬂe de cierre (24) de un 4rea de seccién
transversal més pequelin que la parte (22) del pisién sobre un
h;tsillo (25) del miembro de vélvula (21). ¥l orificio (18)

cuondo s¢ encuentra abierto estoblece una corumicacidén entre
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la cdmare 17 y uno tercera cdumera (16) en la que va alojado
un muelle de compresiéu (25) situado entre el cierre (24) y
el piso de la cdmara 16, El muelle (25) urge a la parte de
cierre (24) y a la parte de pistén (22) en wna direccién pa=
ra cerrar respectivamente los orificios 18 y 26, Similarmen—
te, la 1fnea 10 estd conectada a un orificio (20/) en la o=
tra vélvula, cuya vilvula es idéntica a la que ya se ha des-
erito y cuyas caracterfstices estan identificades por las
mismos cifras de referencia afladiendose el signo "prima",

Las cfmaras 15 y 17° estan consbanbemente interconectadas
por wna lfnea (19) y las cdmeras 15° y 17 estan consbonbon
mbnte interconectadas por una lfnea (197). idemds, el orifi- -
cio 26 y la cfmara 16/ eston constontemente interconectedos’
por una lfnea (27) y ol orificio 26° ¥ la cdmara 16 estan
constantemente interconectados por wna lfnea (27’). Las 1{-
neos 27 y 27¢ son preferiblemente interiores pere o fines de
sencillez las mismas se muestron con lineas & trazos. El ori-
ficio 26 estd towbien conectado por una lfnea (28) o wn ex—
tramo de wn motor de direcéﬁn, que para mayor sencillez se
muestra aquf como un ariete hidrfulico (29) pera otro par de
ruedas y el otro extremo del motor de direccidn estd conecta—
do por una lfnea (30) al orificio 26°,

' Si so desea que solamente el ariete 9 sea ace
tuado la vélvule 11 es colocada en la posicién 13, Asi,‘ al gi-
rar el volante de direccién (8) en wna direccién paran inter—
conectar las lfneas 83 y 5 y las lineas 6 ¥ 7, el ariete (9) os
movido hacia abajo y el nceibe desplazado con ello es alimen-
tado a trovés de la lfnca 10, de la vflvula cbierta (11) y de
las lineas G y 7 al depésito (1), Inversamente, al girar el

volante de direccién (8) en la direccién opuesta para interco-
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nectar les lfneas 8 y 6 y las lfneas & y 7, el aricte (9) es
movido hacia arriba por el aceite alimentado o través de la
lfnen 6, de lo vélvula abierta (11) y de le lfnea 10, siendo
entregado el aceite desplazado por el ariete al depdsito (1)
a travéds de las lfneas 5 y 7. Cuando la vdlvula 1l estd abier—
ta, bien que el volunte d¢ direccién (8) sea girado en wne di=
reccibn o en otre, el dispositive de v4lvula 12 es inoperante
pues en m caso los muelles (25 y 25°) montienen cerrados los
orificios 18 y 18’ y en el otro caso ambas cfmaras (17 ¥ 177)
estan bajo presién por medio de las lfneas 10 y 19’ y las 1{-
neas 6 y 19 respectivamente, y las 4reas de mayor seccidén
transversal de los pistones (22 y 22°) que de los cierres (24
y 24’) producen fuerzas que aumentan las de los muelles (25 y
25’) que.montienen cerrados los orificios 18 y 18%, y 26 y
26 frente a las fuorzas de apertura producidas por las pre=
siones existentes en las cémeras 15 y 157, Asf, no se experi-~
menta efecto alguno en el ariete 29 y por eonsiguiente sola=
nmenbe son dirigides las ruedas asociadns con el ariete 9,

Sin embargo, si se desea sean actuados ahbas
arietes (9 y 29), la vélvula es cérrada. en la posicién 14,
Asf, ol givar el volante de direccidn (8) en wnn direccién
pura inberconectar las lfneas 3 y 5y las lineas 6 y 7, el a~-
riete (9) es movido de nuevo hocia abajo y el aceite desple-
Zado con cllo es entrepado al orificio 20/ & través de lo 1li-
nea 10. El efecto de &sto os doble: presiona a la cdumara 17
o través de la lfnec 19/ de forma que los orificios 18 y 26
permenezcan cerrado y tambien fuerza hacinc abajo el miembro
de vélvule (217) para abrir los orificios 18’ y 26’. 4 la a~
pertura del orificio 26/ el aceite es alimentado a la parte

superior del ariete 29 o través de la lfnea 30 y la cémara 16
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es presionizada o través de la lfnea 27’ adicionalmente para
aumontar las fuerzas de cierre en el miembro de vélvula 21,
El ariote 29 es movido hacia abajo y el aceite desplezado con
ello es alimentado a la cdmara 16’ o través de las lfineas 28
¥y 27, no existiendo alimentacidn alguna a través del orificio
éG pues el mismo estd cerrado. Desde la cfumra 167 el aceite
es devuelto al depbsito (1) o través del orificio aberto 187,
la clmara 17’ s la lfnea 19, la odmara 15, ol orificio 20 y
los 1fneas 6 y 7s '

Inversemento, al girar el volente de direccidn
(8) en la dircccidn opuesta para interconectar las lfncas 3 y
6 y las lfnecas 5 y 7, el acecite es alimentado o la cdmara 15
a través de la lfnea 6 y el orificio 20 para presionizar la
cfmora 174 a través de lo lfnea 19 de Tormn que los orificios
18’ y 26’ permonecen cerrados y se fuerza bocian abajo al miom-
bro de vflvulae 21 para que los orificios 18 y 26 se abran, 4
la apertura del orificio 26 el aceite es alimentado al extre-
mo inferior del ariete 29 a través do la linea 28 y la cémara
16’ es presionizads adicionalmente o través de lo lfnea 27 pa-
ra swentar las fuerzas de cierre en el miembro de vdlvula 217,
El ariete 20 es movido hacia arriba y el aceite desplazado con
ello es alimentado al extremo inferior del ariote 9 a través
de las lfneas 80 y 27%, lo cfunra 16, el orificio abierbto 18,
la cfmara 17, lo lfnea 19°, la odmara 15', el orificio 20° y
la 14nea 10, El ariete 9 se mueve hacia arriba y el aceite des-
plazado con ello es devuelto al depbsite (1) a través de las
1ineas 6 y 7,

Con referencia ahoxa a la Figura 2, en la que
ias partes similares o las de la Figura 1 se identifican com

lag mismas cifras de referencia con lo adicién de 100, se in-
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cluyen las lineas 6, 10, 28 y 30 para mostrar la forma en que
w dispositive de vélvule compuesta (112) de la Figura 2 es
conectado en el sistema,

Un miembro de v{lvula (111) de carrete central .
tiene-en su extremo superior unos medios para su movimiento
monupl entre las posiciones superior e inferior (113 y 114),
A fin de que tales posiciones del miembro (111) puedan sex
percibidas por el ol;eru.rio, we parte superior (131) estf pro-
vista de dos ncannladuras circunferenciales (152 y 133) espa—
cindas entre s{ cooperables con unas bolas (134) que estan ur-
gidas olasticamente hocia dentro, hacia la parte 131, por me-
dio de w reshalén cilfndrico (135) que tieno una superficie
interior de leva biselada en contacto con las boelas. El res-
balén (185) es ursido hacin obajo mediante un muelle do com-
presién (136) baste un anillo de btope (137) en wn alojamiento
cilfndrico (188), Ll extremo superior del mmelle (13G) se apo-
yo contra otro anillo (139) man;c.enido prisionero en el inte-
rior del alojamiento (188) medionte un resorte circular (140).
IEntre el resbalén (185) y la parte 131 hay un manguito ciline
drico (141). .

Por deblxjo de la poarte 131, el miembro 11l es
insertado en 142 para facilitar un apoyo (143) que abre y cie-
rra o una ofmaxa (144). Por debajo del talle (142) se facili-
ta obtro talle (145) que nm.ni;.iene abierta a una cdnara (146)
en wna u obra posicidén del miembro 111, El exbremo inferior
del miembro 111 tiene wn collar (147) retenido sobre un cue=
1lo (148) del miembro mediante un resorte circular (149) pa-
ra impedir la rebtirada inadvertida del miembro 1lll, Las por-
tes 147, 148 y 149 son movibles en el interior de uma cubiem-
ta ventilada (150).
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A cada lado del miembro 111 existe otro miem-
bro de vélvula de correte, uno numerado 121 y el otroe 1217,
Cada uno de ellos tiene un cuello superior (151 y 151°¢) des—
lizable en 'wn casquillo (152 y 152°) .que eatd perforado en
153 y 153’ para facilitar unos canales para el accite que se
dirige dosde los orificios 120 y 120 a las clmaras 154 y
154’, El casquillo (152 y 152”) estd ascntado en el disposi-
tivo 112 mediante una pieza de insercién tubular (155 y 155°)
con abertura. Por debnjo dol cuello (151 y 151%) hay un apoyo
(156 y 156’) contra el cunl puede actuar la presién del accei-
te, Dobajo del apoyo (156 y 156‘) el micubxo (121 y 121°) os-
té entallado en 157 y 157/ y por debajo del talle hay otro a-
poyo (158 y 158° ) pava abrir y cerrar la cormmmicacién entre
las cémares 159, 159’ y 160, 160‘, Las cimeras 159 y 159‘se
abren a los orificios 126 y 126’, Por debajo del apoyo 158 y
1587 ol miembro 121 y 121’ tiene un talle (161 y 161’) entre
wn apoyo superior (162 y 162) y un apoyo inferior més poque—
flo (163 y 163) para abrir y cerrar la comuicacién entre las
cfmaras 164, 164" y 165, 165’, Bl extremo inferior del miem- )
bro (121 y 121°) doscansa sobre un muelle do compresién (166
y 166‘) alojado en una cubierte ventilada (167 y 167°) en la
que es movible el exbremo inferior del miembro (121 y 1217).

Los orificios 120 y 120’ se abren o las perfo-
raciones 167 y 167’ que se encuentran a la cdmara 144), La per—
foracién (173 y 173’) toubien se ramifica en otra perforacién
(108 y 168¢). Ia perforacién 168 se une despues a una perfora-
cién (1069) que interconecta las cdmaras 146 y 160, Una perfo-
racién (170) interconecta tambien los cdmaras 146 y 164’. La
perforacién 168’ se wne o una porforacién 169‘ que conduce a

la cfmara 160 y toubien, o través de unes perforaciones es—
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quema’bicomen‘be. indicadas por la lfneca a trazos (170 '), o la
clmore 164, Las cémaras 159 y 165/ estan interconectadas por
unas perforociones esquematicamente indicadas por la lfnea a
trazos 171 y las cdmaras 159’y 165 esbon interconectades por
unas perforaciones esquematicamente indicades por la linea a
trozos 171°. Partes de lus perforaciones, que no se utilizan
pero que se focilitan parn facilidad de la fabricacidn, estan
aislodas tal como en 172, .

In le condicién de la Figura 2, el dispositivo
de vélvala (112) se muestra con los orificios 120 y 120 en

comunicacién a través de las perforaciones 167 y 1677y I

- cfmare abierte (144) de forma que el ariete 29 no serf opera-

do por el volante de direccidén. El dispositive estd acondicio-
nado parn pai'a poner en- operacifn al ariete 29 moviendo el .
miembro de vdlvula de carrete (111l) a su posicién inferior
con las bolas (134) asentndas en la aconaladura (183) y la
cfmara 144 cerrada. Con reforencin ahora a la Figura 1, como
modificada por lo Figura 2,-nl girar el volante de direccién
(8) en une direccién pare interconecter las lfneas 8 y 6y
las linees 6 y 7, el ariete 9 es movido hnecio abajo y el acei-
te desplazado con ello es alimentado a través de la lfnea 10
al orificio 120, Esto ocasiona que el aceite penetre en la
cduore 164 o través de lcs perforaciones 167/, 1687, 109’ y
170’, y couo el apoyo 162 es mayor que el apoyo 163 la pre-
sién del nceite en la cdmarn 164 actée en wna direceidn para
sumentor la fuerza del muelle 166 en la retencién del miembro
de v{lvule de carrete (121) en su posicién superior, Tambien
ocasiona que el aceite penetre en la cdmara 1547, cie forme que
el miembro de vdlvula de carrete 121’ se mueve a su posicién

inferior y sitée o la cdmara 160’ en comunicecidn con le cfia~
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re 159 y le cdmara 165° en comunicacién con la cdmora 164,
Esto ocasiona que el aceite sea' alinentado desde la perfora—
cifn 169/ a la linea 30 de forma que el ariete 20 se mueva
tombien hacia abajo. El accite dospldzndo por el ariete 20
o8 entoncos alimentado al depésito (1) a través de 1a Ifnca
28, ol orificio 126, lu cdmara 189, las porforaciones 171,
los cdmaras 165‘ y 164’, las perforaciones 170, 168 y 167,
el orificio 120 y las lfncas 6 y 7.

In forme inversa, al girar el volante de di-
reccién (8) en la direccién opucsta pars inberconectar las 1f-
neas 3 y 6 y las 1fneas 6 y 7, el aceite es alimentado a tra-
vés de la lfnea 6 al orificio 120, Esto.ocasiona que el acei-
te penetre en la cdmara 164’ o través de las perforaciones
167, 168 y 169, la cduora 146 y la perforacién 170, y como el
apoyo 162/ es mayor que el apoyo 163’ la presién del aceito
en la cdmara 164’ actda en una direccién para aumentor la fuer-
za del mmuelle 106’ para mantener la vdlvula de carrete 121 en
su posicidn superior., Tambien ocasiona que el aceitg penetre
en la cfmara 154 de forma que el miembro de vilvula de cerre-
te 121 se mmueve a su posicidn inferior y sitéa a la edmara 160
en commicacién con la cémarn 169 ¥ a la cdwara 165 en comnmi~-
cacién con la cduara 164. Esto hace que el aceite sea alimen—
tado desde la perforacién 169 a la linea 28 de forma que el
ariete 29 se mueva hacia arriba., El aceite desblazudq por el
ariete 29 os entonces alimentado o la lfnes 10 a través de la
1fnea 30, el orificio 126, lo cémara 159, las perforaciones
1717, las cfmaras 165 y 164, las perforaciones 170°, 168° y
167 y el.orificio 120°, Con ello el ariete 9 se mueve tam-
bien hacia arriba ¥ el éceite desplazado por el misuo es en-

tregado al dep6si£o (1) a través de las lfneas 5y 7.
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Asf, con independencin de la direccién del giro
el dispositivo do vilvula (12 o 112) es automaticamente capaz
do dirigir el flﬁjo al arieto 20 ¥y desde el ariete 29 en la
forma requerida, o altemativamente es copaz de impedir el flu-
Jo al ariete 29 y desde el ariete 20 mediante la ‘operacién de
tne vévule simplemente abrible y cerrable,

Ho de entenderse que el término motor de direc—
cién se pretende incluye, ademds del fnioco ariete descrito e
ilustrado, nés de w eriete que actden concertedamente, wu ac-
tuador rotative del cilindro y un motor hidrdulico de tipo de
paletas o de cualquier otro Gipo.

In resfmen, la Patente de Invencidén que se soli=
cite deberf recaer sobre las sipguientes:

~ REIVIHDICACIONES -

l, 'Un sistema de direceidn hidrdulica para la
direceidn selectiva o.. dos ruedag o a cuabtro ruedns de wn vehicu=
lo que tiene por lo menos cuctro ruedas dirigibles, comprendien—-
do el sistema una bomba, wnc vélvula de direccifn para dirigir
el flujo desde la bomba en wna forma apropiade para la direc—
cifn deseada, unos motores de direccién para la direccidn de
los Iio.res asocindos de ruedas, y unos medios de vidlvula para gew
leccionar la direccidn bien de dos ruedas o de cuatro ruedas,

caracterizondose el sistemn porque los medios de vélvula inclu-

'yen_ una vélvula abrible o cerrable (11 o 111 y 112) menunlmente

operable conectada con la vélvula de direccién (4) y un mobor

de direccién (9) para la direccién de un per asociando de ruedas,
y w dispositivo de vélvula sensible o la presién (12 o 112,

121 y 121’) concchado en paralelo con la vélvula manuclmente
abrible (11 o 111 y 112) y conectado con otro motor de direccién

(29) pere lo dirveceién de otro par asociade de rucdes, siendo o-
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perativo el dispositive de vélvula sensible o la presién (12
o 112, 121 y 121‘) poro dirigir el flujo al y desde el otro
motor de direccién (29) solamente cuando lo presién es apli-
coda a wno u otro lado de la vilvula manualmente oporable (11
o 111 y 112) en wna diroccién que depende de cunl lado de la
vélvula monualmente operable (11 o 111 y 112) esté bajo pre-
8idn, ' :

2, Un sistema sep@n la Reivindicacién 1, que
ge curac;heriza. porque el dispositivo de vdlvula sensible o la
presién (12 o 112, 121 y 121°) comprende un par de vdlvulas,
cada ma do las cunles incluye wn miembio de vélvula (21 y 21/
0" 121 y 181’) sensible a la presién aplicados en las primeras
y segundas cdmaras (15 y 15° o 154 y 154%, y 17 y 17° o 164 y
164°), estando la primera cfmers (15 y 15’ o 154 y 154°) de
cada vélvule y la seguda cdmare (17 y 17/ o 165 y 164’) de
la otra vélvula en comﬁnica.cﬁn comrn constante con un respec—
tivo lado de la vdlvula monualmente operable (11 o 111 y 112)
¥y siendo comunicable cada lado del otro motor de direccidn (29)
con la primera cdmara (15 y 15° o 154 y 154’) de una vélvula
o la apertura de aquella vélvula y ;:omunicable con la segunda
cdmora (17 y 17° o 164 y 164’) de la otra vélvula o la apertu-
ro. de aquella otra vdlvula, y siendo tal cada vilvula que la
misma solamente se abrird cuando la presién es aplicada a su
primera cdmara (15 y 15¢ o 154 y 154’) a la exclusién de su se-
gundo cdmara (17 y 17 o 164 y 164°), .

' 3. Un sistemo segfn la Reivindicacién 2, que
se caracteriza porque el miembro de vdlvula (21 y 21° o 712_1 y
121’) de cada vélvula es un muelle urgido (en 25 y 25° o 166
¥ 166°) hocia una posici6n.de cierre, incluye una primera par-

te de cierre (22 y 22/ o 158 y 1587) para sbrir y cerrar la co-
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mmicacién con lo primera cdm#ra. (15 y 157 o 164 y 154°) de
aquelle vélvula, un orificio (26 y 26 o 126 y 126°) conec—
tado o un extremo del obro motor de direccién (29), e inclu~
ye una segunde porte do cierre (24 y 24/ o 163 y 163°) para

abrir y cerrar la comunicecién con lo segunda edmara (17 y

. 17° 0 164 y 164*), ma tercera cfmara (16 y 16 o 165 y 165*)

en commicacién constante con el otre extremo del otro motor
de direccién (29). ‘

4, Un sistema segfin la Reivindicacién 8, que
se caracteriza porque la primera parte de cierre (22 y 224)
es wna parte de pistén, sensible a la presidén que se le apli~
ca, y que divide o le primera y segunda cfmaras (15 y 15%, y
17y 1), .

5. Un sistemo segfn la Reivindicacién 3, que
se caracteriza porque cads micmbro de vAlvula (121 y 121%) es
un micmbro de vélvula de carrete que tiene un primer apoyo
(156 y 156’) sensible a la presién aplicadn en la primera cd-
mara (154 y 154°), wm segundo apoyo (158 y 158’) que constitu-
ya lo primera ina.rte de éierre, w tercer apoyo (162 y 1627),
¥ wn cunrto apoyo més péqttte'ﬁo (168 y 163’) que se enfrenta al
tercexr apoyo (162 y 162%) cbhstituyendo la segunda parte de

cierre, siendo el tercer y el cuarto apoyos (162, 162’ y 163,
-163’) sensibles a la presién epliceda en la segundn cdmara

(164, 164’) pare urgir ol miembro de vdlvula (121, 121‘) en u~

ne direccidén para el cierre de 1o vélvula,
6. Se reivindica por Ultimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicitat

"N SISTENMA DE DIRECCION HIDRAULICA™.
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Todo t/a.l ¥ oomo queds descrito y reivind:rcg.do en
la presente Memoria descriptiva que consta de quince péginas me=-
canografiadas y dibujos que se acompafian.

| Madrid, 9 de Setiembre de 1969
BERNARDO UNGRIA

e
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