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Resumen del Invento

Ia vélvula de control de flujo mejorada
del presente invento incorpors una estructura que desem-
pefia varias funciones en un circuito de fldido que no -
podien realizarse con las vdlvulas de control de flujo
como las conocidas en la técnica anterior, Ia védlvula
de control de flujo responde a y ademds controla la pre-
sién alimentada a la vélvula de control manual por me~
dio de una cdmara de presidén conectada a la presidén de
accionamiento de la carga de la vliavula de control e~
nual, con lo que independientemente de la cantidad de
presién en exceso admitida a la vdlvula de control de
flujo, serd admitida una presidn a la vdlvula de control
manval de acuerdo con lo que exija el motor. La vdlvula
de control de flujo proporcionard ademds una baja pre~
sidn de espera a la vdlvula manual cuendo la vilvula ma-
nual estd en su posicién neutra, incluso aunque la pre-
gibén del sistema pueda ser mucho mayor en ese momento,
La valvula de control de flujo responderi ademds a una
presién de accionamiento de la carga meyor que la pre-
sién alimentada a la vdlvula de control de flujo desde
la fuente de presién, interrumpiendo con ello le comuni-
cacién entre el motor y la fuente y actuando por tanto
como una vélvula de retencién de carga., La védlvula de
control de flujo puede tener ademés, opcionalmente, una
védlvula de alivio conectada a la cdmara de presibén y un
orificio en la conexién entre las lumbreras de trabajo
y la cémara de presién, con 1o que se proporciona un li-

nite méximo de la presién para el motor,
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Descripeidn de los Dibujos

La Figura 1 es una vista esquemdtica de
un circuito de control que realiza los principios del .
presente invento; ‘

Ia Pigura 2 es una forma modificada de
una parte del sistema de control de la Figura 1 que in- |
corpora una vélvula de control de flujo mejorada;

La Figura 3 es una forma modificada de
una parte del circuito de control de la Figura 1;

Ia Figura 4 es una vista en que se ilus-
tra una bomba de desplazamiento <variable, con una ali—
mentacién de fluido para el sistema de la Pigura 1;

Ia Figura 5 es una forma modificada de
una parte del circuito de control de la Figura 1; y

La Figura 6 es una forme modificada de
las vélvulas de combrol del circuito de la Pigura 1,

Bl presente invento comprende un sigtema
de control pare una pluralidad de motores hidréulicos,
que estd adaptado para alimentar presién a los motores
garantizando que serd alimentada a cada motor particular
una presién ligeramente superior a la que se necesita
para el mismo, y el circuito incluye medios para sefialar
a la fuente de alimentacién la presién de accionamiento
de la carga mds alta, de cualquiera de los motores, que
se requiere en cualguier momento dado, Las vdlvulas de
control pueden incluir ademis un mecanismo de control
de flujo mejorado para asegurar que, independientemente
de la presidén de la alimentacién de fliido, serd alimen-

tada presién & un motor particuler al nivel de presién
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requerido por ese motor.

Con referencia a la Figura 1, se han ilus+

trado esquemdticamente en la misma los componentes prin-
cipales del circuito de control 10 de que se trata., Bl

circuito de control 10 incluye una seccién 1l de alimeén—

tacién, una seccién 12 de entrada, una seccidén 13 de vildt

vula de control y une seccidn 14 de vdlvula de control.

En la Pigura 1, la seccién de alimentecidy
que se ha ilustrado incluye une bomba 16 de desplazamien
to fijo, la seccidn de entrada 12 incluye unos medios
sensibles a la presidén de fldido o vdlvula de derivacidn
18, y wa vdlvula de alivio 19. ILa seccidn de vdlvula 13-
incluye una vdlvula de control 21 para controlar un nc-
tor hidrdulico o un cilindro de trabajo 22. Ia sececién
de vélvula 14 incluye igualmente una vidlvula de control
25 que controla el motor hidrdulico o cilindro de traba-
jo 26 y que incluye una védlwvula 27 de control de flujo.
Las secciones de vdlvula 13 y 14 incluyen ademés medios
de vdlvulas distribuidoras de corredera 31 y vdlvulas

de retencién 32, Ademds, la seccién 13 de vdlvula includ

ye una véalvula 34 de retencidn de carsa.

Cada una de las vélvulas incluidas en la
seccién de entrada 12, y las secciones de valvula 13 y
14 se han ilustrado montadas en una parte de un cuerpo
de védlvula 35, el cual puede ser un cuerpo comin a todas
las védlvulas, o bien cada una de las secciones puede es-

tar montada en un cuerpo de vdlvula separado. Se ha ilus<d

trado un colector de fliido 36 en varias posiciones por
todo el esquema de control, con fines ilustrativos, aun-

que el circuito de control real incluird un solo colec-
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tor 36.

Con referencia a la seccidn de entrada
12, la vdlvula de derivacidén 18 incluye un pistdén 40
susceptible de aplicacién con un asiento cénico 41 pro-
visto dentro de un 4nima 42 en el cuerpo de vdlvula 35,
Un muelle 44 se aplica al pistdén 40 empujéndolo en sen~
tido de aplicacidén con el asiento 41. Bl pistén 40 divi-
de al 4nima 42 en una cémara 46 y en una cémara 47. Lae
vilvula de alivio 19 incluye un obturador de bola 48 y
un muelle 49 que empuja a la bola a una posicién en que
se aplica a un asiento 50 en el cuerpo de vdlvula 35.

La vdlvula de derivacién 18 tiene su céd-
mara 46 conectada a la bomba 16 por medio de un conduc--.
o 55 de alimentacién de fl@ido. Cuando el pistén 40 se
mueve hacia la izquierda, se abre una conexién entre le
cémara 46 y el colector 36 a través de un conducto 56,
La vélvule de alivio 19 estd conectada a la cdmara 47 de
la vdlvule de derivacién 18 por un conducto 58, y el in-
terior de la vélvula de alivio 19 estd conectado al co- .
lector 36 por un conducto 59. La cémara 47 de la vélvu- |
la de derivacibn 18 estd conectada a un conducto 60 de

sefial de control.

Las secciones de védlvula 13 y 14 son idén
ticas, si se exceptia que en la seccidn de vdlvula 14
la vdlvula de retencidén de carga 34 estd sustituida por
la vdlvula de control de flujo 27. La descripcidén se re-
ferird por consiguiente, por 1o gque se refiere a la pro-
pia vdlvula de control, a una de las vélvulas, habiéndo-
se asignado nimeros comunes a cada vdlvula, ya que la

construceién y el funcionamiento de las vdlvulas de con-
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trol 21 y 25 son idénticos. Ademds, se comprenderd de
la descripeidn dada gque pueden montarse vdlvulas adieio-
nales en el circuito, ademds de las dos ilustrades, de-
pendiendo del nimero de motores hidrdulicos a ser con-
trolados., Cada una de las vdlvulas de control 21 y 25
incluye un par de lumbreras 65 y 66 de motor que estémn
conectadas a los extremos opuestos de los motores 22 6
26 por conductos 67 y 68 respectivemente. Ias vdlvulas
de control 21 y 25 incluyen ademdés una lumbrera de en-
trada 70, al menos una lumbrera de salida 71, y lumbre-
ras de control 73 y 74.

Un conducto 78 conecta la lumbrera de en-
trada 70 de la védlvula de control 21 a la vélvula de re-
tencidén de carga34, y la lumbrera de entrada 70 de la
védlvula de control 25 a la védlvula de control de flujo
27. Un conducto 77 conecta la vdlwula 34 de retencidn
de carga y la vélvula 27 de control de flujo con el con-
ducto 55 de alimentacidén de fldido. Un conducto 79 conec+
ta las lumbreras de salida 71 al colector 36, La vdlvu-
la de distribucién de corredera 31 para cade una de las
vélvulas de control 21 y 25 es una vdvula de tres lum-
breras que tiene las lumbreras 80, 81 y 82 y una bola
85. Las lumbreras 80 y 82 estdn conectadas por conductos
83 y 84, respectivamente, a las lumbreras de control 73
¥y 74, y la lumbrera 81 estd conectada a la vdlvula de
retencidn 32 por el conducto 86. Las vdlvulas de reten-
cién 32 estén conectadas por un conducto 88 al conducto
60 de sefial de control., Un conducto 87 en ellas conecta
la vdlvula de control de flujo 27 al conducto 86, En el

conducto 60 de sefial de control se ha provisto un orifi-
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Funcionamiento del Sistema de Control

Cada una de las védlvulas de control aqui
ilustradas, es decir de las védlvulas 21 y 25, son de es-
tructura idéntica a la de la vdlvula mejorada ilustrada
en la solicitud de patente pendiente americana Nimero de
Serie 752.766, presentada con fecha 1 de NMayo de 1968,
del mismo cesionario, & la cual puede hacerse referencia
para una descripcidén detallada de la vélvula de control,

Como se ha ilustrado en la Figura 1, se
ha provisto una vdlvula de control para cada motor a gox
controlado, Puede haber tantas vdlvulas de control y mo-
tores como se desee conectados al conducto 55 de alimen-
tacidn de fldido y al conducto 60 de sefial de control.
Cada una de las vdlvulas de control es una vdlvula de
tres posiciones que incluye une posicién neutra, ilus-
trada en el centro de la misma, y posiciones de potencia
en los lados de la izquierda y de la derecha de las mis-
mas, En la posicién neutres ilustrada en el centro de las
vélvulas de control 21 y 25, la lumbrera de entrada 70
¥ las lumbreras de trabajo 65 y 66 estén blogueadas., Las
lumbreras de control 73 y 74 estén conectadas al colec-
tor por el conducto 79 cuando las védlvulas de control
estén en la posicidén neutra,

En funcionamiento, la presidén de la bom-
ba es alimentada al conducto 55, La presién en el con-
ducto 55 serd alimentada a un motor a través de los con-

ductos 77 y 78 cuando se mueve una de las vdlvulas 21 &
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25 a su posicidn de la izquierda o de la derecha. Por
ejemplo, si se mueve la vdlvula 21 a su posicién de po-
tencia en el lado izquierdo de la misma, serd alimenta-
da presién a través del conducto 78 desde la lumbrera de
entrada 70, a través de un orificio variable, a la lum~
brera 65 de motor, para accionar el motor 22, Al mismo
tiempo, la Iumbrera 65 de motor, como se ha ilustrado,
estard tembién conectada a la lumbrera de control 73 ¥
por tanto a través del conducto 83, lumbrera 80, vdlvula
de distribueién de corredera 31, conducto 86, vélvula

de retencibn 32, conducto 88, y al conducto 60 de sefial
de control., Si la presidén en el conducto 60 de sefial de
control es ya superior & la desarrollada en la 1umbrefa
65 de motor, la valvula de retencién 32 permanecers ce-
rrada, No obstante, si la presibén en el conducto 60 de
gefial de control es mds baja, la presién alimentada al
motor 22 a través de la lumbrera 65 de motor serd comu-
nicada por el conducto 60 a la cémara 47 de la védlvula
de derivecidén 18, Por consiguiente, la vdlvula de deri~
vacién 18 serd empujada hacia la derecha con une pre-~
sifn que refleja la presién de lumbrera de motor en la
seceidn 13 de védlvula. Si la presidén de la bomba excede
de la presidn de le sefial de conitrol en la cémears 47 en
wds de la fuerza del muelle 44 (por ejemplo, si se usa
un muelle de 3,5 kg/cm?) y el conducto de sefial de con=-
trol tiene una presién de 105 kg/cm? en el mismo, el pis-

t0n 40 de la vdlvula se moveréd hacia la izquierda para
un valor de 108,5 kg/bm? en el conducto de alimentacibn .
55, manteniendo con e¢llo la presién en el conducto 55

en wn valor que es 3,5 kg/cm? gsuperior a la presidén de
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accionamiento de carge mds alta de cualquiera de las vél
vulas de control 21, 25 6 de cualquier vdlvula adicional

Al mismo tiempo, al establecerse las co-
nexiones entre la lumbrera de entrada 70, la lumbrera
65 de motor y la lumbrera de control 73, se establece
la conexién entre la otra lumbrera de motor 66, la lum-
brera de salida 71 y la lumbrera de control 74. Por tan-
to, el lado opuesto del motor 22 y la lumbrera de con-
trol 74 estardn conectados al colector a través del con-
ducto 79, permitiendo asi que el motor sea movido por
la presién procedente de la lumbrera de motor 65. Aunque
la representacién de la Figura 1 es esquemdtica, se com-
prenderd que cuando se mueve la vdlvula 21, por ejemplo,
a su posicibén de potencia en el lado izquierdo de la'misn
ma, el orificio variable ilustrado en la conexién entre
las lumbreras 70 y 65 puede ser hecho variar de tamafio
por el operario para controlar el régimen de actuacidén
del motor 22, y puesto que la vdlvula de derivacién 18
mentiene de hecho una caida de presidén constante a tra-
vés de ese orificio variable, la vdlvula 21 puede ser
hecha funcionar fécilmente para controlar de un modo
preciso la velocidad o régimen de actuacién del motor
22,

Si se mueve la vdlvula 21 a su posicién
de potencia ilustrada en el lado de la derecha de la mis
me, como se verd de la ilustracién esquemdtica, la lum-
brera de entrada 70 es conectada a la lumbrera 66 de mo-
tor a través de un orificio verieble, y tembién & la lum
brera de control 74, para accionar el motor 22 en el sen-

tido opuesto. Asi, también en este caso es conectada una
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lumbrera de control 74 a la lumbrera 66 de motor, la cual
establece comunicacidn de presidén de f£liido al motor, y
la presién en la lumbrera 66 seri por tanto comunicada

a través del conducto 84, vdlvula de distribucidén de co-
rredera 31, conducto 86, vdlvula de retencibn 32, y con-
ducto 88 al conducto 60 de sefial de control. Al mismo
tiempo, como se ha ilustrado en la Pigura 1, la lumbre-~
ra 65 de motor serd puesta en comunicacidn con el colec—
tor 36 @ través de la lumbrera de salida 71, como 10 se-
r4 también el conducto 83, Como en la anterior descrip=-
¢ién, la vdlvula 21 de control manual puede ser pues mo-
vide para establecer un tamafio de orificio entre la lum-
brera de entrada 70 y la lumbrera 66 de motor, mentenien-<
do la vdlvula 18 de derivacién una cafda de presidén cors+

tante a través del orificio, con 1o que se proporcions.

un control fiable y regular de la velocidad o rdégimen de
actuacién del motor 22,

La védlvula 31 de corredera ilustrada en
cada una de las secciones de vdlvula comunica al conduc-
to 86 la presidén de accionamiento de la carga preselec~
cionada por le posicibn de la védlvula de control., La
valvula de distribucidn alternativa es desplazada por
la presidén de accionemiento de la carga a una posicidn
en que impide la comunicacidn de esa presibn al colec-
tor a través del conducto 79, formando lo que puede ser
considerado como un primer sisteme légico. Las vdlvulas
32 de retencién, como se ha ilustrado en la Figura 1,
conectadas en una disposicidn en paralelo con los con-
ductos 88 y el conducto 60 de sefial de control, pueden

ser consideradas como un segundo sistema 1légico, que co-

371132

28-10.69 " - 10 bt



10

15

20

25

30

nectard la presién de accionamiento de carga més alta
alimentada por cualquiera de los primeros sistemas 16-
gicos, al conducto 60 de sefial de control, Se vera por
tanto que la presidén de accionamiento de carga mds alta
en el sistema serd comunicada al conducto 60 pars asegu~
rar que es alimentada una presidn adecuada por la bomba
para satisfacer las necesidades del motor que exige la
presién mée alta.

A veces en los circuitos del tipo descri-
to puede ser ventajoso proporcionar una caida de presién
constante entre la lumbrera de entrada 70 y las lumbre-
ras 65 6 66 de motor, estableciéndose con ello un régi-
men de flujo constante para un orificio seleccionado in-
dependiente de la fluctuascién en la presibn del sistems.
Para cumplir esta funecién, se ha provisto la vdlvula 27

de control de flujo, como se ve en la Figura 1, La vdl-

vula 27 de control de flujo de la Figura 1 se ha ilus-
trado en forma de bloques para mostrar que las vdlvulas
de control de flujo de los tipos conocidos pueden ser
incorporadas en el circuito de control mejorado de la
Figura 1.

Con referencia a la Figura 2, se ha ilus-
trado en la misms une forma mejorada de vélvula de con-
trol de flujo. La vdlvula 27a de control de flujo mejo-
rada incluye un pistén 91 montado en una dnima 92 en el
cuerpo de vélvula 35. Bl pistén 91 comprende un cilindro
en general hueco que tiene una parte de barrera 94 y que
tiene ademés un par de lumbreras 96 y 97 directamente
opuestas entre sl y un par de lumbreras 98 y 99 directa-
mente opuestas entre sf. En el cuerpo 35 de la védlvula
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hey un par de lumbreras 101 y 102 y una lumbrera grande
103 gue define una cémara de presidén 104. Le parte de
barrera 94 y el pistén 91 definen ademds una cdmara de
presifn 105 en el lado izquierdo de la parte de barrera
94, Ia lumbrera 101 de la vdlvula de control de flujo
estd conectada al conducto 55 de presidén de alimentacién
por el conducto 77. La lumbrera 102 estéd conectada por
el conducto 78 a la lumbrera de entrada 70 de la vilvula
de control 25. Se ha provisto un muelle 107 gue empuja
al pistén 91 hacia la izquierda, como se ha ilustrado

en sl dibujo.

La parte de barrera 94 ineluye una suner.
ficie 108 en la cémara 105 y una superficie 109 en la
cédmara 104, Tas superficies 108 y 109 definen, juntamen~
te con los extremos terminales del pistén 91, dreas sen-
sibles a la presifn en cada una de las cédmaras de pre-
sién 104 y 105,

Ia vdlvula de alivio 28 incluye una bola
110 que encaja en un asiento 111 y que es empujada a

aplicacidn con el asiento por el muelle 112, Ia vilvula

de alivio 28 estd conectada a la cémara de presién 104 |

por un conducto 113, El interior de la vdlvula de ali-
vio 28 estd conectado al colector 36 por el conducto

114, Ia vdlvula de control de flujo tiene su cédmara de

presifn 104 conectada al conducto 86 a través de un ori-

fiecio 116,

Ia vilvula de control de flujo 27a cumple
muchas funciones en su funcionamiento en la seccidn de
vélvula 14, Actda como un limite de flujo méximo, actia

para mentener una caida de presidén constante a través
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del orificio variable establecido en la vdlvula de con-
trol 25, actia para regular la presién de fldido hasta
un méximo deseado a ser alimentado al motor 26, actda
‘tambienl como una vdlvula de retencidn de carga para evi-
ter retroceso de flujo cuando le presidén de actuacidn

de la carga es igual o mayor que la presién del sistema
procedente del conducto 77, y alimenta ademds una pre-
gién de espera baja a la vdlvula de control cuendo la
vdlvula de control estd en la posicién neutra.

Ia vélvula de control de flujo 27a inclu-
ye las lumbreras 98 y 99, las cuales pueden ser dimen-
sionadas, opcionalmente, para establecer un limite de
flujo méximo a través de la vdlvula 27 de control de
flujo. Las lumbreras 96 y 97, en cooperacién con el bor-
de derecho de la lumbrera 101, como se ve en la Figura
2, establecerdn un orificio de tamafio variable y dosifi-
cardn el fldido desde el conducto 77 al conducto 78, a
la lumbrera de entrada 70 de la vdlwvula de control, BL
muelle 107 tiende a mover el pistdén 91 a una posicidn &
la izquierda, Puesto que las superficies sensibles a 1a
presién en las cdmeras 104 y 105 son de igual 4rea, la |
presién que es admitida a la cdmara 105 a través de las |
lumbreras 96 y 97 debe exceder de la presién en la céma—;

ra 104 en una cantidad determinada por el muelle 107,

para mover el pistdn hacia la derecha para establecer
un temailo de orificio y dosificar fluido a través de las
lumbreras 96 y 97. Puesto que la cédmera de presién 104
estd conectada al conducto 86, la presidn en la cdmara
104 serd la presidn alimentada por el primer sistema 16~
gico 83 y 84 de la vdlvula de control, que serd la pre-
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sién de accionamiento de la carga en la seccibn de vil-
vula 14,

Asi, cuando el conducto de alimentacién
alimenta presidén a la vdlvula de control de flujo, que
excede de la presidén en la lumbrera de motor en una can-
tidad determinada por 1z fuerza del muelle 107, el pis-
t6n 91 se moverd hacia la derecha para reducir el tama-
flo del orificio a través de las lumbreras 96 y 97 y do-
sificar fliido a una presién reducida a la lumbrera de
entrada 70. Asi, si la presidén de lumbrera de motor es
de 105 kg/cm? ¥ el muelle ejerce una fuerza equivalente
a 2,5 kg/cm?, cugndo la presidén en el conducto 55 es su~
peror a 107,5 kg/bm? el pistén se moverd para disminuir
el tamafio del orificio hasta que la presién en la cémgm.
ra 105 sea reducida a 2,5 kg/cm? por encima de la pre-—
sién de carga,

Ia vélvule de control de flujo 278 esté
pues adaptada para mantener una caida de presién cons~
tante a través del orificio variable en la vdlvula 25,
con 1o que el motor 26 puede ser fdcilmente controlado ..l
variando el orificio variable en la vdlvula de oontrol~f¥
25. Ia vélvula de control de flujo 27a incluye ademds
una vdlvula de alivio 28, Ia vdlvula de alivio 28 ser-
vird para liniter le presién en la cémera de presidn
104 a wn valor méximo, regulando as{ la presién alimen-
tada a la lumbrera de entrada 70 a wn valor mdximo pre-
determinado. Por ejemplo, si el ajuste de la vdlvula de
alivio 28 es de 112 kg/cm?, cuando la presién excede de
112 kg/cm? la vdlvula de alivio 28 pone en comunicacién

la cémara 104 con el colector 36, y se establece una

371132

26.10.69 . - 14 -




10

15

20

25

30

cafda de presién a través del orificio 116, estabilizén- |
dose la presidn en la cémara 104 a un valor de 112 kg/cma
Y permitiendo que el pistén 91 se mueva hacia la derecha
para reducir el flujo de fluido que llega a la lumbrera
de entrada 70 y permitir commnicacidén entre la lumbrera
de entrada 70 y la cémara 104, a través de lumbreras 98 |

¥ 99, menteniendo con ello la presién en un valor de

aproximadamente 112 kg/cm? en la lumbrers 70. l

De modo similar al ejemplo descrito, la |
vélvula 27a de control de flujo proporciona la ventaja
adicional de mantener la presién en le lumbrera de en—
trada 70 en un valor bajo determinado por el muelle 107,!
cuando la vélvula de control 25 estd en la posicidn neu~

tra, Bllo se efectia mediante la comunicacién de la céd~-

mara 104 con el colector 36 a través del conducto 86,
a través de la vdlvula 31 de corredera, y de los conduc—f
tos 83 u 84, eliminandose asi la sefial de presién proce~;
dente de la cémara 104. Por consiguiente, una presién {
de aproximadamente 2,5 kg/cm2 en la cdmara 105 moverd - 'i
al pistén 91 hacia la derecha, estableciendo una presiénAi
de espera baja de aproximadamente 2,5 kg/cm? en la lum- é
brera de entrada 70. :
Otra ventaja de la vdlvula 27a de controlg
de flujo es la de proporcionar una presibn adecuada se- %
gun lo requiera el motor 26, independientemente de la
presifn en el sistema. Si la presidn en el cilindro de
trabajo 26 es de 105 kg/cm?, la presién de 105 kg/cm?
serd establecida en la cémara 104. Si la presiln del sig)
tema, debido al funcionamiento de otros cllindros de

trabajo es, por ejemplo, de 140 kg/cm?, la presién de
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140 kg/cm? serd comunicada a travéds de la lumbreras 96

" ¥ 97 y actuard sobre el drea sensible a la presién de 1z’

cémera 105 para mover al pistén 91 hacia la derecha con- -
tra una resistencia de 105 kg/bm? més 2,5_kg/cm?, por

- parte del mwelle 107 en la cdmara 104. Por consiguiente,

el pistén 91 se moverd hacia la derecha, reduciendo la
cantided de fldiido admitido a través de las lumbreras 96

. ¥ 97, hasta que la presién es reducida a aproximadamente

H
{

107,5 kg/cm? en la cémara 105. As{, la vdlvula 27a de
control de flujo garantiza que la presibén sdmitida a la
lumbrera de entrada 70 serd superior en aproximadamente
2,5 kg/cm? a la requerida en el cilindro de trabajo, .
tableciendo con ello una caida de presién de 2,5 kg/bm?

a través del orificio variable en la véivula 25 entre.

la lumbrera de entrada 70 y las lumbreras 65 6 66 de mo-

tor,

Bl pistén 91 de vAlvula actia ademds co- .

: mo una vilvula de retencién de carga cusndo la presién

de carga excede de la presién procedente del conducto
de alimentacidn 55, 6 es aproximadamente igual a sta,
siendo movido el pistén hacia la izquierda por el muellei
107 y por la presidn de accionamiento de cerga en cémara .
104. para evitar el flujo desde la lumbrera de entrada 70;
al conducto 55. ﬁi piston 91 permanecerd en esa posicién
hasta que la presidn en el conducto de alimentacibn 55
sea superior en aproximadamente 2,5 kg/bm? a la presibn
de accionamiento de la carga.

Con referencia a la Figura 3, se ha ilus-

trado en la misma una forma modificada de una vdlvula

. para sustituir a la vdlvula 31 de corredera, que compren—
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de una vélvula 120 que tiene bolasg 121 y 122 en la mis-
ma, empujadas en sentido de separarlas entre si por un
muelle 123, Ia vdlvula 120 actia de modo similar a como
lo hace la vdlvula 31 de corredera. Cualquiera que sea
el conducto, 83, 84, en el que esté la sefial de presién
de accionamiento de la carga preseleccionada su bola res-
pectiva 121 & 122 se moverd para esteblecer comunicacidn
entre la lumbrera 80 u 82 y la lumbrera 81, y cortard

la comunicacién entre las lumbreras 82 y 80, ILa vdlvula
120 representa una forma opcional de vdlvula que puede
trabajar en el presente sistema de control.

Con referencia a la Figura 4, se ha ilus~:
trado una forma opcional de bomba gue comprende una bom-
ba 126 de desplazamiento variable, para la seccibn 11 |
de alimentacién de la Figura 1, La bomba 126 es, por
ejemplo, del tipo de pistén axial de plato oscilante de
éngulo variable, que tiene unos medios sensibles a la )
presidn de fldido gue comprenden un pistén 127 de con=""
trol conectado al conducto 55 de presidén de alimentacidn,
¥y wn pistdén 128 de control conectado al conducto 60 de: .
sefifal de control para ajustar el desplazamiento de la
bomba, manteniendo con ello la presién en el conducto
55 en un valor aproximadamente constante superior al de
la sefial de control 60, de acuerdo con los requisitos
de presidn.

Con referencia a la Figura 5, se ha ilus-
trado una forme opecional de segundo circulto légico, en
que la vdlvula de retencién 32 estd sustitufda por vél-
vulas 130 de corredera., Las vdlvulas 130 de corredera

estdn conectadas en serie en el conducto 60, incluyendo

371132
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cada una lumbreras 131, 132, 133 y una bola 134, Ias vil-
vulas 130 de corredera operan de modo similar a como lo
hacen las vdlwvulas de retencién 32, por cuanto la presién
en el conducto 60, que es eventualmente comunicada a la |
vilvula de derivacién o vélvula de descarga 18, serd la
presiSn de accionamiento de la carge més alta en cual-
quiera de las lumbreras de motor para cualquiera de los
motores, Por ejemplo, cuando la presién en el conducto

86 en la seccidén de vdlvule 13 es més alta que la pre-
sién en el conducto 60 comunicada a través de la lumbre-
ra 133, la bola 134 se moverd en el sentido de estable- '
cer comunicacién entre las lumbreras 131 y 132, admitien-
do la presidn desde el conducto 86 al conducto 60 para
ser comunicada a la vdlvula 18 de derivacidn. Cuando la
presién que viene desde el conducto 60 a la lumbrera i33
excede de la que hay en el conducto 86, se mueve la bola
134 para establecer comunicacién entre las lumbreras 133:

© y 132, blogueando asi la presién desde la seccibn de vél-

vula 13, e impidiendo que influya en le vdlvula de deri-
vacién 18, Tembién podrian haberse provisto vdlvulas de .
control de flujo para las secciones 13 4 14 usando la
vélvula 130 de corredera, conecténdolas al conducto 86
de modo similar a la conexién ilustrada en la Figura 1,
En el sistema de control descrito en lo
gue antecede, con cada una de las modificaciones gue pue-
den ser usadas:, la vdlvula de derivacidn o de descarga
18, cuendo no hay sefial en el conducto 60 de sefial de
control, como por ejemplo cuando cada una de las vélvue
lag de control 21, 25 o vdlvulas adicionales, estd en
su posicidén neutra, actuard para proporcionar una presién

371132
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de espera baja determinada por la fuerza del muelle 44.
8i la fuerza del muwelle 44 requiere 3,5 kg/cm2 pars mo-
ver el pistén 40 desde su asiento 41, la presidén de la
bomba en el conducto 55 serd derivade hasta el punto de
mantener la presidén de fldido en el conducto 55 en un
valor de 3,5 kg/cm?, proporcionando asi una baja presidn
de espera.

Cuando todas las vdlvulas de control son
hechas retornar a la posicién neutra, el conducto 60 de
sefial de control tendrd una presién en el mismo que debe
ser anulada, de modo que la vdlvula 18 de derivacién pue-
da establecer la baja presidn de espera. En el sistema
ilustrado en la Figura 1, la védlvula de derivacién 18-
puede ser construida de tal modo que la presién en el
conducto 60 pueda pasar alrededor del pistén 40 al con~
ducto 56 y al colector 36. Opcionalmente, puede proveer-.
se un conducto que tenga un orificio en el mismo y co—'
nectado entre el conducto 60 y el colector 36, para per-
mitir la anulacién de la presidén en el conducto 60 y su .’
vaciado al colector. ‘

El segundo sisteme 1légico, como el ilus-
trado en la Pigure 5, que tiene vélvulas 130 de distri—'£
bucidn alternativa conectadas en serie, es ventajoso da-’ A
do que permite conectar el conducto 60 al colector 36 en
un punto mds alld de la dltima accidén de vélvula o dentro
de ésta, Cuando se ponen todag las vdlvulas de control
en sus posiciones neutras, log conductos 86 estardn ve-
riados en su conexidn, haciéndolo al colector 36 a tra-
vés de los conductos 83 u 84. La bola 134 de cada una de

las vdlvulas 130 de corredera serd mantenida por lea pre-
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sidn en el conducto 86 en su posieidn de bloqueo del con-
ducto 60 desde el conducto 86, y por tento, la presién

de control en el conducto 60 puede pasar a través de ca-
da vélvula 130 al colector. Si,en una védlvula de control
particular, la bola 134 estd en su posicién bajeda, y

su conducto 86 estd alimentendo la presidn de control al
conducto 60, la presidén de control en eI conducto 60 pue-
de entonces pasar al colector a través de los citados
conductos 86 y 83 u 84 de esa védlvula particular. Asi,

la disposicién en serie del segundo sistema 1ldégico en la

Piguwra 5, proporciona convenientemente unos medios de

‘ll Ill "‘

Q‘r:fég

fi

eliminar la presién en el conducto 60 de sefial de control,

con lo que la védlvula 18 de derivacién puede establecer
una baje presién de espera.

Con referencia a la Figura 6, se ha ilus-
trado en la nmisma una forma modificada de védlvula de con-
trol., La vdlvula de control 140 incluye un cerrete 141
de védlvula que tiene mesetas 142 143 y 144 sobre el mis-
mo. Al igual que las vdlvulas 21 y 25, la vdlvula 140
incluye lumbreras 65 y 66 de motor conectadas a conduc-
tos 67 y 68,una lumbrera de entrada 70 conectada al con-
ducto 78, y un par de lumbreras de salida 71l. Las lum- - |
breras de control 73 y T4 estdn nmontadas en lados opues-
tos de la lumbrera de entrada 70. la Lumbrera de entrada
70 tiene a uno y otro-lado de la misma entalladuras cd-
nicas 146 y 147. Cada una de las lumbreras de salida 71
tiene una renura cénica 148 en el lado de la misme hacia
su lumbrera de motor adyacentbe,

Bl carrete 141 de vélvula se ha ilustrado
en su posicidn neutra. Si se moviese el carrete de vdl-

vula hacia la derecha, por ¢jemplo, primero seria conec-
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tgda la lumbrere 65 de motor a la lumbrera de control

73 y, por tanto, al conducto 76. Al seguirse moviendo el

carreye 14l hacia la derecha, y descubrirse la entalla-

dura 146, se permitird el paso de la presidn de entrada
5 a través de un orificio definido por el borde adyacente

' de la meseta 143 y la entelladura 146 a la lumbrera 65
de motor y, & través del conducto 67, al motor., La lum~—
brera 65 del motor es asi puesta en comunicacidn, a tra-
vés de la lumbrera de control 73, en el conducto 86. Por

10 : tanto, el conducto 86 estard a la presién que hay en la
lumbrera 65 de motor, la cual es la presidén de actuacidn
de la carga, y alimentard esa presidn al conducto 60 de
sefial de control, para influir en la vdlvula de derive-
cibn. Al ser movido el ocarrete 141 de vilvula hacia ia
15 ? derecha, la entalladura 148 serd descubierta por la me-

. seta 142, poniendo en comunicacién la lumbrera 66 de
motor con la lumbrera 71 de salida para dar salida al :
lado opuesto del motor. Si se mueve el carrete de védlvu-
la hacia la izquierda desde su posicidén neutra, el fun-

20 cionamiento es el mismo gue antes, siendo primeramente
establecida comunicacién 8 través de un orificio defini-’
do por el borde derecho de la meseta 143 y la entalladu- -
ra cénica 147, entre la lumbrera de entrada 70 y la lum-

" brera 66 de motor. Asi, con la construccién de la Figura

25 ' 6 serd alimentada en todo momento al conducto 86 la pre-
sién de accionamiento de la carga de la lumbrera de mo-

j tor particular que esté siendo conectada a la presidn de

 entrada a través de la lumbrera de entrada 70. Debido a

; la construceién mejorada de la vdlvula 140, se elimina

30 la necesidad de las védlvulas 31 de distribucidén alter-

- nativa o de las vdlvulas 120, proveyendo las lumbreras
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de control 73 y 74 en una posicién entre las lumbreras
de motor y les lumbreras de entrada, como se ha ilustra-
do en la Figura 6. En el circuito de control de la Figu-
ra 1 puede utilizarse fédcilmente una védlvula de control
del tipo de la védlvula de control 140, Asi, en esta rea-
lizacidn, el primer sistema léglco consiste dnicamente
en la construccién y el movimiento de la védlvula 140,

Se han ilustrado y descrito en particular
varias caracteristicas del invento; no obstante, para
los expertos en la téenica serd evidente que pueden efsc~
tuarse en el mismo modificaciones sin rebasar el alcance
del invento.

Esta solicitud que corresponde a la pre-
sentada en los Estados Unidos de América, el 6 de Sep-
tiembre de 1968, con el nimero 757.960, se acoge a los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre
Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINIE afios, son

los siguientes: 37 1 1 3 2
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1l.- Un mecanismo de control de flujo para
controlar la circulacién de fluido a un dispositivo ac-
cionado por fliido que incluye una vdlvula de control del
flujo y que tiene una vdlvula de control conectada entre
dicha védlvula del control del flujo y dicho dispositivo
accionado por fliido, teniendo dicha védlvula de control
una lumbrere de entrada conectada a dicha vdlvula de
control de flujo y un paxr de lumbre}as de motor conecta-—
das a dicho dispositivo accionado por fluido, estando
dichas vélvula de control de flujo ;onectada a un manan-
tial de presién y pudiendo operar para establecer una
conexidn para fliido entre dicho manantial y dicha lum- f
brera de entrada, teniendo dicha vélvula de control del j
flujo un miembro valvular mévil en ella, que defjne uﬁ_
estrechamiento de drea variable en dicha conexié£ paré
fldido, caracterizado por medios que conectan dicha yélf
vula del control dél flujo a una de dichas lumbreras de
motor y que son operativos para conectar dicha vélvulé
del control del flujo & la alumbrera de motor conectada
a dicha lumbrera de entrada cuendo dicha vdlvula de con-—
trol es movida para accionar dicho dispositivo accionado .
por fluido, con lo cual dicho miembro valvuler es situe-
do en respuesta a la caida de presidn entre la presidm

que hay en dicha lumbrera de entrada y la presidn que

; hay en dicha lumbrera de motor, para esiblecer el drea

. de dicho estrechamiento, y medios para mover dicho mieme

- bro valvular a una posicién de interrupcién de dicha co-

. nexién para fldido.

2.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn

1, caracterizado porque dichos medios para mover dicho
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miembro valvular para interrumpir dicha conexidn ineclu-
yen por lo menos une cdmara de presién de fldido conec-
tada a la lumbrera del motor que estd conectadz con la
lumbrera de entrade, y medios gue responden a la presidn
conectados a dicha cédmara y operativos para limitar la
presién en dicha cémara en respuesta a que la presidn en
dicha lumbrera de motor rebase un valor predeterminado.
3.= Un mecanismo segin la reivindicacidn
2, en el cual dichos medios que responden a la presidn
comprenden una valvula de alivio conectada a dicha cédma-
rea. ‘
4.~ Un mecanismo segin la reivindicacién
1, caracterizado porque dichos medios para mover dicho
miembro valvular para interrumpir dicha conexidn incluyen
un par de superficies respondientes a la presidn sobre
dicho miembro de vélvula, estando una de dichas superfi- |
cies expuesta a la presidén en dicha lumbrera de entrada
y estando otra de dilchas superficies expuesta & la pre-
sién en dicha lumbrera de motor, con lo cual, cuando di- .
cha védlvula de control es movida & una posicidén para in<’

terrumpir el flujo desde dicho manantial a dicha lumbre-

~ ra de entrada, la presidn serd reducida sobre dicha su~

perficie respondiente & la presién que estéd conectada a
dicha lumbrera de entrada.

5,~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
3, caracterizado porque dicha superficie respondiente
a la presidén conectada a dicha lumbrera de entrada estd
dispuesta en una cdmara de presidn de fldido que incluye
unos medios eldsticos en dicha cémara que actian sobre

dicho miembro valvular, con lo cual, cuando dicha presidn
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de fldido se reduce en dicha cémara, dichos medios elds-
ticos se opondrédn a la presidén que actian sobre dicha
superficie respondiente a la presidn que estéd expuesta
a la presién de dicha lumbrere de entrada para regular
de este modo la presidén en dicha lumbrera de entrada a
un valor que depende de los medios eldsticos cuando dicha
vélvula de control estd en su posicién neutra.

6.~ Un mecanismo segun la reivindicacién
1, que incluye medios eldsticos que actian sobre dicho
miembro valvular y en el qgue dicho miembro valvular in-

cluye un par de superficies respondientes a la presién,

 egtando una de dichas superficies expuestas & la presidn
~en dicha conexidén pare fldido entre dicho mamentisl y

 dicha lumbrera de entrada, y estando la otra superficie
- respondiente & la presién conectada con la presibn en

~ dicha lumbrera de motor conectads con dicho dispositivo

é accionado por fldido, con lo cual, cuendo la presidn en

- el dispositivo accionado por fldido es igual o mayor que
. la presidn en dicha lumbreras de entrada, dichos medios '
elédsticos actuarédn sobre dicho miembro valvular para mbm
verlo a una posicidn en la que se impide la circulacién

:desde dicha lumbrera de entrasda, a travéds de dicha vél-

“vula del control del flujo, hacia dicho manantial.

7.- Un mecenismo segin la reivindicacidn

1, caracterizado porgque dicho miembro valvular incluye

un par de superficies respondientes a la presibén y medios

ldégicos que incluyen por 1o menos una lumbrera de control

‘en dicha vélvula de control, siendo eficaces dichos me-
.dios 1égicos para conectar una de dichas superficies a

:la Jumbrera de motor conectada con dicha lumbrera de en-
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trada,

8.~ Un mecanismo segin la reivindicacidén
T, en el que dichos medios para mover dicho miembro vale-
vular para interrumpir dicha conexién incluyen por lo
menos -una cémara de presidn de fldido conectada con di-~
cha lumbrera de motor conectada a la lumbrera de entra-
da, y medios respondientes a la presibn conectados con
dicha cémara. y operativos para reducir la presibn en
dicha cémara en respuesta a la presidén en dicha lumbre-
ra de motor superior a un valor predeterminado,

9.~ Un mecanismo segin la reivindicacibn
8, en el cual dichos medios respondientes a la presién
comprenden una vdlvula de alivio conectada a dicha cé-~
mara,

10.~ Un mecanismo segiin la reivindicaecién
7, en el cual una de dichas superficies estd expuesta a
la presidén en dicha lumbrera de entrada y la otra de di-.
ches superficies estéd expuesta a la presidn en dicha lqgj
brera de motor, con lo cual, cuando dicha vdlvula de cone=
trol es movida a una posicién de interrupcidén del flujo.
desde dicha lumbrera de entrada a una de dichas lumbre;:»
ras de motor, se reducird la presidén sobre dicha super-
ficie respondiente a la presién conectada a dicha lume
brera de entrada,

11.- Un mecanismo segin la reivindicacidn
10, en el cual dicha superficie respondiente e la presién
conectada a dichae lumbrera de entrada estd dispuesta en
une cédmara de presidn de fldido que incluye unos medios
elédsticos en dicha cdmara que actian sobre dicho miembro

valvular, con lo cual, cuando dicha presidn de fldido se

29010.69 . - 26 -
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reduce en dicha cdmera, dichos medios eldsticos se opon-
drén a la presidén que actida sobre dicha superficie res-
pondiente a la presidén expuesta a dicha presién de la
lumbrera de entrada para, de este modo, regular la pre-
8ién en dicha lumbrera de entrada a un valor que depen-—
de de los medios eldsticos cuando dicha vdlvula de con-
trol estd en su posicidén neutra,

12.~ Un mecanismo segin la reivindicacién
5, caracterizado porque la otra de dichas superficies
estd expuesta a la presidn que hay en la conexién paré

fliido entre dicho manantial y dicha lumbrera de entra-

da, con lo cual, cuando dicha presidn en dicha lumbrera

de motor es igual a la presidén en dicha lumbrera de en-
trada, dichos medios eldsticos actuardn sobre dicho miem=
bro valvular para moverlo a una posicidn en que incide
la circulecién desde dicha lumbrera de entrada a través
de dicha v4lvula de control del flujo hacia dicho manan-
tial,

13.~ Un mecanismo segin la reivindicacidén
1, que incluye medios légicos en la conexién entre dicha -

védlvula del control del flujo y dichas lumbreras de mo-

. for, eficaces para conectar la lumbrera de motor conec-':
' %ada a dicha lumbrera de entrada con dicho miembro val-

vular,
14.- Un mecanismo segin la reivindicacidn

| 13, en el cual dichos medios para mover dicho miembro

' valvular para interrumpir dicha conexién incluyen por

; lo menos una cdmaras de presién de fldiido conectada con

" dicha lumbrera de motor conectada a la lumbrera de entra-

. da, y medios respondientes a la presidén conectados a di-
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cha cémara.y operativos para reducir la presidn en dicha
cédmara en respuesta a que la presidén en dicha lumbrera
de motor suba de un valor predeterminado,

15.~ Un mecanismo segin la reivindieacién
14, en el cual dichos medios que responden a la presién
comprenden una vidlvula de alivio conectada a dicha céma-
ra.

16.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
14, en el cual dichos medios para mover dicho miembro
valvular para interrumpir dicha conexidén incluyen un par
de superficies respondientes a la presibn en dicho miem-
bro valvelar, estando una de dichas superficies expues-
ta a la presién en dicha lumbrera de entrada y estando
la otra de dichas superficies expuesta a la presién en
dicha lumbrera de motor, con lo cual, cuando dicha vé1~
vula de control es movida a uns posieidn para interrum-
pir la circulacidén desde dicha lumbrera de entrada @ wna
de dichas lumbreras de motor, le presidn se reducird so-
bre dicha superficie respondiente a la presibn conecta~ -
da a dicha lumbrera de entrada.

17.- Un mecanismo segin la reivindicacién
16 en el cual dicha superficie respondiente a la presidn,
conectada a dicha lumbrera de entrada, estd dispuesta
en una cdmara de presidn de £1iido que incluye unos me-
dios eldsticos en dicha cdmara que actian sobre dicho
miembro valvular, con lo cual, cuando se reduce la pre-~
sién de fliido en dicha cdmaera, dichos medios elédsticos
se opondran a la presién sobre dicha superficie respon-
diente a la presién expuesta a la presidn de dicha lum-

brera de entrada para regular de este modo la presiém
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en dicha lumbrera de entrada a un valor que depende de
los medios eldsticos cuando dicha vdlvula de control es-
t4 en su posicidn neutra.

18.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
14, en el cual dicho miembro de vélvula incluye un par
de superficies respondientes a la presién, estando una
de dichas superficies expuesta a la presidn que hay en
dicha conexién de fldido entre dicho manantial y dicha
lumbrera de entradea y estando la otra superficie respon-
diente a la presidn conecctada a la presidén que hay en
dicha lumbrera de motor conectada a dicho digpositivo
ac cionado por fldiido con lo cual, cuando la presién en
el dispositivo accionado por fldido es igual a la pre-
8ién en dicha lumbrera de entrada, dichos medios elds-

ticos actuardn sobre dicho miembro valvular para mover-

1lo a una posicidn que impide la circulacidén desde dichs

lumbrera de entrada, a través de dicha vdlvula de con-

trol del flujo, hacia dicho manantial,

19.~ Un mecanismo de control que incluye :
una vélvula diferencial sensible a la presién para con-
trolar la circulacidén de fluido a un dispositivo accio- :
nado por fliido, una vdlvula de control conectada entre
dicha vélvula diferencial sensible a la presién y dicho -

dispositivo accionado por fldido y que tiene una lumbre-
ra de entrada y al menos una lumbrera de motor, inclu-
yendo dicha vélvula diferencial sensible a la presidn

un miembro valvular mévil que tiene un par de superfi-

cies respondientes a la presidén y teniendo dicha vdlvu-

la diferencial sensible a la presidén una primera lumbre-

ra conectada a un manantial de presidén y una segunda

371132
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lumbrera conectada a dicha lumbrera de entrada de dicha
vélvula de control, siendo mévil dicho miembro valvular
para definir un estrechamiento varisgble entre dichas
lunbreras primera y segunda, estando una de dichas su-
perficies respondientes a la presidén expuesta a dicho
menantial de presidn con lo cual, cuando dicha védlvulae
de control estd en su posicibn neutra, se reducird la
presidn sobre dicha superficie respondiente a la presidn
y dicho miembro valvular se moverd a una posicidn en la
gue bloguea el paso entre dichas lumbreras primera y
segunda,

20.,~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
19, en el cual estd previsto un muelle gue actda sobre-
dicho miembro valvular, con lo cual, cuando se reduce
la presidén sobre dicha superficie respondiente a la pre-
sién, la presién procedente de dicho manantial actuard
sobre diche otra superficie respondiente a la presién.
para oponerse a dicho muelle y con ello ser regulada a
un valor que depende de dicho muelle,

21.- Un mecanismo segun la reivindicacién.
19, en el cual estén previstos unos medios de empuje que
actian sobre dicho miembro valvular con lo cual, cuando
la presién en dicha lumbrera de entrades es menor o igual
que la presifn en dicha lumbrera.de motor, dichos medios
de empuje moverdn a dicho miembro valvular a una posi-
cidén de bloqueo de la conexidn entre dichas lumbreras 18
y 28 para impédir la comunicecidén de presidn a través
de dicha védlvula de control desde dicho dispositivo ac-
cionado por fldiido, a través de dichas lumbreras prime-

ra y segunda, hacia dicho manantial,
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22,~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
21, en el que dichos medios de empuje comprenden un mue-
1le.

23.~ Un mecanismo segin la reivindicacién
19, en el que estdn previstos medios respondientes a la
presién conectados a dicha superficie respondiente & la
presién, con lo cual, cuando la presidn en dicha super-
ficie respondiente a la presién rebasa una magnitud pre-
determinada, serfn accionados dichos medios respondien-
tes a la presidén para limitar la presibn sobre dicha su-
perficie respondiente a la presidn con lo cual dicho
miembro valvular se moverd a una posicidén de bloqueo de
la comunicacidén entre dichas lumbreras primera y segun-~
da,

24 .- Un mecanismo segin la reivindicacién
23, en el que dichos medios respondientes a la presidn
comprenden una vdlvula de alivio.

25.~ Un mecanismo segin la reivindica-
cidn 19, en el que dicha vdlvule de control incluye una
conexidén a un certer de fllido y la presién suministra-
da a dicha primera superficie respondiente a la presidn
es conecteda al carter & travds de dicha vélvula de con-
trol cuando dicha vdlvula de control se ha movido a su .
posicién neutra.

26.~ Un mecanismo segin la reivindicacién
25, en el cual estdn previstos medios de empuje que ac-
tlan sobre dicho miembro valvular, con lo cual, cuando
la presién en dicha lumbrera de entrada es menor o igual
que la presién en dicha lumbrera de motor, dichos medios

de empuje moverén a dicho miembro valvuler a una posicién
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de blogqueo de la conexidén entre dichas lumbreras primera
y segunda para impedir la comunicacién de presidén e tra-
vés de dicha vdlvula de control desde dicho dispositivo

accionado por fliido, a través de dichas lumbreras pri-

mera y segunda, hacia dicho manantial.,

27.~ Un mecanismo segin la reivindieacién

26, en el cual dichos medios de empuje comprenden un

nuelle,

28.- Un mecenismo segin la reivindicacién
25, en el cual estdn previstos medios respondientes a
la presidén conectados a dicha superficie respondiente
a la presién con lo cual, cuando la presién en dicha su-
perficie respondiente a la presién excede de un valor
predeterminado, serén accionados dichos medios respon-
dientes a la presién para reducir la presibn sobre di-
cha superficie respondiente a la presién, con lo que di-
cho miembro valvular se moverd a una posicidn de bloqueo‘
de la comunicacidén entre dichas lumbreras primera y se~
gunda,

29.~ Un mecanismo segin la reivindicacibm
19, en el cual dicho miembro valvular incluye medios que
conectan dicha segunda lumbrera a un conducto de baja
presién cuando dicho miembro valvular se mueve a una pb-
sicidn que bloquea la comunicacidén entre dichas lumbre-
ras primera y segunda,

30.- Un mecanismo segin la reivindicacién
29, en el cual estén previstos medios de empuje gue ac-
than sobre dicho miembro valvular con lo cual, cuando
la presidén en dicha lumbrera de entrada es menor o igual

que la presién en dicha lumbrera de motor, dichos medios
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de empuje moverdn a dicho miembro valvular a una posi-
cibén de blogueo de la conexidn entre dichas lumbreras
primera y segunda para impedir la comunicacién de pre-
sién a través de dicha vdlvula de control desde dicho
dispositivo aeccionado por f£ldido, a travéds de dichas
lumbreras primera y segunda hacia dieho manantial.

31l.~ Un mecanismo segin la reivindicacién
30, en el que dichos medios de empuje comprenden un mue-—
1le,

32,~ Un mecanismo segin la reivindicacién
29, en el cual estdn previstos medios que responden a
la presién conectados a dicha superficie respondiente
a la presibn con lo cual, cuando la presidn en dicha su-
perficie respondiente a la presién excede de un valowv
predeterminado, serén accionados dichos medios respon-
dientes a la presién para reducir la presién sobre dicha
superficie respondiente a la presidén con lo cual dicho
nmiembro valvular se moverd a una posicién de bloqueo s
la comunicacién entre dichas lumbreras primera y segunia.

33.~- Un mecanismo segin la reivindicaciéu-
19, en el cual dicha védlvula de control incluye una co-
nexidn a un carter de fliido y medios que conectan la _
presidn conectada a dicha primera superficie respondies-~
te a la presién, con dicho carter, cuando dicha vdlwvula
de control estd en su posicién neutra.

34.~- Un mecanismo segim la reivindicacidn
33, en el cual estdn previstos medios de empuje que ac-
tian sobre dicho miembro valvular con lo cual, cuando
la presién en dicha lumbrera de entrada es menor o igual

que la presidén en dicha lumbrera de motor, dichos medios:
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de empuje moverdn m dicho miembro valvular a una posi-
cién de bloqueo de la conexidn entre dichas lumbreras
primera y segunda para impedir la comunicacién de pre-
sién a travds de dicha vdlvula de oontrol desde dicho
dispositivo accionado por fliido, & través de dichas lum
breras primsra y segunda, hacia dicho menantial.

35.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
34, en el cual dichos medios de empuje comprenden un
muelle,

36.~ Un mecanismo segim la reivindicacidn
33, en el cual estédn previstos medios respondientes a
la presidn, conectados a dicha superficie respondiente
a la presidén, con lo cual, ouando la presién en dicha
superficie respondiente a la presidn, excede de un valor
predeterminado, serdn accionados dichos medios respon-
dientes a la presidén para reducir la presién sobre dicha
superficie respondiente a la presidén, con lo cual dicho
miembro valvular se moverd @ una posicidn de blogueo de
la comunicacién entre diches lumbreres primera y segundai

37.- Un mecanismo de control del flujo
para controlar la circulacién de £ldido 2 wn dispositi- |
vo accionado por fldido.

Tal y como se ha deserito en la Memoria
que antecede, representado en el dibujo que se acompafia

y con los fines que se han especificado.
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Bsta Memoria consta de treinta y cinco
hojas escritas a mdquina por una sola care.
Madrid,

P.A. 31 JuL 91
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