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Usn üa las fuentón más i^ort^^tes de polución 
áo sire en iŝ s elúdalas ce al óxido de asobeas (GO) qno oa 
expulsado con al escapa tía loa motaras da los vablculoa de— 
bidé a la cambiétióa ins^apletu da ln grmolinn, da¡^ ana 
la meso lis aira—gasolina esoíx'&ds heoî i al oolaotar áol so—
toy y distribuida desdo al mismo a las eíHaárea dal etotar 
as conprons^ ua^ a&atldad oufloionto t*a siró para la c<̂ *- 
bagtiáa cariota de la sisóla, siendo dlcíia mesóla áasasia^ 
da "rica". — — - — —

aos axmayos yoaliseáoá hsas dessiatrade que al ccn- 
tenida do 00 de loa escapea pí$sde sor da olr'eáedor del 
3& , o a  valmí-ín o saaos^ ae^n el aáaaro és zwlMeioaaa 
por minuto y L:<a coadloíoí^ del motor (ajusto, dásete y 
alailaraa), siendo saxoso el oont^íáo do K, durante la 
puesta oa ̂ arotm y el movimiento en rsü.antí así dome duran-* 
te el frsnado bruoeo por m^oio ^ol setw a alta velocidad.—

So bun heoM v^rl^s propu.08taa parn rodueir üiuha 
contenido de Cr. y en todas eH&a el prcblame ce resuelve 
aMAendo aire adicional en el colector o trsv& da usa 
válvula secundaria. I-leba válvula aoaundyüri& o bien está 
g&&araada por ̂ sadoa t̂ e t ^ e  que el esnaiaiatro de aire a%&* 
clonsl dependa de. la pooicián do la mariposa del carbura-* 
d w  (pedel de g^s del sutcŝ vil).,. o Plan gresenta ress-r&ss



*mta&3aiataa y Mata por el VMMÍe ¿el ecleotoy cseíbl̂
oado cea el reajwte Rol %^MjáÍác pega el aauaüálda año

dcoveateje del dbteae eaterlermontc -..comelRo 
eo qaa loo válvalao a^OAsadea p w *  aaalalatrer aága adíelo- 
ael ae eorntrnií^a píorn nottsa? ocgda el vacio eetátieo o eub- 
prcel&t ¿el oolootor, poyo orna tnásblca coatyelaáaa de for^ 
me cbllgaáa (u&aaae por ejcaplo l¿iO pstaetco iK)ytoERM&yiotw 
aoo y 2*C3^*W)* Ba&? 4.ae laa válv:ílg.s cotila
¿oetliMiúMe a abrir y K eoxvar eiacrcaljaeMameate c^n 1¿: v::— 
rlaeiéa ao igeoiea del coloctcr^ se iebp&oe&Ra a la aaaera 
¿o válvsü^e con eiytn^áM? de s&eee pleao ¿o &iáoet3Co rola- 
tlv^gaoate greedo y con en pees relatlvMaeate owy 
írofereotesonte de cuora^ -o acn';tdbem tea cecea c^ae Inora 
posible .-.o váls^ü^a do aó^iaioa de loe ciliados ívéceo 
le patéate aoyteaaea^eeiía Coa tal traseRe el
aire tenía ̂  caudal cay b^Jo a través Re 3^ vívale y ore 
eálo la Ríferoaeia Re prosíóa eatátioa en bada lado Re la 
válvula lo qae le htíOÍu abrir y cerrar aiaím*).Hif;odecaato 
coa las Vurl¿¿doaes Re prosiéav — — —<.

?cdea Isa váltulao eoaotB^idae cobre este princi­
po# ola a^íggenf Remostrcroa iner laímtlefectorloo# Lo pre­
c i é  ¿el aire ¿^1 eolocter puedo variar tea rápl^^aaeate que 
talca obturadores Re Risco ligero vibras rápidoooato hacia 
arriba y huela abajo cobre el ísoloato Re !ĥ vslvcla dm'tmte 
el i^eoioíMaíeate, lo que Re legua? O'-m vea e oaa pawlóa 
gadsaate y o la fcmsacl&i ce eorrieateo twboloatde ea el 
aire que fteyo híteia edoatre sM&veaaaáa ua raleeti iaeete-



^

, habrá molestes sonidos da vibración 3? 
tonca ásangyadablea Bdcntrsa la válvula está en noción#. Ta­
len válvulas ̂ d?xh? que antas 00 ssontabcn dirsctcmentc sobra 
ni círbur!{áor, al colector ¡sismo o su t^o de gdnlsíón, gs- 

5# '%ban afoctnñ&o tegnbién pos* las trepidaciones y vihraoíc- 
nos del notos?#

ñtMmoidem Tjge la r^sen per 1c saa! los mediee 
reguladores ccííocidcs que estaban pro vistos- da rosortce an- 
ts^mist^g no pueden utiliscrce e vclocidsdcs inferióos y 

10. durante al ralcntí, es qua ol raaorts tenia que e^r tan dá- 
bll que no ¿xxíía evitar la vibración ni la dlatr&bH&lón des- 
uniforme del aire adicional a les volcoidt^cg sag cites# - -

S3L objetivo de ln invcscién ee evitar astss dea- 
ventajas# .-es? ooapljulenta, ln inveacián se refiera a un dla- 

15* positiva pera reducir el iKicio (su&^rscíáh) y eonániatra? 
ñire ^leicnal s un actor do combustión, que comprende una 
S3ÍMnaa awdlreccicasl prevista de rogarte ESS&sggsaiBta ̂ ae 
acta mandada por el vacío del colector y en tubo que condu­
ce el colector del meter, la ccraatsríst&asa ene dictie^s 

3b# le invención ca que el obturador de 1c válvula está eubc&an!- 
dalmcntg enruede per una Riaraa cate^nie^ contante y, 
agio en una pequeña cíüntidnd, por une Raerse de reew6e,y 
que ce provde de medios do cacrtiguecián# - — — — — —

^r^ando el cuerpo da la válvula sn oaa cantidad 
25# suhetaaclnl per sedia de une fuersa entagonista conetcntc, 

tal co!Sc )ua po¡Bc y, sólo en uno petgagHa cantidad# por seáio 
de un recorto, lu válvt^ü será sás sensible cutos# ba



RagMBa s w a  práctioaMstc in-ücpeadia^tc 6a la
a&crBwa In vívala de amdc sgna esa vaa&M; yaac- -
ra ana entidad suficiente a aíra a trovas ée la vólwl&# 
Craciísc a loe medios de íjtaorti&uaeióts. se obtiene que 1:^ vi- 
braciojríec y siadlarca dicminoyen Reata uan cantidad ton po­
queza quo practlccKente no toisón i,,¿flMeH0Í!i+ y al cominis- 
tco do aire aeŝ a prócticamestc unifcratc aa todas las ccuMíi-
cicscs do íat^ioaaKdoato#

labMe al iunábc da que ^  rodacc al ccntenidc da 
CO# al cus! v a ^ w n t a  realmente una í^écdids, so cunent^ 
el cocficiasto da utilización da lí:: gaccliijta coa la eonae** 
cuonoia da que ae reducirá el cciisuao de la¡ misas# -̂ogún 
otra coraotorística do la invención, el arca do la sección 
tt^avo^ai del paso -:c aire- ^ntre el asiente de la válvula 
y al oMaAya&g? noy poquoda con roapocto al órne del tuba 
que ccnduoo el colector, y en la pMÓst&ea ca$ ecos c^iac, 
del del ¿pan de peco da las vá&m&as da disco taancioan- 
dan orí&333entü.. *'cr conciguicntc, la presión dinéoica del
ñire diacdjuuirá en un mayor grado que anteriormente y ann- 
tondrá el cbtwcábr en 3¿i potyicic^ abierta ala que coa per­
turbado jx?r inilucocizs c^torioroa talen cí̂ ao vibraciones y 
trapiáaeiwHas. ni obturador tundeara üotsíKíc sobre unt̂  co­
rriente de aire* cayo c u n t i M  cató mandil per el vacío so­
dio del tubo de entrada al colector# '— — <*,.**

Adcnác, ecgéí la invención, el eirá so introduce
en el colector de manwa que se evite ¡une corriente ttArbu- 
Icnta# C?utiSdo- ce dan corrientes twbiHeutaa, ce foman bol- 
cae de aire en la aase&a de goc, yero esto so evita eta^nde



el aire ae latpoduoo- según líalas saetas da nodo ^$e a# sís­
ale .muy px'onto can la mésala áe gesoa^ —

K1 dispositivo oe^En la ¿nveseiúa se dispone ee- 
yerado del eorburador y el coleotcp, y gatú conectado si 

5. mismo Si través de un tubo els&t&ee, tal coso un tubo de
esiae&a* - —  - —  —  —  - —  - -

-̂<0 veatuá&s obtesídíiiS per sodio do la Invenoiún 
sí̂ n Ins algulentoBi — — — —

1) Una ^ducolán oub^tanelcl del contenido do CKi
}̂0, del eseape,

2) ^egcrs de la cem&uatión y por ooasl¿y3lente, 
moycr economía#

3) Loa cillíKtpí--- del motor, lee bujísa y el tubo 
de oecarje se EMiStíeaen ^dotlomonto ilbres de caybo^Hn^ -

1$. &¡o deoo^-blré t!nn pecUsaeláh de la lavanci&t
coa psforoaeia a loe planee, ilustren uao válvula de ai­
re adicional en sección csquetaútlés y eoncstKda eaqu.om.ótloa- 
msate si e d i t o r  dei motop^ — — — — —  - — - —  -

Ha los planee, 1 designa el tubo de aire, 2 de- 
2K* ei^rn el cerburadop y 3 la griposa de aire que es naoíona- 

da w  el ^dal de gaa, n Ilustrado. 1̂ oeleetop se seUnla 
(ion 4 y el blo^un ou cilindros del motor no índica can 5# —

A través de tan tubo elástico 6, el oolector 4 es­
té coneotsóo s una vá?.v?als ? que eemprendo une car-saga 8 

2$^ que pop su extremo suporioy fox-aa un asiento pora mí cb- 
topndoy 9 ílgedo a un vastago 10 o fopaands una plena con el



RiacK). vástalo cató intrcduclúc can a b a s t a  holgura a 
travóa de 1&¿ picea su^^ncr de 1^ c^rcwa- 8 y a tMAváa da 
ÍM cateada 11 de d v c  que ectá cubierta p̂ or un filtro- 12# 
Didbc filtro ee mantiene en su posición antro un roo alto 13 
do lo ctarcoea 8 y uit disce 14 que no apeara centro un resal­
te dsl lado OMporlor Jo la Cíurcsso# — —

ííl vastâ y* 10 sebrocals por lo porto inferior do 
lo OHTOotm 8 y lleva os su cactaremo inferior un disco 1$ que 
foma al %.oyo da un resorte Rsliooidal 16 que cota dispues­
to en ua olejamiente eoncéatrlce 17 do- lo parte inferior do 
la carcasa 8, un pomo 18 y un disco 19# Loa discos 1S y 19 
y el peso 1¿ cotón sitia,dos en m: baKe- do aceito 20* daatru 
do un recipiente 20, entro al cual rocipionto y el disco 19 
Roy ocle una pc^ueKa áa modo que eo formo un alaterna
amortiguador# H1 obturador 9 esta tapado por uno topa 21 
dispuesta sobro la parto co^^ricr do la carcasa 8 con una 
junta iRtsKHBdla 22# îcĥ s tí^a tiene una espiga 21* dio- 
puesta lateralmente ^rs la.oonoxÍt5o con el tubo 6# La car-* 
oaso so apoya sobro un anille 23 que feraa parto do una car­
tela, cuya picoa do fijación llevo el s&aero 24# y que so 
fija entro la carcasa 8 y el recipiente 29 do aceito# R& 
conjunto ce Mantenido acntudc por medio do pernos 2$ intre- 
ducidce a trovás do criflcics do urna pootuüo superior do 
lo tapa 21, onglolca analmente paralelos de lo onrcaaa 8 
y una pestaña del lado infonor t*el vocipicnte 29 do aceito# 
;-er medio do lo cúrtelo 23-24 la unidad de válvula se fije 
a una pared lateral del cartear del motor de un automóvil, 
proferont^ianto w n  una capa clástica interccdia y no sobro



al Retar a&asa. —

Bi adra, (coya (Rraceica tía flujo eo índica par 
medio da fleohsa) qu-e eo hecho posar . or la válvula as ssa- 
RínístrKdo a una plasa da aeaplsB&esta 2á fijada entre gas 

5. pastea del colector 4 y aas* ¿retarla correspondiente Ral
taba 1 * Picha pless ce eoeplsEü.cnto 26 fcrsa asa casara asai- 
lar áe 6&stBibtM&&: y tieísst usa a síáo aspiras de entrada aa- 
nectsdas con al tubo 6. la pared interior H7 da dicha cáma­
ra que tiene substanciolmonte al R3,amo diasatro que lea tur­

to. boa i y 4, para formar ust liso,, tiene prefereatenante 
tes n^erc de orificias pateantes cc-RO as indica de Rada que 
el aire se introducirá en la caatiosd posible sin
bulezmisa. — — ' — - — — — — — —

Oeste resultara de le que se ha di^e oatoriomsen- 
1%  te, le válvula ? esta controlada per el vacío o sabprealóa 

óel colector 4 y el pese total del obttu'aáor 9$ Re su váa* 
t&go 10 y gal ¿.eso 18 aeré tmlo le que dacáUaa suMtaaciül- 
mente el flujo u trabes de la válvula., aicodo aabstemisl^ 
usents dicho pono mayor que la fueraa antagonista áel^rosw*- 

20. te 16. Debido a lu pcqueHa úrea tswcvewm ont^? el asien­
to 8* de la válvula y al obtamdor 9, <al adro paasra a gran 
wlool^sd de Roáo que cera la gpaaiáa Riaádbs <&el tdM lo 
(gue tr$íbsjc contra el peso da It̂ s piosas 9, y 10 y la 
fueras aata^nlatc del recorte 16. Debido si dispositivo de 

2$. sRortigHscióa 19—20, las vibraciones se aliniHĝ r&R pructl— 
ccRentc y ls¡ válvula trabajará eisa^PS uniformeíaeRí^ y sû - 
miHietrasaá usm cantidad prítotiocRCinto constato ue aire aái- 
cíonal s travos del tubo 8 y al colector 4 bajo todas lab



* *  g

ooadicioiKüo de fUí̂ cioiihaaiantc del motor#

Mediante la vívala oe^an la invención i;e obtio- 
ne una reducción gay cgat&derable éel Cí^tenido de Ci¿ del 
oaoopc# a saber uaa rcdaccicn da ee decir un eont^

$# zdLdo de senoc da en volumen de Cü# Tambián lea
atrae compcncaitce da lea ̂ saoa doemrrolladaB en el encabe 
ce radneirás conoidorcblcmentc dormite todao las coímicic- 
neo da fuocicnsmicnto # A postar del hacha de que el euminio- 
tro da aire ndioional inca una gaaolgt-.táe gocen más pobre# 

if# el aféate del sotar auBaaSayá dada qco al $radc de llontido 
da cada OíJKPera da udmioión so cumiará eonsidernblcíy^nto# 
Una conacmumcio úa alio eo una elim3b¿acián prácticamente 
total da loa dejceitoo da crrboBilli- cobre l;.o ¡nucías# lee 
piadas da loa cllinürcs# laa válvula- y al tobe de eocn7.c# 

*!$.- lado que el aire adicional iwwoea nao reducción del vnoíc 
aa al cclectur 4# al afeóte- do frenado éal motor oumonta^á 
en groa cantidad d&do que los pintoneo tendrán meo gao para 
actuar contra el mioma# í¡:l cona'wo áo gtrnolinn so reduciré 
en na ?&-g(3̂  y el camHgaa do aceite en un 4Q-4RX,"-*

24-# lee oompOMatee vitales úol motor tendrán ana vi­
da más larga y aiKMltáneaiaanta el motar será más "frío* y 
más fácil de penar en moreba. Jebido o la elicd^nxoión práo- 
ticsaseatc completa de lü dcyosiciá: de carbonill?^ el acei­
to mantendrá na párese ccncldcrobl^ento dímu:tc más tiempo 

S*?+ qt^ antoo# — — —  — -

H 0 T A '

So declaran do novedad y propiedad î trs fspaSe#
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terrítorloa y plnsaa Re aobemnís, lí̂ s si¿̂ ;lenteen - - —

b L í t í H r ? Ü 1. Ü 1 & ^ ^ s

"̂**" rarfeoeioí^áulentes en 2.p&t noteyea de eombus** 
tica y sás p¡&ytíeularmonte en lee dia^sitivea ^era reRuely 

5. ol (w&yyeni^a) y s^dnistrar oA&a M&t̂ ±Mŝ í, n un as^
ter 3s easn.ustión,. úel tl^ que c^apssae taan vólvulí̂  soa^ 
t&vsceiaB^L i/í'&visty. de reswts Mit^gonlwto qua está aaiMa '̂ 
da per al vggíp . el oelectoy y taa tubo qua nenáuea si ealne— 
tar nal notoy, eí^atorisí^des part.ua al ebtayaddy de Rleha 

%3* válv^ls está subatanoials^nte eargp^o per an& íberas antago­
nista senstaata y, sólo en tma ̂ aquaóa eostid^, per una 
sa de raerte, y ^r^ue ce provee aa medios smart& Ĥa-*
oien# —

2#- reyfeneísKM^síantas aa^Iu ̂  yeivináieaeíán 1#
15. c^'^Wií^Rba porque el áma trams^^al ds 1^ válvula ee 

paqueé en ecmparuolén eos el áren trís ŝvereul del tubo qt̂ ¡ 
eĉ íduee ni eoligetor y psr̂  .tía el a¿.ye so itYíyoduoe en el a&* 
lanter a tíS9V$n da wan ¿de^s da eeepl^iaa^? que evita es** 
yrientes ^ybulos^a#- ̂  — — — - — — i**.*.**"*

gd. -cr^eneiont^iantee sse&a lo r&ivigdieQei&a 1$
eaE^otesisaáea jorque la válvula eetá ae^eáo j?or u& pese y 
anís fuarsia na yoaoy^! qos as --aqueta en et-BgeafBH&éa eos di***
sha <̂eee.

4*— rerfacciOjM^aBitos seí;ún. le yeívladî :f'i.ei&i 
23. eu^etorioadoa porque el {fiiepealtáve óe g^ortig^oián eonsíg.
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to ea ñu gíQaga al ioferley del vastago del
cB&HPa&ap y ̂  eet^ esaM^láo en na lí^aMe# pFeáom*s&&* -
nante aceite^

S#.*- - eyfeeeioaoHímstee asgan em^oiwí. de lite 
$# ralvlndlu: jelo^s aíitorieyeo, oax^te^Lsodoo el tubo

eatM la válvula y el ooleetcr na eoneota &1 cdaao dee¿n4e 
de la ̂ rlpw,M ¿a elyo y el e&ybMí^^r y eeté feaEKsda do 
!3aáe :̂ ío al elye eo It^Wo^nsoe ola fenat^&í th.*&otswlal de

*1 iáí ,̂í- r',- -MUT'V'

Toó.:, ello eeniRmao oe deoerlbe y reivindica en 
la í¡CMWK3^e EMBíg%M ̂ toe oonê at de once bBojeo# felloÓMa y 
aeemM^KdSlaíabe i¡er tat* saín de ene Ciaras. y de nao láíian 
de Óibgjeo ^  lluotm* '

BARCELONA, 2 ABO. '389
P. A. M. CUKEH SUÑOL

nte#.



,T_<;ns L ; ; i F  L ^ K A T J A


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



