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La presente invención se relaciona con un 

generador de impulsos hidráulico os decir un dispositi­

vo que, a partir de un flujo no definido de líquido, 

crea un flujo de líquido pulsan!<e. Un requisito impucs- 

to a tales flujos pulsantes es el de que el flujo com­

prenda impnlsoa distintos y bien definidos de la desea-
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La presento invención se relaciona con un 

generador de impulsos hidráulico os decir un dispositi­

vo que, a partir do un flujo no definido do líquido, 

croa un flujo d$ líquido pulsante. Un requisito impues­

to a talos flujos pulsantes os ol do quo ol flujo com­

prenda impulsos distintos y bien definidos de la desea-
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3a magnitud. Los generadores de impulsos conocidos'hasta aho­

ra uo han satisfecho este requisito en la medida deseada, es­

pecialmente cuando se relacionan con líquidos volátiles. Cuan­

do fluyen líquidos volátiles a travós de válvulas, etc., apa­

recen en el líquido ligeras burbujas de gas, lo que haco al 

líquido altamente compresible a variables grados de compresión. 

Esta variable compresibilidad imposibilita la obtención de im­

pulsos bien definidos de la deseada magnitud. Otra desventaja 

asociada a los generadores de impulsos anteriormente conocidos

sumidor en cualquier momento determinado. Estos generadores 

funcionan ordinariamente a plena capacidad de flujo, con lo 

que la porción no consumida del flujo vuelve a travós de un 

conducto en derivación provisto de una válvula de rebosomicn-

tinción de los impulsos.

Un campo de aplicación en el que destacan los cita­

dos problemas se relaciona con determinado tipo de carburador 

de inyección para motores de combustión interna, en los que el

yección, a una presión pulsante, es decir, en forma do impul­

sos , para iniciar y mantener los movimientos vibratorios de 

un cuerpo de válvula. En la descripción de patente española 

n9 315*153 se ofrece una exposición más detallada de tal car-

ble sea pasado a la tobera de inyección en impulsos bien do- 

finidos y distintos. Sin embargo, el problema consisto en que 

la gasolina, por ejemplo, es un líquido muy volátil y en so­

lución contiene ciertas cantidades do hidrocarburo gaseoso.

10. es su incapacidad para adaptarse al flujo requerido por el con-

15. to, mótodo que es antieconómico y afecta nocivamente o. la dis-

20. combustible para el motor es suministrado a una tobera de in

gp, burador. Es importante en estos carburadores que el comhusti-
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sas en la gasolina es elevado, especialmente a las caídas de 

presida a que el líquido es sometido en los estrechos pasos 

que aparecen en las válvulas de presión y succión, particu­

larmente cuando tales válvulas están cargadas a resorte, de 

los-dispositivos hasta ahora conocidos^ Estas burbujas gaseosas 

hacen al líquido compresible en varios grados, lo que afecta 

nocivamente al funcionamiento del generador de impulsos y por 

consiguiente al funcionamiento del carburador. La desventaja 

causada por la deficiente adaptabilidad capacitiva del genera­

dor a las inmediatas necesidades de combustible, constituye 

tambión una gran desventaja en este caso. El motor de un auto­

móvil requiere un máximo suministro de combustible sólo duran­

te una parte muy pequeña de su tiempo de funcionamiento total, 

por consiguiente, es particularmente antieconómieo alimentar 

el carburador desde un generador de impulsos que funciono cons­

tantemente a la.máxima capacidad y por consiguiente a un má­

ximo requisito de energía. Es muy desoable que el motor absor­

ba la mínima energía posible, particularmente si el generador 

do impulsos es accionado por un motor elóctrico conectado al 

sistema elóctrico del vehículo.

El objeto de la presento invención es proporcionar 

un generador de impulsos hidráulico que satisfaga los citados 

requisitos y que proporcione un flujo de líquido que compren­

da impulsos distintos y bien definidos de magnitud discre­

cional. Este objeto es satisfecho por la presente invención, 

que se caracteriza principalmente por un pistón de impulsos 

cuya superficie torminal forma la porción mayor de una pared 

de una cámara de impulsos dispuesta en un alojamiento? una 

válvula sin retorno que sopara una cámara de entrada, situa­

da en su lado de entrada, de la cámara de impulsos, situada30.
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en su lado de salida; una en trada para d  paso do líquido 

a la cátuara de entrada? una salida que conduce desde la cá­

mara de impulsos y so destina a pulsar líquido; y un medio 

accionador que comunica un movimiento alternativo al pistón 

de impulsos y en el que el cuerpo de la válvula sin retorno 

se encuentra en conexión de transferencia de movimiento con 

el pistón de impulsos.

Seguidamente se describirá la invención con refe­

rencia a los dibujos adjuntos? en los que las figuras 1 y 

2 muestran en secciones longitudinales dos versiones diferen­

tes dol generador do impulsos hidráulico segán la invención.

El generador de impulsos hidráulico mostrado en 

la figura 1 incluyo un alojamiento 1 quo presenta un espacio 

cilindrico 2 en el que se dispone desplazablemente un pistón 

do impulsos 3. El pistón 3 está provisto en su dirección lon­

gitudinal de pasos atravesadores 4 y de un entrante anular 

5, de manera que se forma una cámara do entrada 6. Dando paso 

a la cámara de entrada 6, hay una entrada 7. Montado en una 

abertura inferior central 8 del pistón hay un cuerpo valvular 

9. Este cuerpo, que comprende un disco valvular 10 y un vás- 

tago 11, forma junto con un asiento valvular 12 dispuesto 

en el pistón, una válvula sin retorno, siendo para tal fin 

desplazablc en relación con el pistón en su dirección de mo­

vimiento. La movilidad del cuerpo valvular se establece dis­

poniendo el vástago de dicho cuerpo con una abertura 13 trans­

versalmente pasante que? con cierto grado de tolerancia (exa­

gerado en el dibujo)? acomoda a un pasador Id asegurauo al 

pistón. La válvula sin retorno 9, 12 separa la cámara de en­

trada 6 de una cámara de impulsos 15? que comprende una por­

ción terminal del espacio cilindrico 2. Una salida 16 condu-



ce desde la. cámara. de impulsos. 23 M0.1
El pistón 3 está provisto ¿Le una biela, indicada 

en su conjunto on 17. La biela 17 comprende una parte estacio­

naria en el pistón, en forma de pasador 13, y una parte accio­

nada, en forma de pasador 19. Los pasadores 18 y 19 están in­

terconectados por medio de un acoplamiento elástico 20. Este 

acoplamiento comprendo un manguito 21, en el que se dispone 

desplaaablcmente el pasador 19y y un resorte de compresión 22, 

en este caso en forma de resorte de copa. El pasador 19 está 

provisto de un primer miembro de apoyo 23 para cooperar en una 

dirección con el manguito 21 y un segundo miembro 24 para su 

cooperación en la otra dirección con el resorte de compresión 

22, que está situado entre el miembro de apoyo o estribo 24 

y un estribo 25 situado en el manguito 21. El estribo 24 

puede ajustarse por medio de tuercaá atornilladas sobro una 

porción fileteada del macho 19, para ajustar la tensión del 

resorte. El pasador 18 se apoya con su extremo libro en el 

manguito 21, por medio de una arandela 27, que descansa en 

un estribo 28 formado en el manguito.

Durante el movimiento alternativo de la biela del 

pistón, el pasador 18 es guiado en un orificio 29 y ol man­

guito 21 en un orificio 30, estando situados ambos orificios 

en o! alojamiento ls El extremo libre del pasador 19 está pro­

visto de una zapata de apoyo 31 destinada a cooperar con un 

medio accionador. La zapata do apoyo puede ajustarse por me­

dio de una tuerca 32, que se atornilla sobre el macho 19, El 

medio accionador comprende una excéntrica 33, indicada con 

líneas discontinuas. La excéntrica es accionada por un motor 

eléctrico 34, cuya velocidad determina la frecuencia de los 

impulsos del generador de éstos. Se dispone un resorte de 

retorno 35 para el movimiento de retorno del pis!.ón, entre
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un estribo 36 situado en el pasador 18 y un estribo 37 situa­

do en el alojamiento 1.

Dando paso tambión desdo la cámara de entrada 6, 

hay una salida de retorno 38, que se describirá luego con 

más detalle.

El generador do impulsos se muestra conectado 

con su salida 16 a una tobera inyectora 39 en un carburador 

de inyección dol tipo descrito on la patento antes indicada. 

Sólo es preciso indicarse aquí que la tobera está provista 

de un cuerpo valvular 40 que vibra durante el funcionamiento 

del carburador y que se mantiene en contacto con su asiento 

por medio de un resorte 41, cuya tensión se varia de acuerdo 

con el deseado flujo de-conbustiblc a travós de la tobera. 

Como ósta es suministrada con un flujo pulsante de líquido, 

las oscilaciones del cuerpo valvular son iniciadas y mante­

nidas en dirección de acercamiento y alejamiento respecto 

al asiento valvular, con el resultado de una atomización del 

combustible. Para conseguir esto, se requieren impulsos de 

líquido quo sean distintos y de magnitud constantemente 

igual, de manera que en parte las vibraciones pueden formar­

se suavemente del modo deseado y en parte pueda determinar­

se constantemente ol flujo sólo mediante la fuerza con que 

el cuerpo valvular se apoya en su asiento.

El generador de impulsos segán la figura 1 fun­

ciona de la siguiente manera. Desde ol tanque de combusti­

ble se bombea ósto, por ejemplo gasolina, en la dirección 

do la flecha dol dibujo, a travós de la entrada 7, a la cá­

mara de entrada 6. El combustible es conducido a travós 

de los pasos 4 hasta la válvula s m  retomo 9,12. ni pr-^^on 

3 ce mueve alternativamente hacia adelante y atrás, con le

- 6 -
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que el pistón, en el movimiento de retorno desde lá posición 

delantera, de centro muerto, se acelera desde el cuerpo valvu­

lar 9, debido a la tolerancia existente alrededor del pasador 

14, hasta que Óste entra en contacte con la pared de la aber­

tura. Esta tolerancia está exagerada en el dibujo y de hecho

solo alcanza algunas uócimas de milímetro. El retrasamicnto 

del cuerpo valvular por detrás del pistón hace que el disco 

valvular 10 deje su asiento 12 y permita el paso de combusti­

ble a la cámara de impulsos 15. Cuando el pistón ha alcanzado 

su posición posterior de centro muerto, la válvula se cierra 

rápidamente como resultado de la energía cinótica existente 

en el cuerpo valvular y el pistón inicia la carrera de com­

presión y fuerza al exterior un chorro de líquido pulsante des 

de la cámara de impulsos 15, a travós de la salida 16, como 

se muestra por la flecha discontinua, al consumidor, en este 

caso la tobera inyectora 39. Para obtener impulsos suficien­

temente distintos y pequeñas pórdidas de presión es necesario 

que el espacio inoperante o muerto de la cámara de impulses 

se reduzca al máximo posible y que el conducto que va al con­

sumidor sea lo más corto posible. La primera condición se sa­

tisface en el sentido de que la anchura de la cámara de im­

pulsos es igual a la anchura del cilindro y porque su longi­

tud es solo ligeramente mayor que la longitud do carrera del 

pistón, en virtud de lo cual este ocupa casi toda lacámara 

do impulsos en su posición terminal frontal. De hecho, la 

tolerancia entre la superficie terminal del pistón, en esto 

caso la superficie del disco valvular, y la pared de 3a cáma­

ra do impulsos, se mantiene tan baja como de unas ccntósimas

de milímetro, a la máxima longitud do carrera del pistón. 

Esta longitud de carrera varía dependiendo del deseado flujo



de combustible y se ajusta automáticamente de acuerdo con 

la contrapresión existente en la tobera inyectora, que de­

pende de la tensión del resorte 41.

El ajuste automático do la longitud do carrera 

con la contrapresión en la cámara do impulsos se efectúa 

mediante el acoplamiento elástico 20 dispuesto en la biela 

dol pistón. Cuando aumenta la contrapresión, el resorte do 

copa os comprimido en un grado correspondiente, dependiendo 

do su tensión y características. A tal fin, su tensión pue­

de ajustarse por medio de la tuerca 26. La longitud de la 

biela del pistón y por consiguiente la tolerancia entro el 

pistón y la pared de la cámara de impulsos, pueden ajustar­

se por medio do la tuerca 32.

El efecto obtenido por medio del generador do 

impulsos según la invención puede amplificarse pasando las 

burbujas de gas, que a pesar de tedo pueden producirse toda­

vía en la cámara do entrada como resultado de los rápidos 

movimientos del pistón, inevitables fugas entre las cámaras 

do impulsos y de entrada, etc., junto con el combustible que 

fluye continuamente a travós de la cámara de entrada y vuolve 

a la salida de retorne 38, en la dirección de la flecha bar­

cia el tanque de combustible, donde las burbujas do gas pue­

den ser separadas. Luego so bombea ol combustible en un sumi­

nistro circulante al generador do impulsos en flujos muy su­

periores a los conducidos al carburador en forma pulsante.

La versión del generador que se muestra en la figu­

ra 2 incluye un alojamiento 101 que presenta un espacio cilin­

drico 102 en el que se dispone desplazablemente un pistón 

do impulsos 103. El pistón se une al alojamiento por medie 

de un diafragma flexible 104 que está firmemente retenido en
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cl pistón do impulsos y en el alojamiento. ŵ *2...rsmo se dis- 

pono en el alojamiento una cámara do entrada 106, a la que 

da. paso una entrada 107. En un paso 105 que conecta el espa­

cio cilindrico y la cámara de entrada, se dispone un cuerpo 

valvular 109, que es desplazadle axialmcnte con cierta tole­

rancia. El cuerpo valvular está provisto de un disco valvular 

110 y de una placa perforada 111. Tras el movimiento hacia 

la cámara, de entrada, el disco valvular 110 coopera con un 

asiento valvular 112 del alojamiento 101, mientras que al pro­

ducirse un movimiento en la dirección opuesta, la placa 111 

coopera con un reborde 113. Un pasador IOS que se proyecta 

axialmente desdo el pistón 103, penetra on un correspondiente 

taladro 114 del cuerpo valvular 109. El pasador 108 se mantie­

ne en contacto fricciona! con la pared dol taladro 114 por 

medio de una anilla de fricción 121 mentada en el citado pa­

sador.' Asi, se forma una válvula sin retorno 109, 112 para el 

flujo a travós del paso 105, que separa la cámara do entrada 

do una cámara do impulsos 115 que ocupa la porción del espa­

cio cilindrico 103 situado al exterior dol diafragma 104.

Desde la cámara de impulsos, una salida 116 conduce al exte­

rior.

- 9 -

El pistón 103 está, provisto de una biela, mos­

trada on su conjunto en 117. La biola comprende una porción 

en forma do manguito 118 fijada en el pistón y una parte ac­

cionada en forma de vastago 119. Estos elementos están uni­

dos entro sí por medio del acoplamiento clástico 120. Este 

acoplamiento está formado por la movilidad del vástago 119 

en el manguito 113 y por un resorte do compresión 122, que 

presenta en la versión mostrada la forma de una arando)a de 

copa. El vástago 119 está provisto do un primor estribo 123,30.



para cooperar en la dirección opuesta- con efres^te 1-4, 

que está Montado entre el estribo 134 y un estribo 135 situa­

do en el ¡xanguito 118. La tención del resorte se ajusta por 

medio dol miembro de apoyo 124, que se atornilla sobre el

Vífo tn rm 1 1 Q .

Durante el movimiento alternativo de la biela del 

pistón, el manguito 118 es guiado en un taladro 130 del alo­

jamiento 101. El extremo libre del vástago 119 está provisto

de una zapata de apoyo ajustable 131 que coopera con un me­

dio accionador. Este medio consisto en una excóntrica 133 

mostrada en el dibujo por líneas discontinuas. La exeóntrica 

es accionada por un motor elóetrico 134, cuya velocidad deter­

mina la frecuencia de impulsos del generador. Entro un estri­

bo 136 del manguito 118 y un estribo 137 del alojamiento 101, 

so dispono un resorte dol retorno 135 para facilitar el movi­

miento de retorno del pistón.

La cámara do entrada 106 está provista de un medio 

igualador en forma de diafragma 126, que es impulsado hacia 

el interior de la cámara do entrada. ¿ tal fin, apoyada con­

tra el diafragma,hay una place, de empuje 127, montándose en­

tre ella y el alojamiento un resorte en espiral 128. En la cá­

mara de entrada hay tambión una salida de retorno 138.

El generador de impulsos se muestra con su salida 

116 conectada a una tobera de inyección 139 en un carburador 

de inyección del tipo anteriormente mencionado.

El generador de impulsos segdn la figura 2 funcio­

na de la siguiente manera. Se bombea combustible desde un tan­

que del mismo en la dirección de la flecha del dibujo, a tra- 

vós de la entrada 107, a la cámara de entrada 106. Luego se 

conduce el combustible a travós de los pasos de la pleca per­



forada 111 y del paso 105 A la válvula sin retorne 109,112.

El pistón se mueve alternativamente hacia adelante y atrás 

con lo que el mismo, en el movimiento de retorno desdo la 

porción delantera de centro muerto, arrastra al cuerpo valvu­

lar 9, por medio de la anilla de fricción 121, hasta que la 

placa 111 entra en contacto con el estribo 113. La magnitud 

de juego del cuerpo valvular ha sido exagerada en el dibujo 

y de hecho tal juego sólo asciende a una fracción de la lon­

gitud de carrera del pistón por ejemplo 0,2 mm aproximadamen­

te on una longitud de carrera de 0,8 mm aproximadamente. Al 

separarse el disco valvular 110 de su asiento 112, pasa com­

bustible a la cámara de impulsos 115 y cuando el pistón ha 

alcanzado su posición posterior de centro puerto y vuelve, 

la válvula se cierra rápidamente, puesto que el cuerpo valvu­

lar es arrastrado on dirección opuesta, efectuando el pistón 

su carrera de compresión y forzando al exterior un chorro de 

líquido desde la cámara de impulsos 115 a travós de la sali­

da 116, como se muestra por la flecha discontinua, al consu­

midor, en este caso la tobera 139. Bn lo quo se refiero al 

funcionamiento en otros aspectos, se hace referencia a lo que 

se ha indicado anteriormente en relación con la fersión de 

la figura 1.

En la versión de la figura 1, la válvula se dis­

pone en el pistón de impulsos y la caída de presión que se 

produce cuando se transporta combustible desde la cámara de 

entrada es muy ligera. Este efecto se obtiene porque la ener­

gía requerida para mover al cuerpo valvular es transferida 

a dicho cuerpo desde el pistón parcialmente a travós dol pa­

sador que los conecta y parcialmente a travós del asiento val 

vular dispuesto en el pistón. De esta manera, la válvula 

es positivamente controlada por el pistón, en oposición a
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condiciones de presión en el liquido; en la versión do la 

figura 2, se obtiene ol yismo efecto transfiriendo energía 

a travós de la anilla de fricción. Otro importante aspecto 

del generador do impulsos es que la construcción descrita 

do la válvula tiene por resultado una gran apertura valvular, 

resolviendo así los problemas expuestos en la introducción, 

entre ellos la caída de presión experimentada en otras ver­

siones conocidas.

Sin embargo, debe entenderse que aunque la invencisá 

so ha mostrado y descrito en relación con dos versiones de 

la misma, no se limita a ellas. Por ejemplo, en lugar de 

comprender una excóntrica accionada a motor, el medio accio­

nado!' puede ser un electroimán cuyo inducido estó conectado 

a la biela del pistón y que sea suministrado con corriente 

elóctrica pulsante, cuya frecuencia determina así la frecuen­

cia de impulsos del generador.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del inven­

to, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe 

hacerse constar que el presente invento es susceptible de 

modificaciones de detalle en cuanto no alteren sustancial- 

mento sus principios fundamentales. Tambión ha de sefíalar 

se que la presente invención corresponde a dos solicitudes 

de Patento presentadas en Sueda, mímenos 11405/68, do fecha 

23 de agosto de 1.968, adición suiza n9 16743/68 do 6 de di­

ciembre de 1.968, acogiéndose por lo tanto a los beneficios 

que establecen los Convenios Internacionales en vigor, sien­

do lo que constituye la esencia del referido invento y por 

lo que se solicita Patente de Invención por 20 aííos en Hspa- 

Ra sobro: Perfeccionamientos en la construcción de gencra-30
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dores de impulsos hidráulicos, caracterizándose por lo si­

guiente:

1. - Perfeccionamientos en la construcción de ge­

neradores de impulsos hidráulicos, caracterizados por un 

pistón de impulsos cuya superficie terminal forma la por­

ción mayor de una pared de una cámara do impulsos dispuesta 

en un alojamiento; una válvula sin retorno, que sopara una 

cámara de entrada situada en su lado de entrada, de la cá­

mara de impulsos, situada en su lado do salida; una ontrada 

para pasar líquido a la cámara de entrada; una. salida que 

conduce desde la cámara de impulsos y se destina a pulsar 

líquido; y un medio accionador que comunica un movimiento 

alternativo al pistón de impulsos, y en el que el cuerpo

valvular de la válvula sin retorno se encuentra en conexión 

de transferencia do movimiento con el pistón de impulsos 3, 

103.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

1, caracterizados porque la válvula sin retorno comprende 

un asiento valvular fijamente dispuesto en el pistón de im­

pulsos y un cuerpo valvular que coopera con el asiento val­

vular y que está conectado al pistón para presentar una to­

lerancia que determina el movimiento de apertura de la vál­

vula.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, 

caracterizados porque el cuerpo valvular comprende un disco 

valvular que acomoda prácticamente la totalidad de la super­

ficie terminal del pistón orientada hacia la cámara de im­

pulsos y que está avellanado en el pistón y provisto de un 

vástago dosplasablomonte dispuesto en un orificio longitudi­

nalmente extendido en el pistón, cuyo vástago está provisto
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de un orificio atravesador transversclmcnte entendido y que 

rodea al pasador conectado al pistón, al objeto de dejar 

una tolerancia alrededor de dicho pasador.

4.— Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, 

caracterizados porque la válvula sin retorno comprende un 

asiento valvular 112 fijamente dispuesto en el alojamiento 

y un cuerpo valvular que coopera con dicho asiento y so dis­

pone dcsplazablemcnte entre el asiento valvular y un estribo 

situado en el alojamiento y en conexión friccional con el

pistón de impulsos en su dirección de movimiento.

5.- Perfeccionamientos segdn la reivindicación 4, 

caracterizados porque el cuerpo valvular incluye un disco 

valvular que ocupa la porción mayor de la pared de la cámara

de impulsos opuesta al pistón y que está provisto de un tala­

dro en la dirección de movimiento del pistón, acomodando di­

cho taladro a un pasador que so proyecta desde el pistón y 

coopera con las paredes del taladro a travós de un miembro 

de fricción.

6. - Perfeccionamientos segdn cualquiera de las rei­

vindicaciones 1 a 5, caracterizados porque el pistón do im­

pulsos se dispone dcslizablcmente en un espacio cilindrico.

7. - Perfeccionamientos segdn cualquiera de las rei­

vindicaciones 1 a 5, caracterizados porque el pistón de im­

pulsos 103 está conectado a las paredes laterales de la cá­

mara do impulsos por medio de un diafragma.

8. - Perfeccionamientos segdn cualquiera de las rei­

vindicaciones 1 a 7, caracterizados porque el medio acciona- 

dor está conectado al pistón do impulsos a travós de un aco­

plamiento clástico 20, 120.

9.- Perfeccionamientos segdn la reivindicación 8
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caracterizados porque ol pistón es sostenido por una biela 

provista del acoplamiento elástico, de manera que.la longi­

tud do la biela del pistón entre esto y el medio accionndor 

puede acortarse contra la acción de un resorte, en virtud 

de lo cual la longitud de carrera dol pistón puede sor afec­

tada, y por lo tanto la magnitud del flujo pulsante de líqui­

do tambión, por la contrapresión existente en la salida.

10. - Perfeccionamientos según la reivindicación 9, 

caracterizados porque la biela de pistón incide un pasador 

que se dispone desplazablomonte en un manguito y está provis­

to de un primor estribo para su cooperación en una dirección 

con el manguito, y de un segundo estribo para su cooperación 

en la dirección opuesta con un resorte de compresión que for­

ma el citado dispositivo de resorte y que se dispone entre

el segundo estribo y el manguito.

11. - Perfeccionamientos según la reivindicación 

10, caracterizados porque el segundo estribo puede ajustarse 

para cambiar la tensión del resorte de compresión que puede 

ser, por ejemplo, un resorte de copa.

12. - Perfeccionamientos según cualquiera de las 

reivindicaciones 9 a  11, caracterizados porque ol medio ac­

cionado r comprende una excóntrica accionada a motor, que ce 

apoya on el extremo libro de la biela del pistón y cuya ve­

locidad determina la frecuencia pulsante del generador.

13. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­

vindicaciones 1 a 12, caracterizados por una salida de retor­

no que pasa desde la cámara de entrada para su conexión a la 

fuente de líquido a la que está conectada la entrada y para 

establecer un suministro circulatorio de liquido al genera­

dor.30.
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14.- Perfeccionamientos en la construcción de genera'

dores de impulsos hidráulicos, tal y'como quedan sustancial­

mente descritos en la presente Memoria e ilustrados en los 

adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escritas a 

mííquina por una sola cara. ^

- 2 3 M 0.1963
Madrid, *

Sturo Ánders BACKHAN y 

Knut Ludvig VI^juiST,

A GOMEZ





ature Andrés DUCHAN y Nnut Ludvic WE¡-inST ."'JAS-l'Ojrí

J7¿?77/


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



