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La presente invencidn se refierc sl control de [ uus
10 compr de mobores navales due mueven hélices do pelas =
ajustobles. Lo invencidn, wds en particular, concicrne a
un nébodo y una disposicidn para controlar la carga de los
notores d¢ bucue (en general, motores nevales) cuyo nimero
de rovoluciones se controla de modo cue sed constante por
medios cue afecton al suministro de combustible al mctor,

0y

v en los guc lo posicidn de la bombz de combusbtible se

[o7]

e—-
feebs r coupara con valores linite prefijados, de Ual mang

bos valores limite, se emlle una

jod]

ra aue, al cxcedcor de ¢

)

A

seiial correcbora & un servogisvena para nodificar ¢l »naso
de lag pelas de lo hilice dec meonera que la canga aplicada
2l novor vuelva o tomar su valor prefijado o ée ajuste.

lormalmente, la ccrrera de la bombda de combus-
ilize como pardactro para la carza de la mbgui.
nz, y cono valor de cntrada en loa dispositivos de countrol

de carpa de Tipos ya conocidos. La carrera de ls bomba de,

34

-

combustible, ¢s decir, la cilindrade, puede consgiderarse

ol

ircetenente provorcional ol nomento o par cabregado por?
¢l notor. Otros parfmetros do le carga del mobor como,po£
cjemplo, la Gemperatura de los gases de escape, ol nﬁmerd
dc revoluciones dcl bturbocompresor o sobrealimentador,etc.,
pueden usarsc tanbién como medida de la carga del motbor. :
Un dispositivo de control de carga de Hipo yai
conocido recibe su valor de entrada de la vorilla de man-
do de 1z bomba de combustible, la cuzl conbrola un trans-—
misor de sedales cue puede scr nidréulico, new:dtico o

Ta sefal procedente del emisor de sciioles se

uss. luero para corregir ¢l paso de la hélice de manera
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que se obtenga la carge deseada pars ¢l notor.
tivos dc conbrol de ciertos bipos que enthn provistos de
ws vilvula hicrdulica incorporadsa, de control de corja,
que gobilerna un servomotor Juc 2 3u Vez, de uconera adecud
da, corrige el paso de la hélice y, dc ese nodo, el par to
nado del mobor. La relacidén cdsisible cubre el nimcro de
revoluciones y la carvera de lua bomvs de comnustible se -~
obtiene por medio de una leva cue renrescnta el ntnero de
revoluclones dc.régimen. 1 motor, por lo touto, puede re
sulbor sobrecargzdo si ¢l nlmero de revoluciones, per la
sceidn de lo carps czberior, se ve obligzdo « descender -
por bajo del valowr nominol o de vbpimen. isten formas do
consbruceidn que basan el pur wdmisible en ¢l mobor en el
ntmero efecetivo de revoluciones del miomo, Jero cstor for
mas dc consbtruccidn son nechinicamente complicadas. 1l ni-
vel de carga nuede ajustarse mediante un tornillo. Lo exis
ten forsas de consbtruceibn scncillas nard un mnendo 0 con-
trol continuo a distancia, dGel nivel de lo corpe. Ciertos
dispozitbivos de control pueden recibirse con dos niveles
de carge, para ¢l mondo & distancic. ho consbruceidn, no
obstonte, cc complicads.

1o sensibilided del dispositivo de control de
corza no nucde ser ajustads de obro wodo Juc cambiondo la
vilvula de control.

Piene sus dificultades hacer aue ¢l dispositivo
ce conbrol de carge resulbe estable, envre otras razones
porque la forme de construceidn comprende verios Servo=
sistemas. La seiiol procedente del dispositivo de control
de carge corrige el punto de ajuste del servomobtor, lo

gue 9 su vez corrize el servomotor aplicado al cubo de
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reivindicaciones finules, oc tal modo que se ovbienc bom-:

e
TR Wit mhy
o b

la hélice.

vare ovitar lus dificultades antedichas, y eld
miner lns defiecicncins correcspondientes, la presente inven

H
H

cidn ticne las carscboristicas propias delfinidas cn las

n s L eIt ] ) . 2 e . .
bién ectabilidod en la correccidn del paso. LAS VIrlaclo—:
nes de coerga de breve duracidn no tienen pow gué afcetor
tampocs al paso dc la hélice, pudiendo hacemse ajustabie

el vicmpo paro gue un comblo de cargd afecte al paso. Bg

(53

mnés, el nivel de carga del motor pucde ajusbtarse ccntinug;
mente, de manera que existe, por ejemplo, la posibilidad
de aumentar lentamente la carga del motor durante el perié
do de calentamiento inicial p toma de temperatura de régi-;
men, del motor. Se excluye el riesgo de sobrecarga el mgl
tor por falta de concordancia entre el nGmero de revolu- .
ciones del motor y el punto de ajuste de la bomba de com
bustible, porque el nimero efectivo de revoluciones del
motor ¢s el valor de referencia para la carga del mobor.

To invencidn se describird en lo que sigue con .
peferencia o dos de sus formas de vealizacidnm, esquendti |
camente ilustrada en los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la Tigurs 1 muestra de manera esquendtica una
vrimera Lorma de cjecucidn del inventoj

- la figura 2 ilustra cl sisbena de contwol. del
ajuste &c DASO;

- la figura 3 ilustra de manera eaquendtica uné
sermuda forma dc pealizacidn del presente invento; ¥

- la Fisura 4 muestra un ejoemplo de curva de
caryy con la represcntacién de las curvas de carpa 1i-

wive.

-l -



Principio de trabajo

Como medida de la corre se ha elejido 1l nosicidn
de lo boumba de combustivle (puesta en marcina) ¢ue, por -
5 consizuiente, es detectada por un transuisor dc posicidn
(uno por cada motor, c¢n instalucilones de verdlos 1OTOres) .
jLas sefinlcs procedentes del transmisor se conparan coil un
valor de referencia correspondicnie al néxzino de corge ad-
misible pars el motor en cuestidn 2l nfmero de revelecio-
10 . nes dc gue se trabte. in sobrecarss S ovbbtiene un iirpulso
de ojuste del paso en sentido descendente, y con Aéficit
f de carco un iupulso dc gjuste on gentido ascendente. al
inpulso no afects directamente al servo principal, sino
sélo ol circuito de veborno, gerantizdndose acl 1o sepuri
15é dad. Para asegurarse le esbobilided, son ajustables tanto
1a durccidn como la frecucncia de losg inpulsos, ssl como
tonbidn el instonte del primer inmpulso. wllo puede exnre-—

sarse del siguiente modo: Il equipo percibe el cfecto de

un impulso antes de emitirse otro impulso.

2‘: wn 1os instolacioncs de varios motores Sc eli-
g aubonfticauente el impulso cuc indico gobrecnr. vuin
do cristen simultfneamente GICGIO ¢ Curid (gobrecarsu)

o déficit de cargn, ¢ do. priovidos’ o lu senxl de sobre-—
cCar;ee

25 Mediante el ajuste del instante adecuado para

el vrimer impulso, el sistema propuesto no afectari al
pago de la hélice para perturbaciones de corta duracidn;
pero al aumentar el promedio de carga (por ejemplo, por
un viento de proa) tiene lugar un ajustg del paso en sen

30 tido descendente, ¥y viceversa.

11-X-69 . -5 -



Como la correccidén del peso no puede inberferir
sino en un grado limitado, no es posible que se produzca
un ajuste catastrédfico en ninguna circunsbtancia. {

Dor medio de un conmubador de funcionamiento

\71

"Hoanuol-futondtico” es posible conectar o desconcctar el |
tema automdtico, y en la posicidn de "Hanual" puede -
ajustarse ¢l peso con precizidn o finura, mediante polones-

pulsadores, desdc el puenbe.

s LS
iroyecito

(8]

16 Unpe obbener un sistena seguro y conifiable, féf
cil de ajustar o ecoplar o un eguipo usual, sc ha elegidot
un sigtoma electrohidréulico que comprende clementos com—f
nonentes sewiconductores, desde los emisores de sciiales a

los medios de control pare el silstoma hidriulico.

“focto en el funcionamiento del bucue

M un punbo correcto de ajuste del eguino, pues,

. . emd @t o
1o mouicibn o la bomba de conbustible (carga) cstara slen

]

20 pre dentro Je un intervalo o de unos limites de ajuste pg

ra la plena carga, con la excepcidn de los breves perlo-

?

o . te L.
- Sog dentro de los cuales no s¢ dé al gistena automavico un

-iemno de accidn suficiente: por cjemplo, a una uesta de

. rd

mesiado »iplda en la situscidén de "avence = boda miguinal,
25 o con fuerte mar de proa. on cambio, con ncquehnos cambioq
1, 4

de czrzo, cl sisuema aubonitico ajustard el puso de rodo .

auc los motores funcionen siempre 2 plena cargs, indepen—

11-2-59 -5 -
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dientenente de que disminuya o cumente la resistencia; es
decir, se obtiene una utilizacidn dpiima de los recursos
disponibles, lo que da por resultado la méxima velocidad
posible sin continua sobrecarga. Se presupone aqui que el
generador de &rbol se halla "enganchado", es decir, que
el nlmero de revoluciones de los mobores es constante.
Ante una posible desconexidn del sistema auto-
mético, las pogibilidades de ajustar el paso a mano desde
el puente son muy buenas. ianteniendo, por ejemplo, el -
pulsador de mando de "reducir" oprimido durante perlodos

¢ distinta duracibn, se obticne una correccidn de wuso

jan

HOYOr O IMENOT.
Ta invencidn se ilustra en le f£ig. 1 con una
instaloeidn de motores que couprende dosg motores princi-

pales 1 y 2. Dichos motores acclonon medionse un reductor

dc engronajes - la hélice -+, cuyo pas0 CB ajustable medion

te cl dispositivo de ajuste 5 accionsdo por ¢ scrvosistel

. .

na G. Log seidales para sjuster la hélice pora movimiento

(oY)

avante o hacia abris llegan por lo. linea directa 7, del

"

puente de mando del barco. L 1inca & eu el cirvecuito de

e

retorio nara el ajuste del paso de la hélice. -n dicha 1j
nea § esth colocado un converbidor de sciwles £, decde el
cuel se dirigen impulcos al Servosilsiomd G. Uicho conver-
tidor de gciiales ¢ comvierte en inpulsos lag genalel Dro-
cedentes dclrgeneraaor de gefiales 1G. Dos impulsos se 1lle
van al servosistems, y con converyidos nor relé y vélvu-
1e de solenoide en impulsos dc control para ¢l scrvosis-
tema. Los impulsos de control corresponden direclamente

a log impulsos que se criten desdu ¢l convertidor de se-—

finles. &1 selector de scihidles lu reeive sus sciwles de

—




{ go do sobrecarca y de aéficit de cerma, y pucde en princi-

s¢ conceban nara una determinada posicidn de ajuste de la
“bonba de combustible. Dicho medio puede ser, como sliernas

;tiva, un solo inberrupbor de posicidn limite que Dernanen-

y pio couprender dos inberruptores de pogsicidbdn limite, que

I
]

un medio 11, en cada motor, ¢ue registra o debecta las po-

L

sicioncs de la bomba de combustible y, por tanto, la cargs

del motor en cucshHidm. Dicho medio 11 emibte sciicles en ca-

o

A

g e

tementc emito uno sciial cuyo nabtureleza vensa determinada
por la posicidn de la bomba de combustible. Diche seiial s¢
comnars en dichog nedios 11 de manera que desde los redios

11 se trensmiten solamente sciizles de clerta naburaleza;

por ejemplo, sefiales que correspondan a haberse scbrepasa
do una determinada posicidn de ajuste de la bomba de combusg
tible.

Es ventajoso hacer una disposicidn tal que a

una deberminada posicidn del ajuste de la bomba de combus
$ible que, por cjemplo, represente una sobrecarga de con-
sicerable valor, caso en el cusl se desea obbener un ré*i
do ajuste, en el senbido descendenie o de reduccidn, del
puso de la hélice, una sefial emitida en los medios 11 se
1leva directemente ol scrvosisbtema © por medio del seleg
tor de scial 10, véase la linea 12.

ve esc modo, el ajuste del paso de la hélice
no se hace por cscalones o Dasos, sino gue tal ajuste pa-
go o »aso ticne luger trus la previa eliminocidn de la s9
brecorss grandc.

cuendo el medio 11 comprenda dos interruplbo-

ic posicibn limite (o de finsl dc correra), guc limi

'
J
A
.
L1
-~

ten el nmrgen de ajuste de 1g bomba de combustible en que
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no sc rroduce ajuste alguno de lo hilice, el efecto desca~

do sc logra hobilitondo por lo nenos un interrupvor adicio
!

.

nal de posicidén limite, ifucra dc dicho mer-cn o inbervolo:

de ajuste. Las sefinles cnitidas por cgve inberruptor sc

llevan por lu lianea 12 ol obro ledo del convertidor de sc=

ieles ¢, ¥ al servosisteus o que ajuste el naso de le hélice.

vuondo el nedio 11 conmrecnds un convertidor de

&

posicibn, dicho convertidor tiens un counarador gus perni

te ¢l peso de uno seiwl de clewta navuralesa corrc;conuleh

te, por c¢jeuplo, o« un clevodo vuwito deo ojusts e 1o Hewbao!
y D J s : J i

1

Ge combustible, Dicha sciicl post ol obro lado del sonverti

dor Ge gzeiiwles 9, por 1z linca 17,
9

&

I

Lo fip. 2 ilustres lo nenerae de disponcr: el sex

vosistena. &1 diswosivivo de control $-11 cotvd concetbado

fija siempre un valor nominel descado para ¢l paso, valor

que sc btransmite, por ejemplo, en forma de scinol neum&t11
cz o un servomotor auxiliar. Ulcho servomotor auxilicr, ;
por medio de una npanivels de gjuste 22 y de un vastego
de vilvula 23, pone cn accidn cl scrvomotor 24 del cubo.

Eate Gltimo da vuelts a lag pulaus de 1z hélice hasta po-

nerlos ci wie posicidn a 1o cue corresponde dirced sncnbo’

la posicidn del Gubolo del servomolor tuilicrn

31 servomotor auxilicr 21 csti provisto de
un buele de netbrozccidn o reolinentacidn jue couprende uﬁ
servomobor -5, unos cnlaccs de reiroac cidn 20 y 27, ¥y uny
vilvula 28. w1l scrvomotor b osbd controluado pow ¢l dis-
posibivo de control por acdio do wi. vilvulae de solcnoldg
26, . dispositivo de control, por medio del scrvonotor

a5 vwpede hocer varier lo wetroac cibn del servonobtor au-

2Jy
I
— 9‘ - &

UOR
WUALITY
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cvariar de ninglin modo por mcdio del servomotor 25 cuando

i

fel suso cero.

.ejecucidn, el sistema cleetrdnico, siempre que sea nosible

'Cos son

las perburbaciones de mhs de 5 volbtlos, siendo del Gipo de

la wonivela costé en la posicidn de weposo, que represcenta

cgontbrol es la representada en la fic. 5. Ln esta Lorna de

xiliar 7, de osc modo, ¢l poso de la hélice en los proxi—
nidades del valox de ajusbe nominol.

Como se desprende de le fiz., 2, la mixima va-
rizcibn posible del poeso depende de la posicibén de 1o ma

nivele de ojusse. 1 paso, nor cjemplo, no puede hucerse

Obra forna dc rezlizacidn del disnosibivo de

sc hzco a base de ciweuibon integrades. Los circuitos 1dgi

el tino de olto nivel, con una insensibilided a

[
o

sego nivel los convadores de gue coasta.

Ios seiiales de cnbroda, en forma de tensidn
cléctrica alterna, vicnen de un generacor tacométrico 1.
Otras sciicles de entreda, on forma de tensidn continua,vigd
nen de log tronsmisorces de poriciénrde las bombes de com-

busvible (0 = - 10 voltios), y son conducidas cada una,pol

medio de los potencidmetros 32, 3%, a un sclecbor de seiia-

les %%

$

Las seiiales se tratan del siguiente modo:
La curva de cargo se genera en un gencrador dg
funcibn 55, ¥ la posicidn més alta de lo bomba de combus-
tible (FIP) se detecta en el selqgtor de ociales 4.
n ¢l sunocdor 37 se hace uns compuracién entbre
el valor descade para la posicidn de la bomba de combusbi-
ble y el valor recal méds alto. La difcrencis obbenida en dai

cho sumador sc compara con los limites de sobrecarge y de
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éficit de carga. LN

i il sobrepascrse dichos limites, truas un clerbo
I

retardo, se inicia un tren de impulsos nroducido »or un se.

nerodor de impulscs »8. Un tren de impulsos posinle, proce

dente del generador de impulsos, cn cualijulero de las vél-1

vulas de solenoidc 35, ajustz el poso de la hélice de mane,

ra Jue s¢ obliga a lo compe 2@ volver dentro de los limites;
admisibles, siempre y cuando e¢sién éstos dentro del intex-,
wvzlo de control. :

#1 tratamiento de lug seinnleg, con muyor deta-

lle, eo como sigue:

g
C,
[
cr
[
=
2
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el
-
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oenaro-
idor 51 sc recbifica en um rectificawor 39, y o continuacidn

controlz el generador de funciones 36. vicho senerador, cu-
j

vos clcumentos sctivos son dos tipli ficadorcs oncreclonales,
menera unc funcidn gue, mcdionte cuatro lineas rectos, e
!
- P4

japrorimo o la curva de carga on cucsivlon. io funcidn viene

i

!
deterninzda por la posicidn we wjuste de un nlacro de po- i
1

. . . . o n . i
tencidmetros. Lo tensibdn de salids del pencrador (de O a |

4 10 voltios), nucs, es cn cade momenbto la medida de 1z po
b I ? f Aol

sicidn mis alts cdmisible de 1o bomba do combustiple.

kediante un potencidmetro 4v, concclbudo fes pués
del menerador d¢ funcidn, es posible desplezcy la curve d#

carga hacin cbajo, hesta ¢l valor nominel descado »ora la

nosicidén dc lo bombe de combustible:

. .
i K

“non”’

[}
%]
}

Los trensnicores Jde posicidn de los bombes de

combuatible estin conectados ¢l gselector de seiiwles JH4,que

- 11 -
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. gativa). La tensibn de salida del selector indics el méxi

! mo valor efectivo de FPP, pero con signo negativo:

- tor de seiiales y del potencidmetro 40 conectado después

' de de un determinado valor a fijar o ajustar, la tensidn

~a + 10 voltios, y por tanto indica sobrecarga. Si la dife-

" en vacio). Esto se realiza por medio de unos circuitos de

permite el paso de la méxima sefial de entrada (la mis ne-

Us = FPPef méx, X

k1 selector 34 comprende m diodos de silicio

]

siendo m el nimero de motores.

Las tensiones de salida procedentes del sele

1 834

del generador de funcidn %6 se suman, en un sumador 37 in

versor de signo. Ll elemento activo es un amplificador opé

racional.

La tensién de salida del sumador es, pues,

la medida de la diferencis ¥PP — FPPnom.

ef méx
ELl sumador esbd conectado a dos comparadores

41 a y 42a. Cuando la diferencia FPPé -~-FPP nom exce

£ méx

de salida de uno de dichos comparadores varia de O voltio

o

rencla es négativa y excede de un determinado valor, la
tensibén de salida del otro comparador cambia a +10 Vv, ¥
por tanto indica dé&ficit de carga.
Los comparadores 4la y 42a estén conectados
a un sistema ldgico que funciona del siguiente modo:
Las sefiales procedentes de los comparadores
se debienen cuando el nimero de-revoluciones en cuestidn

es menor que un valor prefijado (el ndmero de revoluciones

-12 -
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coincidencia 43, 44 y mediante un tercer comparado
percibe o detecta el nlmero de revoluciones.
Cuando el nimero de revoluciones excede del;
correspondiente a la marcha en vacio, y los comparadores
4la o 42a emiten sefial (de sobrecarga o de déficit de cag?

ga), se envia una sefial al generador de impulsos 38 por

i

: medio de un circuito de retarde que hay en él, y de un - .

circuito disyuntivo 46. Al cabo de un retardo ajustable,
el generador de impulsos comienza a enviar un tren de im-
pulsos de una anchura de impulso y una frecuencia de im-
pulso ajustables. El tren de impulsos dura todo el tiem-—
Do en que la carga estd& fuera del intervalo o margen ad-
misible. }

Il circuito de retardo y el generador de
l

impulsos comprenden en esencia tres contadores adecuadosj
para ser preajustados. |
Cuando un conmutador de mando "manual—autg
mético" 47 estd en la posicidn de "automltico", se deja ‘
pasar el tren de impulsos bien por el canal de aumentar,‘
bien por el de disminuir 48 o 49, a través de circuitos v
de coincidencia 50a, 5la respectivamente, sesin exista
déficit o exceso de carpga, llegando dicho tren de impul-,
508 por medio de un circuito disyuntivo 50b, 51b a un amf
plificador 52, 53. A exceso o déficit de carge sustancial
y cuando el nimero de revoluciones es mayor que el nﬁmeré
:
de revoluciones, los circuitos disyuntivos 50b, 51b son ;
afectados por una sefial procedente de los comparadores ;
41b, 42b a través de los circultos de coincidencia 43b, |
44, A los circuitos disyuntivos 50 y 51 va conectada adé

mis una linea de sefiales 54, 55 procedente de un medio de
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control 56, para el conbrol manual del paso de la héli-
ce.

Cada uno de los amplificadores 52, 53, que
esthén construidos en btorno a unos bLiristores, cierra su
reld en deberminada relacibn de btiempo con la frecuencia
de los impulsos entrantes. Los relés 35 conectan la ten-
sibn alterna de 220 V a la entrada en cuestidn del sole-
noide (no representado), con lo cual se obbticne un cambio
de puaso proporcional al tiempo Hotal de los impulsos.

Fara hacer funcionar el regulador, se dis-=

pone en el puente una caja de accionamiento, y un cuadro

de accionamiento en la sala de mando o de control. &n dicha

caja de accionamiento estd montado el commubador 47 para
el mando "manual-aubomitico® del paso de la hélice. Se -
prevén ademds dos pulsadores de mando para el control ma-
nual. #n dichos pulsadores hay incorporadas unas lémparas
que, en funcionamiento automdtico automitico, indican los
impulsos correctores que haya en el canal de aumentar y

en cl de disminuir, respectivamente, en tanto que con ac-

cionamiento manual, las lAmparas indican déficit de carg%
y exceso de carge (sobrecarga), respectivamente.

In el cuadro de accionamiento situado en 1%
sala de mando hay previstas cuatro lémparas 57, 58, dos
de las cuales (57) estén conectadas en paralelo con las
l4mparas de la caja de accionamiento, mientras las otras-
dos lamparas (58) indican siempre los impulsos correcto-
res. Ademis se prevén seis interruptores para fijar el
retordo del generador de impulsos, la anchura de impulso
v la frecuencia de impulso. 8e disponen asimismo cuatro

ruedas pobtenciométricas para fijar diferentes valores de

- 14 -
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referencia para nfmeros de revoluciones en déficit de cqé
ga, en sobrecarga y en vacio, y para rebajar la curva dei
carga a un nivel de valor nominal apropiado.
La presente solicitud que corresponde a la
presentada en.Suecia, el 21 de Agosto de 1.968, bajo el
nimero 11.2%1/68, se acoge a los beneficios del articulo

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que
|

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa,

Ly ~ . |
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los si

guientes:

1.~ Un método de control aubtomdtico de la
carga de motores navales, en los que la velocidad del mo-
tor estd controlada, por medios que afectan al suministro
de combustible al motor o motores, y en los que los posi-
ciones de la bomba de combustible se detectan y comparan .
con unos valores limite prefijados, de tal manera que alg
sobrepasarse estos valores limite se transmite una seﬁalf
correctora en forma de un tren de impulsos @ un servosis%
tema que actla para ajustar el puso de la hélice o héli-

ces del barco de una manera escalonada, con un paso de

- 15 -
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: cuando son ampliamente excedidos dichos valores limites

- la sefial correctora es primeramente transmitida direcha~

- ra cuando los valores limites se aproximan mucho.

2018

ajuste para cada impulso del tren de impulsos, en el

mente al servosistema, como una seifial continua, de manera:

que se efectha a conbinuacidn un ajuste del paso continuo

haciéndose de nuevo un tren de impulsos la sefial correctos

2.~ El método de la reivindicacidn 1, en
el que cada uno de los impulsos del tren de impulsos sc
convierten en sefial neumdtica o hidrdulica para el servo-
sistema.
%o~ Il método de las reivindicaciones 1
0 2, en el que es ajustable la longitud de los impulsos.
4,- ElL mdétodo de las reivindicaciones 1
a 3, en el gue es ajustable el tiempo entre impulsos.
5.~ Z1 método de las reivindicaciones 1
a 4, en el que la sefial correctora se verifica en cuanto
a duracibén, y sblo al cabo de cierto tiempo de duracidn
ajustable se convierte en un tren de impulsos.
6.~ Il método de cualguiera de las rei-
vindicaciones precedentes, en el que las posiciones de
los valores limite son ajustables.
7.~ Bl mébodo de la reivindicacibn 7, en
el gue se hace el ajuste o fijacibn de los valores limi-
te para cubrir una gama que depende del aumento admisible
en la carga del mobor.
8.~ Un método de control automltico de
la carga de mobtores navales.

T2l y como se ha descrito en la Memoria

4

que antecede representado en los dibujos que se acompaian

- 16 -
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PBG.

+
i
!

J para los fines que se han especificado.
Lsta Memoria consta de diecisiete hojas

eseritas a mfguina por una sola cara.

-« nuit {97

Madrid,

-17 -
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