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MBHORTIA DESCRIPTIVA

El presente invento se relaciona con las mi

quinas elevadoras de materiales, y mas en particular,

comprende ciertos perfeccionamientos introducidos en

log medios para la descarga automatica de la tolva -

que contiene los meteriales a elevar para su posterior

vertido.
Existen actualmente en el mercado, mulsitud

de miquinas de este tipo en las que el vuelco automa-

tico de la bolva se realiza bien mediante trinquetes,
bien por topes, o bien por guias centrales.
F1 presente invento preconiza la accién de

vuelco derla tolva por efeyto de unos ramales simétri

POOR
QUALITY
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cos ¥ curvilineos que se haﬁian incorporadas en el pun
to previsto para la descarga en las nismas guias 1aterg]
les que fijan el trayecto a segulr por el carro que cog'
porta la tolva y sobre la que ésta se articula en sus |
apoyos externos, en tanto, que las mismas guias del basg
tidor constituyen el segundo orden de apoyos vara dicha
tolva. Bl sistema estd estundiado para gue el veso de
1a tolva produzca sobre el carro un par de vuelwo hacia
afuera, con lo gue el eje delantero de éste, continda |
su ascensién rectilinea, salvando el ramal curvo que de
terminara el vuelco de aguella.

e acuerdo con la idea del invento, el carro
elevador de la tolva, se desliza por cuatro elementos de
rodadura anexos a los laterales del mismo, los cuales que
dan encarrilados internamente por los perfiles que cong-
tituyen los largueros del bagtidor. Dicho carro presen%
ta un quiebro inferior, convenientemente triangulado m§
diante riestras, determinando dos sectores en voladizo
sobre los que apoya articularmente 1a gona externa de la
tolva, en tanto que la parte interna de esta realiza su
segundo apoyo proximo a la boca de vertido en los lar-
gueros del bastidor de isnal forma y con idéntico tra-
yecto que los elementos de rodadura del carro impulsor,

|
en una zona intermedia entre el tren delanteroc y poste¥
rior del mismo, al menos hasta alcanzar los ramales cur
vilineos responsables del basculamiento de la tolva.

Un detalle de la invencidn, lo representa el
hecho de incorporar a uno de los largueros del basti-
dor una polea intermedia de reenvio, que Tija desde di-

cho punto, con caracter perpanente, el recorrido del cé
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ble tractor.

El conjunto de maniobra va equipadc con un uo
tor electro-fremo, de potencia adecuada a su fin; cua-
dro eléctrico de maniobra automdtica, con finales de oz
rrera; mando a distancia con botonera de tres pulsado-
res: subida, bajada y pare, para cualquicr punto del re
corrido.

Lste elevador va provisto de ruedas neumati-
cas para su traslado de un lugar a otro, siendo su bas-
tidor extensible a distintas longitudes, mediante aco-
plamiento de sucesivos tramos, cCuyo acoplamiento se su-
jetan entre si, por dos angulares perforados que se vin

culan mediante tornilleria convencional.

Una vez se haya comprendido con mayor clari-
dad el conjunto del inwento, otros detalles y caracteris—
ticas del mismo, sSe irén poniendo de manifiesto en el
transcurso de la descripeién que se da a continuacion,
en la que se exponen los detalles mds particulares del
Eﬁdelo, como asimismo, de los medios que para su puesta
en practica pueden emplearse. Estos detalles se dan a
titulo de ejemplo, haciendo referencia a un caso posible.
de realizacidn practica, pero el invento no queda limita-
do exactamente, a los detalles que aqui se exponen, de-
biendo ser considerada, por tanto, esta deseripeion, des
de un punto de vista ilustrativo v sin limitaciones de
ninguna clase.

Bn estos dibujos, se usan marcas de referen-
cia semejantes, para indicar piezas, conjuntos o par-
tes, que se corresponden en las distintas vistas presen

tadas, cuyas piezas, detalle ¥ organizacion se definen
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de una manera especifica en el transcurso de este meino—
ria, ¥ gespués, se coneretan en las notbas reivindicato- |
riass finales.

w1 dichos dibujos:

La ficura 18, es la represenﬁacién loteral -
esjuematica, del gictena propuesto,,mostrando en linea
purrbeada el basculaniento de la tolva para 1la descaria.

Ta Tisura 28 recresenta una vigta en wplanta
del sisteuws convencional empleado para realizar el mo- |
viniento del carrc porizador de la solva.

Ls figura 38, muestra ol modo de adapbacion
de los tramos de nastidor, al tramo que nreserta el ra-—
msl curvo para la cperacidn antomdtica de vucleco de la
tolva; asi como tambien la disposicion de la polex la-
%cral para el reenvio del cable tractor segin un preli-
jado trayecto. 1

La figura 48 representa una vigea frontal de
1o wolea comentada en la fimura anterior, indicando el
como va enclavada szl lateral del bastidor.

Ta Tigura 5%; corresponde a und renrescrtacidn
esquemztica de la correlacidn existente entre los trenes
de rodadura del carro y la tolva; cste altimo trex, coi
no nuede ayreclarse, ocupa Una posioién intermedisz, 1038
cevcano al eje superior y delanmterc del carro.

La figura 62, corresponde a un corte del tren
e rodadura de la tolva, segun el vlano de seccion se-

fialado con A-A en la figura 18,

La figura T2, representa un corte del sistema

segin el plano seccién B-B de la figura 12, ‘

La figura 88 muestra un corte parcial de la ar
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ticulacidn de la tolva sobre el carrd, sezun el plano
seccidn representado en la figura 12 con 6-0.

En relacidn con las figuras anteriormente -
comentadas se hace la aclaracion de que, en ellas se s¢
Wala con —1- las guias del bastidor, unidas en sus di-
versos tramos por las pletinas -2-, ¥ con su tornille-
ria correspondiente -3-. Uno de los traios del bastidor
presenta, la organizaoién —4—, con eu tramo curvo 5=,
nara el basculamiento automdbico de la tolva —6-, por
su rscorrido 7 modificacion vosicional gegin la repre-
sentacién punteada de la fizura 18y que determina el -

T

vertido de los materiales elevados en ella.

%1 carro del sistema se seiflala con ~T=, ¥ €8
aovido medismnte el cable -8-, que sizue la trayedtoria
impuesta por las -oleas -9—, =10- y =11=. L1 carro ~7=
posee los sectores —12-, triangulados por el arriostra
do -13- y en su terminal libre presenta medios de arti-
culacién —14- para el eje —15- afecto a la tolva, cuya
organizacién zeneral, a modo de e jemplo, ée gefiala en
la figura G2, Delanteramente, la tolva posee los elemen
tos de rodadura -16-, comprendidos entre los homdénizos
~17- y -=18- sobre ios que se€ desliza el carro en ¢l vag
tidor, segun la figura 68.

Observando 1o figura 12, de estos dibujos, se
comorende que log rodanmientos -17- del carro salven el
ramal ourvo sin desviacidn, puds estas ruedas, por la si
tuacion relativa de la tolva con resvecto al ¢carro, apo
yan sobre la pestaiia suoerior de los perfiles en "U" que
componen 1os 1ntsrales del bastidor; en tanto gue los -~

rodamientos -13-, salvan dicha degviacion por el efectbo
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pivotante de 1os rodamientos =17- en los topes exter- |
|

nog del ramal curvo, con lo que el trabajo sobre las Des
afias cambia de sentido, apoyandose 1las ruedas -18- so-
bre las peeiaiias superiores. 7

Se comprenderé faciluente, después de observar
log dibgjos ¥y la descripeibn precedente que 1o actual -
concepcion proporciona una constpuccidn sencilla ¥ efeo—
tiva, susceptible de vpoder ser llevado a la préctica con
gran facilidad, asegurando la obtencidn de una manufactu
ra relativamente barata.

Lste detalle de economia adquiere gran impor-
tancia si se considera en los términos de una produccién
o1 escala, ya gque €8 evidente, que el mercado vpuede absor
ber en cantidades muy considerables, el objeto que cons=
tituye la invencién y cualguier pequetio ahorro, logrado
mediante la aportacién de ciertas mejoras durante su fa+
bricacidn, puede adquirir elevadas proporciones.

us peitera que en el obejto -jue constituye el
actual invento, sordn susceptibles de intreducirse todns
gouellas aodificaciones de detalle, que las circunstan—
cias y 1la practica pudieran aconse jar, siempre ¥ cuando

que con las variantes que se introduzcan, no S cambie,

. |
alsere o modifigue la esencialidad del inventbo descrito.

HOTA:s
Se declara como de mnovedad y propiedad para B
do el territorio espafiol, el contenido de las siguientes:

REIVIKODIGCACIOCLIES:

18,~ Perfeccionamientos en log medios para la
|
descarga automatica de tolvas en maquinas elevadoras dé

mteriales, de acuerdo con los cuales se constituye un
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bastidor oblicuo, cuyos laterales los conforman dog per-
f£iles en "U", en concavidad interior, por los que se des
igan los elementos de rodadura del sistema; caracterizan
dose cadw uno de dichos perfiles laterales por contar,

a una determinada altura, con un ramal cuvilineo, por el
que se desvia el rodamiemto delantero corresnondiente de
la tolva de elevaciln.

&,~ Perieccionamientos en los medlos para la
descarga automAtica de tolvas en maquinas elevadoras de
moteriales, de acuerdo con los cuales se crea un carro
de arrastre convencional, deslizante sobre los latera—
les del bastidor que presemba unos apoyos articulares,
posteriores para el pasculamiento de la tolva, cuyo bag
culamiento se realiza tomando como punto de giro, los
elementos de rodadura delanteros de dicha tolva, cuando
estos se hallan en el tope final de los ragmales curvos,
dispuestos pareadamente o los laterales del bastidor,
segin reivindicacidn 12.

38,- Perfeccionamientos en 1los medios vpara la
descarga automatica de tolvas en wdquinas elevadoras de
m teriales, de acuerdo con los cuales, el tren delante—
ro de rodadura de la tolva ocupa una posicion intermedia
entre sus dos homénimos, pertenecientes al carro de arras
tre, en trayecto coincidente hasta el punto de Bifurca-
cidn determinado por la cota a la que se dispongan los
ramales curvos para el basculamlento de dicha tolva.

8, ~"PERFECCIONANTENTOS EN IOS MEDIOS PARA LA
TESCARGA AUTOHATICA DB TOLVAS EN HAQUINAD BEIEVADORAS DE

Todo ello, conforme se describe ¥y reivindica
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en la vpresente memoria que consta de OCHO hojas, escritas
8 maquina por una sola de sus caras y dibujos que la ilusg

tran.
Madrid, 6 de agosto de 1.969
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